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Ziel der mit Beschluss der 68. Tagung der Donaukommission vom 15. Mai 2007
(Dok. DK/TAG 68/16) angenommen ,Empfehlungen zur Organisierung der
Sammlung von Schiffsabfillen in der Donauschifffahrt™ (Dok. DK/TAG 68/10) ist es,
fiir alle Schiffe, die die Donau befahren, einheitliche Bestimmungen fiir die
Sammlung und Abgabe der Abfille an schwimmende Abfallsammeleinrichtungen
oder Uferannahmestellen einzufiihren.

Mit o.g. Beschluss wird den Donaustaaten empfohlen, diese Empfehlungen ab dem
1. Januar 2008 in Kraft zu setzen.

Mit Annahme dieser Empfehlungen werden die "Empfehlungen iiber die Vermeidung
von Verschmutzungen der Donau durch die Schifffahrt" (Dok. CD/SES 55/15) auB3er
Kraft gesetzt.

Gemdl dem von der 70. Tagung der Donaukommission am 20. Mai 2008
angenommenen Beschluss DK/TAG 70/9 wurden die ,Empfehlungen zur
Organisierung der Sammlung von Schiffsabfillen in der Donauschifffahrt (Dok.
DK/TAG 68/10) mit der ,,Liste der Grenzwerte fiir Bordkldranlagen* (Dok. DK/TAG
70/5) als Anlage zu Nummer 2.7.1 der Empfehlungen ergénzt.

Auf der Grundlage des am 27. Mai 2009 von der 72. Tagung der Donaukommission
angenommenen Beschlusses DK/TAG 72/9 wurden die Empfehlungen mit einem
Kommentar zu Nummer 6.3 erginzt (s. Dok. DK/TAG 72/8, Punkt 16).

Auf der Grundlage des am 2. Juni 2011 von der 76. Tagung der Donaukommission
angenommenen Beschlusses DK/TAG 76/11 wurden die Empfehlungen geméall der
abgestimmten einheitlichen Symbolik der Abfallarten (Nummer 2.3), der neuen
Fassung der ,,Grundsdtzlichen Bestimmungen fiir die Schifffahrt auf der Donau*
(DFND-2010) (Nummern 2.4.1.1, 2.7.3, 2.9) und der neuen Fassung des ADN-2011
(Nummern 2.10, 2.11, 2.12, 4.1.2.3.1, 4.1.2.3.2) aktualisiert.



L.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

1.1 Anwendungsbereich der Empfehlungen:

1.1.1

1.1.4

1.1.5

Diese Empfehlungen finden Anwendung auf die schiftbaren Abschnitte
und die  Hafengewédsser der  Donau, unbeschadet  der
Sonderbestimmungen, die gemif3 der nationalen Gesetzgebung von den
zustindigen Behorden fiir diese Abschnitte und Hafen vorgeschrieben
und in Zusammenhang mit den Srtlichen Verhiltnissen erforderlich sind.

Die Empfehlungen finden Anwendung fiir alle mit Fragen der
Donauschifffahrt befassten zustindigen Behorden, Hafenverwaltungen,
Schiffsfiihrer und andere direkt oder indirekt an der Donauschifffahrt
beteiligte Personen.

Die Empfehlungen sind fiir alle Schiffe, darunter auch fiir Schiffe, die
sich nur zeitweilig auf der Donau aufhalten, anzuwenden.

Fiir Seeschiffe gelten diese Empfehlungen als erfiillt, wenn diese den
relevanten Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL 73/78)
entsprechen.

Neu gebaute Schiffe, in Umriistung und Modernisierung begriffene
Schiffe, deren Bau oder Reparatur nach Inkrafttreten dieser
Empfehlungen beginnt, miissen gemidl der Bestimmungen dieser
Empfehlungen mit Behéltern und Mitteln zur Autbewahrung der Abfille
an Bord zwecks deren Sammlung und anschlieBender Abgabe an die
Annahmestellen ausgeriistet sein.

Vorhandene Schiffe miissen binnen acht Jahren nach dem Inkrafttreten
dieser Empfehlungen entsprechend ausgeriistet sein.

Die Empfehlungen enthalten Maflnahmen fiir die Kontrolle und Mittel
der internationalen Zusammenarbeit zur Gewihrleistung der Sammlung
von Schiffsabfillen auf der Donau.



1.2 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

Zeichen
Abfall: -
Stoffe oder Gegenstdnde, deren sich ihr Besitzer entledigt oder entledigen
will und die auf schadlose Weise entsorgt werden miissen. Dabei wird
zwischen Schiffsbetriebsabfall und Abfall bzw. Abwasser aus dem
Ladungsbereich unterschieden.
Abfall und Abwasser aus dem Ladungsbereich: -
Abfall und Abwasser, die in Zusammenhang mit der Ladung an Bord des
Schiffs entstehen.
Hausmiill: L
In Haushalten anfallende organische und anorganische Abfille (z.B.
Speisereste, Papier, Glas und &hnliche Kiichenabfille), jedoch ohne
Schiffsbetriebsabfille.
Ablieferung und Lagerung: entsprechend den besonderen Anweisungen
der Hafen- oder Schleusenverwaltungen.
Schiffsbetriebsabfall: -
Abfille und Abwasser, die bei Betrieb und Unterhaltung des Schiffes
entstehen (Altfett, Altfilter, Altlappen, Alt6l, Bilgenwasser, Gebinde,
Altlosungsmittel, Hausmiill, héusliches Abwasser und sonstige
Sonderabfille) und Slops.
Altfett: E
Gebrauchtes Fett, das nach Austritt aus Buchsen, Lagern und
Schmieranlagen anfillt und sonstiges nicht mehr verwendbares Fett.
Ablieferung und Lagerung: in Fissern aller Art oder in Plastiksidcken.
Altfilter: D
Gebrauchte Ol- und Luftfilter, die im Schiffsbetrieb anfallen
Ablieferung und Lagerung: getrennt nach Metall- und Papierfiltern in
Gebinden oder Plastiksidcken.
Altlappen: C

Verunreinigte Putzlappen und Putzwolle, die zu Reinigungszwecken an
Bord verwendet wurden und mit Olen oder Fetten durchtrinkt sind.

Ablieferung und Lagerung: in Fissern aller Art oder in Plastiksidcken.




Altol:

Gebrauchtes oder nicht mehr verwendbares Motoren-, Getriebe- und
Hydraulikol.

Ablieferung und Lagerung: In Gebinden oder direkt durch Absaugen aus
Altol-Sammelbehiltern oder den Olwannen der Motoren durch die
Annahmestelle.

Bilgenwasser:

Verschmutztes oOlhaltiges Wasser aus Maschinenraumbilgen, Pieks,
Kofferddmmen und Wallgéngen.

Gebinde:

Leere, verunreinigte Verpackungen und Behélter aus Metall oder
Kunststoff, die urspriinglich mit Schmiermitteln (Fettstoffen, Motoren-,
Getriebe- und Hydraulikol) gefiillt waren.

Slops:

Pumpfihiges oder nicht pumpfihiges Gemisch, bestehend z.B. aus
Ladungsriickstdnden mit Waschwasserresten, Rost oder Schlamm.

Hausliches Abwasser:

Abwasser aus Kombiisen, Essrdumen, Dusch- und Waschrdumen bzw.
Waschkiichen sowie Fikalwasser

Ubrige Sonderabfille:

Auf dem Schiff anfallende, nicht mit der Ladung zusammenhidngende
Stoffe mit weniger als 200 kg pro Abgabe, die aufgrund ihrer
physikalischen und chemischen Eigenschaften nicht zusammen mit dem
Hausmiill entsorgt werden konnen und bei unsachgeméfBer Beseitigung
eine Gefahr fiir Menschen und Umwelt darstellen

Waschwasser:

Wasser, das beim Waschen von verschmutzten Laderdumen oder
Ladetanks anfillt. Hierzu wird auch Ballastwasser und Regenwasser
gerechnet, das aus diesen Laderdumen oder Ladetanks stammt.
Regenwasser aus offenen Schottabschnitten und offenen Laderdumen wird
nicht als Waschwasser betrachtet, wenn in diesen R&umen keine
Verbrennungskraftmaschinen installiert oder wenn diese leer oder mit
Containern oder Stiickgut oder mit Schotter, Steinen und Kies beladen
sind.




Einheitliche Symbolik der Abfallarten

Altpapier:

Altpapier
Maxynatypa
Maculature

Buntglas:

Buntglas
[{BeTHOE CTEKIO
Verre coloré

Weillglas:

(Weissglas
[BecuBeTHOE CTEKIO0
erre blanc

Kunststoff:

Metall:

L

Metallverpackungen
MeTaLsInyecKHe YIAaKOBKH
Emballages métalliques

Restmiill, darunter Bioabfall:

Restmull
IIpoune oTX0ABI

Autres déchets

10




2.1

2.2

23

I1.

BESTIMMUNGEN FUR DIE SAMMLUNG VON SCHIFFSABFALLEN IN
DER DONAUSCHIFFFAHRT

Es ist verboten, von Schiffen aus Gegenstiande, Stoffe oder Erzeugnisse, die die
Schifffahrt behindern, gefihrden oder das Wasser verschmutzen kdnnen, in das
Wasser der Donau einzubringen, einzuleiten oder dies zuzulassen.

Der an Bord entstehende Abfall ist zu sammeln und an die Annahmestellen der

Hifen oder an andere fiir die Sammlung von Schiffsabfillen bestimmte Stellen
abzugeben.

Die Verwaltung kann die Verwendung von Verbrennungsanlagen fiir Hausmiill
und Schiffsbetriebsabfille zulassen. In diesem Falle miissen diese Anlage und
ihre Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

Auf bestimmten Wasserstralen, auf denen die Verwendung von
Verbrennungsanlagen fiir Hausmiill und Schiffsbetriebsabfélle verboten ist,
kann die Verwaltung die Verwendung derartiger FEinrichtungen durch
Plombierung sperren.

Es ist verboten, von Schiffen aus Bilgenwasser in die Wasserstraf3e einzuleiten.
Das Bilgenwasser ist an zugelassene Annahmestellen abzugeben.

Von dem vorgenannten Verbot ausgenommen ist die Einleitung von separiertem
Wasser durch Bilgenentolungsboote, die durch die zustindigen Behdrden
zugelassen sind und bei denen der maximale Restdlgehalt des separierten
Wassers ohne vorherige Verdiinnung den nationalen Bestimmungen entspricht,
mindestens jedoch unter dem Wert von 5 mg/1 liegt.

Hausmiill ist moglichst getrennt nach Papier, Glas, sonstigen verwertbaren
Stoffen und Restmiill zu sammeln und abzugeben (siehe Nr. 1.2).

2.4 Die Fihrer von Schiffen miissen:

24.1  jede unfallbedingte Einleitung von Schadstoffen schnellstmdglich, mit
den zum Zeitpunkt des Vorfalls zur Verfiigung stehenden Mitteln der
nichsten zustdndigen Behorde melden.

Die Meldung tiber die Einleitung von Schadstoffen muss beinhalten:

2.4.1.1 Typ, Name oder Devise, Heimat- oder Registerort, amtliche
Identifikationsnummer des meldenden Schiffs (s. § 2.01
DFND);

2.4.1.2 Ort der Verschmutzung;

2.4.1.3 Name des Schiffs, von dem aus die Einleitung erfolgt ist;

11



2.5

2.6

2.7

2.4.1.4 Art der Verschmutzung (zusammenhédngende Flache, Streifen,
Flecke);

2.4.1.5 Konzentration der Verschmutzung auf der Wasseroberfldche;
2.4.1.6 Zustand der Verschmutzung (fest, fliissig, gasformig);
2.4.1.7 GroBe der verschmutzten Flache.

Der Schiffsfiihrer kann jede Mitteilung nach eigenem Ermessen mit
anderen sachdienlichen Informationen tiber den Vorfall ergéinzen.

2.4.2 Jede Abgabe von 6l- und fetthaltigem Schiffsbetriebsabfall an eine
Annahmestelle und jeder Unfall in Verbindung mit dem Einleiten von
gefdhrlichen Stoffen muss in den entsprechenden Schiffsdokumenten
registriert werden.

Die Schiffsfiihrer und andere, in diesen Empfehlungen benannte Personen
miissen auch die von den zustindigen Behorden und den
Stromsonderverwaltungen fiir die entsprechenden Flussabschnitte und
Hafengewisser in bezug auf die Sammlung von Schiffsabfillen festgelegten
ortlichen Vorschriften beachten.

Bei Fragen in bezug auf die Sammlung von Schiffsabfillen auf der Donau sind
hinsichtlich Gesundheitsschutz, Tier- und Pflanzenschutz die Regeln der
hygienerechtlichen Uberwachung auf der Donau sowie die Regeln der Tier-
und Pflanzenschutzkontrolle auf der Donau maBBgebend.

Fahrgastschiffe miissen folgenden Anforderungen geniigen:

2.7.1 Fahrgastschiffe, d.h. Tagesausflugs- und Kabinenschiffe, die fiir die
Beforderung von mehr als 12 Fahrgisten gebaut oder eingerichtet sind,
miissen mit Bordkldranlagen oder Sammeltanks fiir héusliche
Abwisser ausgerlistet sein. Die Bordkldranlage muss gesondert
festzulegenden Anforderungen entsprechen.

LISTE DER GRENZWERTE FUR BORDKLARANLAGEN

1. Bei der Typpriifung gemdfl EN 12566-3:2006 sind folgende Grenzwerte
einzuhalten:

Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBS)
nach ISO N581 5-1:2003

24 h-Mischprobe 20 mg/1
qualifizierte Stichprobe 25 mg/l
Chemischer Sauerstoftbedarf (CSB) nach ISO N6060: 1986

24 h-Mischprobe 100 mg/1
qualifizierte Stichprobe 125 mg/l

12



Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch
der Gesamte Organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fiir die
Typpriifung herangezogen werden:

Gesamter Organisch gebundener Kohlenstoff (TOC) nach EN

1484
24 h-Mischprobe 35 mg/l
qualifizierte Stichprobe 45 mg/l

2. Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBS)
nach ISO N581 5-1:2003

qualifizierte Stichprobe 25 mg/l
Chemischer Sauerstoftbedarf (CSB) nach ISO N6060: 1986

qualifizierte Stichprobe oder 125 mg/1
Stichprobe 150 mg/1

Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch
der Gesamte Organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fiir die
Typpriifung herangezogen werden:

Gesamter Organisch gebundener Kohlenstoff (TOC)
nach EN 1484
qualifizierte Stichprobe 45 mg/l

3. Die Werte nach Nr. 2 sind in der qualifizierten Stichprobe einzuhalten.

4. Eine qualifizierte Stichprobe ist eine Mischung aus mindestens fiinf
gleichvolumigen Stichproben, die iiber einen Zeitraum von einer Stunde
im Abstand von jeweils nicht weniger als zwei Minuten entnommen
werden.

5. Die zustidndigen Behdrden kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

6. Mechanisch-chemische Verfahren unter Einsatz von halogenierenden
Mitteln sind nicht zuléssig.

7. Fiir die Speicherung und ordnungsgeméfle Entsorgung des Klarschlammes
sind ausreichende Vorkehrungen zu treffen.

2.7.2 Fiir beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb befindliche
Fahrgastschiffe, ausgenommen Kabinenschiffe mit mehr als 50
Schlafplétzen, gilt die Ausriistungspflicht nach Nr. 2.7.1 nur bei Ersatz
oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche, wobei der Ersatz
durch Austauschteile in gleicher Technik und Machart keinen Ersatz
im Sinne dieser Bestimmung darstellt, spatestens jedoch bei der ersten
Erneuerung des Schiffszeugnisses nach dem 01.01.2045.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.7.3 Bordkldranlagen, die beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb
sind, miissen dem § 10.06 DFND entsprechen.

2.7.4 Bei Kabinenschiffen mit mehr als 50 Schlafpldtzen ist anlédsslich der
nichsten Verldngerung der Giiltigkeit des Schiffszeugnisses, spétestens
jedoch bis zum 30.12.2018, festzustellen, ob die Bestimmungen nach
Nr. 2.7.1 eingehalten werden.

In Mitgliedstaaten, in denen die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses
unter flinf Jahren liegt, ist dies spitestens bei der ersten Verldngerung
der Giiltigkeit des Schiffszeugnisses nach dem 30.12.2013

festzustellen.

Die Nichteinhaltung der Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 ist im
Schiffszeugnis anzugeben, das Fahrzeug kann seinen Betrieb so lange
fortsetzen, bis die als unzuldnglich ausgewiesenen Bauteile oder
Bereiche des Fahrzeugs ersetzt oder gedndert worden sind; danach
miissen sie den Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 entsprechen.

Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen fiir die unmittelbare Einleitung von
Bilgenwasser miissen so beschaffen sein, dass sie in geschlossenem Zustand
verplombt werden konnen. Das Verplomben darf nur durch Personen erfolgen,
die durch die zustindige Behorde dazu ermichtigt sind, und ist im
Olkontrollbuch zu vermerken.

Schiffe mit Maschinenraum oder Motorabteilung sind gemédB § 10.05 DFND
mit einem vorgegebenen Olkontrollbuch (s. Anlage) auszustatten, in welches
fortlaufend die Abgabe von 61- und fetthaltigem Abfall einzutragen ist.

An Bord jedes Fahrzeuges, welches gefahrliche Giiter befordert, muss ein
gemidl ADN (Unterabschnitt 8.1.2.2 — Trockengiiterschiffe, Unterabschnitt
8.1.2.3 — Tankschiffe) vorgeschriebener Stauplan mitgefiihrt werden.

Der Schiffsfithrer muss bei Beforderung von Giitern in loser Schiittung oder
Versandstiicken in den Stauplan eintragen, welche gefdhrlichen Giiter in den
einzelnen Laderdumen oder an Deck gestaut sind (ADN, Unterabschnitt
7.1.4.11.1). Der Schiffsfiihrer muss bei Beforderung in Tankschiffen in den
Stauplan eintragen, welche Stoffe in den einzelnen Ladetanks untergebracht
sind (ADN, Unterabschnitt 7.2.4.11.2).

Die zustéindigen Behorden konnen die Richtigkeit der Eintragungen in den
Olkontrollbiichern und Stauplinen kontrollieren und Kopien anfertigen.

Der Schiffsfiihrer ist fiir die Einhaltung dieser Empfehlungen verantwortlich.
Der Schiffseigner oder der Verfiigungsberechtigte hat die Einhaltung dieser
Empfehlungen sicherzustellen und in geeigneter Weise zu kontrollieren.
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3.1

3.2

3.3

I11.

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN AN DIE EINRICHTUNG VON
ANNAHMESTELLEN AN DER DONAU UND IN DEN HAFEN

Die Donaustaaten treffen einzeln oder gemeinsam MafBnahmen zur Einrichtung
von Annahmestellen an der Donau und in den Héifen gemill den Bestimmungen
dieser Empfehlungen.

Die zustdndigen Behérden geben das Netz der Annahmestellen und den
Fahrplan der Abfallsammelschiffe sowie eventuelle Anderungen in geeigneter
Form bekannt.

Die Annahmestellen miissen verfiligen iiber:

3.2.1 ein Abfallsammelschiff, das Streckenabschnitte der Donau bedient
und/oder

3.2.2 eine stationire — schwimmende oder am Ufer eingerichtete —
Annahmestelle fiir die Annahme von Schiffsabfillen.

3.2.3 Die Landanschliisse der Rohrleitungen fiir die Abgabe und die Annahme
von Bilgenwasser und hiuslichem Abwasser miissen dem Europdischen
Standard EN 1305 entsprechen.

Wenn auf dem Schiff ein anderer Typ des normierten Flansches
verwendet wird, muss er mit einem Adapter nach dem ISO-Standard
7608 fiir den Anschluss an den oben genannten Flanschentyp ausgeriistet
sein.

Das Personal der Annahmestellen muss die Abfallsammlung so durchfiihren,
dass ein unangemessener Stillstand der Schiffe vermieden wird.
Iv.

DURCHFUHRUNG DER BESTIMMUNGEN
FUR DIE SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

4.1 Fiir die zustdndigen Behorden ergeben sich bei der Erfiillung der Anforderungen

an die Sammlung der Schiffsabfille auf der Donau Rechte und Pflichten.
In diesem Sinne haben die zustdndigen Behodrden

4.1.1 Dienste einzurichten oder einrichten zu lassen, die die Annahmestellen zur

Sammlung der Schiffsabfille betreiben,

4.1.2 Auf dem in ihrem Verantwortungsbereich liegenden Donauabschnitt

15



5.1

4.1.2.1

4.1.2.2

4.1.2.3

die Einhaltung der Vorschriften dieser Empfehlungen,

die Sammlung der Schiffsabfille an Bord aller Schiffe, die den
Abschnitt befahren,

die Fiithrung

4.1.23.1

4.123.2

41233

des Olkontrollbuchs,

Stauplan gemi3 ADN (Unterabschnitte 8.1.2.2 und
7.1.4.11.1 — Trockengiiterschiffe, Unterabschnitte
8.1.2.3 und 7.2.4.11.2 — Tankschiffe),

bei Seeschiffen der nach dem Internationalen
Ubereinkommen zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL
73/78) vorgeschriebenen Dokumente

an Bord der Schiffe zu kontrollieren.

V.

ORGANISIERUNG DER KONTROLLE UND

FESTSTELLUNG DES TATBESTANDS BEI VERSTOSSEN

GEGEN DIE GELTENDEN VORSCHRIFTEN,

VERFAHRENSWEISE BEI DER VERHANGUNG VON SANKTIONEN

Auf dem in ithrem Verantwortungsbereich liegenden Abschnitt verfahren die
zustidndigen Behorden wie folgt:

5.1.1 sie gehen an Bord von Schiffen und schwimmenden Gerdten und
tiberpriifen die Fithrung der entsprechenden Biicher sowie die
Plombierung der Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen, aus denen
Schadstoffe in die Wasserstral3e eingeleitet werden kdnnen;

5.1.2 sie erteilen verbindliche Anweisungen zur Behebung von Verstdfen
gegen die festgelegten Regeln fiir den Umgang mit den Abfallen,

5.1.3 sie halten die Schiffe und schwimmende Gerite an, denen ein illegales
Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird; ermitteln den Tatbestand und
fertigen dariiber Protokolle;

5.2 VerstoBe gegen die geltenden Vorschriften werden aufgrund von Beobachtungen
und Kontrollen der zustidndigen Behdrden festgestellt.

53

Verstofle konnen von staatlichen, genossenschaftlichen und gesellschaftlichen
Organen sowie Organisationen flir den Schutz der Wasserqualitdt und von
Privatpersonen beobachtet werden. Die Informationen werden den zusténdigen
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5.4

5.5

5.6

Behorden zwecks offizieller Ermittlung des Tatbestands und Verhdngung
entsprechender Sanktionen iibermittelt.

Der Tatbestand bei Gewésserverschmutzungen und bei Verstolen gegen andere
Verbote und Gebote der Abfallsammlung kann analog zur Untersuchung von
Unfillen in der Schifffahrt ermittelt werden.

Den zustindigen Behorden wird empfohlen, den Tatbestand der
Wasserverschmutzung der Donau in einem "Verschmutzungsprotokoll" geméaf
den international abgestimmten Verfahrenweisen festzuhalten.

Es wird empfohlen, im "Verschmutzungsprotokoll" die Umstinde, die den
Tatbestand der Verschmutzung belegen, die Beteiligung des jeweiligen Schiffs
oder schwimmenden Geréts an der Wasserverschmutzung der Donau sowie die
Berechnungsgrundlagen fiir den durch die Verschmutzung entstandenen
Schaden darzulegen.

5.7 Auf der Grundlage des im "Verschmutzungsprotokoll" festgehaltenen Tatbestands

der Wasserverschmutzung der Donau berechnen die zustindigen Behorden den
durch die Verschmutzung entstandenen Schaden und legen Sanktionen fest, die
gegen Besatzungsmitglieder und Frachtfiihrer oder Schiffseigentiimer verhdngt
werden konnen.

5.8 Personen, denen ein illegales Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird, werden

6.1

6.2

6.3

gemil den Rechtsvorschriften des Tatlandes zur Verantwortung gezogen.

VI

INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT IM BEREICH DER
SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

Die Staaten gewdhrleisten auf dem schiffbaren Abschnitt der Donau die
Ubernahme der an Bord der Schiffe gesammelten Abfille an den
Annahmestellen zwecks ihrer anschlieBenden Behandlung am Ufer. Die
Annahmestellen miissen dem Stand der Technik entsprechen, {iiber eine
ausreichende Kapazitit verfligen und in angemessener Entfernung voneinander
liegen.

Der Staat ergreift MaBBnahmen zur Entwicklung der Infrastruktur, insbesondere
zum Bau von Hafen- und schwimmenden Annahmestellen fiir die Annahme und
Entsorgung von Schiffsabfillen. Diese MaBnahmen sind auf internationaler
Ebene abzustimmen.

Der Staat verfahrt gemédl dem "Verursacherprinzip" und dem ,,Prinzip der
indirekten Zahlung“. Die Entgeltzahlung fiir die Abgabe der Abfille an die
Annahmestellen soll nicht direkt erfolgen, damit verhindert wird, dass Schiffe,
um Kosten zu sparen, Schiffsabfille in die Donau einbringen.
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6.4

Die Finanzierung des Systems der Annahme und Entsorgung der 6l- und
fetthaltigen Abfille (Kategorien A, B, C, D, E, H) erfolgt zu mindestens 60 %
der Gesamtsumme durch den Verkauf von Vignetten oder #hnlichem als
Grundgebiihr, differenziert z.B. nach Schiffskategorien, SchiffsgroBen,
Bruttotonnage, FEinsatzintensitit und bis zu 40 % in Form von
mengenbezogenen Zahlungen bei der Abgabe der Abfille.

Die Staaten bauen binnen fiinf Jahren nach dem Inkrafttreten dieser
Empfehlungen die Infrastruktur zur Sammlung und Annahme von
Schiffsabfillen aus und sorgen fiir organisatorische, finanzielle und sonstige
Regelungen, die zur Umsetzung dieser Empfehlungen erforderlich sind.
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PEKOMEH/JALHMHA ITO OPTAHU3AIIUU CBOPA OTXOJ10B C CYAOB,
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Ilenpto HacTosimmx "PexomeHpanuii mo opraHu3anud cbopa OTXOJOB C CYJIOB,
miaBaromux Ha Jlywae" (mok. JAK/CEC 68/10), npunsareix IlocTtaHoBneHuem
[ectpaecsat BocbMolt ceccum Jlynaiickorr Komumccuu (mox. JK/CEC 68/16) or
15 mas 2007 1., sBJsIeTCsl BBEJICHHE VIS BCEX CYOB, TUIaBatonux mo JlyHaro, eIMHbIX
MOJIOKEHUH 10 cOOpy M cAade OTXOAOB IUIABYYHMM COOpPIIMKAM MM OeperoBbIM
HPUEMHBIM COOPYIKEHHSIM.

VYxazanubeiM [locTaHOBICHHEM MPUAYHANCKUM CTpaHaM ObIJIO PEKOMEHIOBAHO BBECTH
stu Pekomennanuu B neiicreue ¢ 1 suBaps 2008 r.

C npunstueM Hactosumx Pexomennmanuii yrtpatwin cuwiy "Pekomenpauuu 1o
npenoTBpalleHuIo 3arps3Henus BoA [ynas ot cygoxoactsa” (aok. IK/CEC 55/15).

B cootBerctBum ¢ IlocranoBnennem Cemupnecstoir ceccun [lynaiickoit Komuccun
(mox. AK/CEC 70/9), npunsteim 20 mas 2008 r., "PekoMenganuu mo opraHu3anun
coopa oTxomoB ¢ cyznoB, mmiaBatonmx Ha Jlynae" (mokx. JAK/CEC 68/10) Obun
nomnosHeHb! "CIHUCKOM TPEIeIbHBIX BEJIHYUH JUISI CYJOBBIX OYHCTHBIX YCTAaHOBOK"
(mox. AK/CEC 70/5) B kauecTBe MpHUIIOKEHHS K MyHKTY 2.7.1 Pexomennammii.

Ha ocnose IloctanoBnenus Cembaecat BTopoil ceccun JlyHaiickoit Komuccuu (mok.
JAK/CEC 72/9), npunstoro 27 mas 2009 r., PexomeHmanuu OBUIM JTOMOJHEHBI
KOMMeHTapueM kK cratbe 6.3 (cM. nok. JIK/CEC 72/8, myHkT 16).

Ha ocnose Iloctanosnenus Cempaecar mectoil ceccuun [ynaiickoit Komuceun (nok.
JK/CEC 76/11), npunsitoro 2 utons 2011 r., PekoMenaanum OblIN aKTyaIn3upOBaHbI
B COOTBETCTBHH C COTJIACOBAaHHON yHH(DHUIIMPOBAHHON CHMBOJUKOW BHIOB OTXO/OB
(myHKT 2.3), ¢ HOBOH penakuueil "OCHOBHBIX NOJOXEHUH O MiIaBaHUU 1o Jlynaro"
(OINIA-2010) (mysktsr 2.4.1.1, 2.7.3, 2.9) u nHoBoi penakuueit BOIIOI'-2011
(mynkts 2.10, 2.11, 2.12,4.1.2.3.1, 4.1.2.3.2).
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1.1.

I.

OBIIME ITOJOXEHUA

O06utacts puMeHeHUs1 PekomMenpanmii:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

Hacrosmue PexkoMeHmauuu pacnpoCTpaHSIOTCd Ha  CYJOXOIHBIC
yuacTku JlyHas ¥ akBaTOpuu AYHAHCKHX MOPTOB, HE HApyIIas OCOOBIX
NI0JIO’KEHUH, MIPEANUCHIBAEMBIX, COTJIaCHO HallMOHAIbHOMY
3aKOHOJIATENIbCTBY, KOMIIETEHTHBIMU OpraHaMH Ui 3THUX YYacTKOB M
HIOPTOB, U TPEOYEMBIX B CBA3H C MECTHBIMHU YCIIOBUSIMH.

Pexomennanun Kacarorcs BCEX KOMIIETEHTHBIX OpraHoB,
3aHMMAIOIIKXCS BOIPOCAMM CYAOXOACTBAa Mo JlyHaro, agMUHHCTpauuil
JYyHAaNUCKUX IIOPTOB, CYIOBOAMTENIEW W APYIMX JHL, YYacCTBYIOIIUX
IIPsIMO WJIM KOCBEHHO B CYIOXOACTBE 110 JlyHaro.

PCKOMGHIL&HI/IH npe€aHa3sHaA4YCHbI IJId IPUMCHCHUS BCEMU CyJaMH, B TOM
YUCJIC CyAaMHU, KOTOPbIC HAXOIATCS Ha I[yHae BPEMCHHO.

Hacrosiimyue pexoMeHIaluyd CYUTAOTCS BBITIOJHECHHBIMU TSI MOPCKHX
CYIIOB, €CIIM Ha HHUX COOJIOJICHBI COOTBETCTBYIOIIME MOJOKCHHS
MexayHapOoaHOH KOHBEHITUH 110 TIPEIOTBPAIICHHUIO 3arPSI3HCHHSI MOPSI C
cynoB (MAPIIOJI 73/78).

BHoBp  cTposimuecs cyma, cyaa, HaxoAsIIMECs ~HA  CTaAUM
nepeoOOpyIOBaHMsI W MOJICPHU3AIMU, CTPOUTEIHCTBO MM PEMOHT
KOTOPBIX  HAYHETCS TOCJI€ BCTYIUIGHMSI B  CHJIY  HACTOSIIMX
Pexomenganuii, B COOTBETCTBUM C TOJIOXKEHUSIMU  HACTOSILIUX
PexoMeHmamnmii TOMKHBI OBITH 000PYIOBAHBI €MKOCTSIMU U CPEICTBAMHU
JUIsL XpaHeHUs: Ha OOpTy OTXOAOB C LENbI0 UX cOopa W MOCIEeAyIoUIeit
cIlau¥ B IPUEMHBIE COOPYKECHHSI.

CymiecTByrone cyAa JTOJKHBI OBITh COOTBETCTBYIOLIUM 00pa3oM
000py/lIOBaHbI B TEYEHHWE BOCHBMH JIET IIOCJIE BCTYIUICHUS B CHIY
HACTOSIINX PexoMeHqamui.

PekoMeHmanmu conepkaT Mephl MPOBEACHHUS KOHTPOJS H CIIOCOOBI
MEXIYHApOJAHOTO COTPyJHMYECTBA B LeNsx obecredyeHus coOopa
OTXOJIOB C CYJIOB, IUIaBaroIIMX Ha [lyHae.
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1.2. OmpeneneHus ¥ COKpalleHUs, yHU(DUIIMPOBAHHAS CUMBOJIMKA BUIOB OTXOJIOB.

YcnoBHoe
0003Ha-
YCHUC
OTxoabl: -
BemectBa miam mpeaMeThl, OT KOTOPBIX W30aBUJICS WIM XOYeT HM30aBUThCS HX
BIIAJIENCI, ¥ KOTOPBIE IOJDKHBI YTHIM3UPOBATHCS TaKUM OOpa3oM, 4YTOOBI HE
MPUYMHATE Bpena. PasnuyaroT oTxoabl, oOpazyemble B IMpoliecce SKCILTyaTaluu
CyJ/IHa, U OTXOJbI U CTOKHU, CBSI3aHHBIC C TPY30M.
OTX01bI U CTOKH, CBSI3AHHBIE C TPY30M: -
OTXOJbl U CTOKH, OOpa3yroluecs Ha 0OpTy Cy/IHa B pe3yJIbTaTe EPEBO3KH Ipy3a.
Xo03siiCTBEHHBI MyCOp: L
OpraHUYECKUE U HEOPTaHMUECKHE OBITOBBIE OTXObI (HAIIPUMED, MUIIEBBIE OTXOIbI,
OyMara, CTEKJIO M aHAJIOTMYHBIE KYXOHHBIE OTXObl), HE COJAEp)KAIllME Mycopa,
o0pa3yromierocs B pe3yJibTaTe KCIUTyaTalluy Cy THA.
Coaua u xpanenue: B COOTBETCTBUM CO CIEUUATIbHBIMU  YKa3aHUSIMU
aIMUHUCTPAIMHU TTOPTOB WM LIIITIO30B.
OT1xo0ab1, 00pa3ymommecs B mpoiecce IKCIJAyaTaAllMU Cy/IHA: -
OTXOABl M CTOKH, KOTOpbIe OOpa3yloTcsi B pe3yJbTaTe »OKCIUTyaTallud |
oOciyuBaHUsl CyaHa (OTpaOOTaHHBIE CMAa304YHBIC BEIIECTBA, MCIIOJIb30BAHHBIE
(GUIBTPBI, WCIONB30BAaHHAS BETOIIb, OTPA0OTAaHHBIC Maclia, TPIOMHAs BOJA,
€MKOCTH, OTpa0OTaHHBIE PACTBOPUTENH, XO3SHUCTBEHHBIH MYCOp, XO3SIIICTBEHHbBIE
CTOKH U JAPYTHUE 0COOBIE OTXO/IbI), @ TAK)KE OCTATKH (CTOKH).
OTpaboTaHHbIe CMa304YHbIE BellleCTBA: E
coOpaHHbBIE CMa30YHBIC BEIIECTBA, CTEKAIONIME M3 MACJICHOK, MOJIIUIHUKOB W
CMa304YHbIX YCTAaHOBOK, W IIPOYME HE HCHOJb3YEMbIE IOBTOPHO CMAa304HbIC
BEIIECTBA.
Coaua u xpanenue: B 604YKax 000N KATETOPUU WU B TUIACTUKOBBIX MEIIKaX.
HUcnonb3oBannbie GuiabTphI: D
UCIONIb30BaHHBIE MACHSHBIE WM BO3MYIIHbIE (UIBTPHI, 3aMEHEHHBIE B XOJI€
SKCIUTyaTalluu CyIHA.
Coaua u xpanenue: OTHEIbHOE, B 3aBUCHUMOCTH OT TOTO, SIBISIOTCS JU OSTHU
GUIBTPHI METAUIMYCCKUMHU WM OyMaKHbIMH, B OOYKaX WM B IUIACTUKOBBIX
MCIIKaX.
Hcnonb30BaHHAS BETOID: C

[PONHUTAaHHBIE MaclaMH MM CMa304YHBIMM MaTepualaMd TPANKA U BETOUIb,
HCIIOJIb30BaHHbIE HA OOPTY AJIs 3aUUCTKHU.

Coaua u xpanenue: B 604Kax J1000H KaTErOpUU WM B IJIACTUKOBBIX MEIIKAX.
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OTtpaboTanHble MacJjia:

oTpaboTaHHBIE WM HEBOCCTAHABIMBAEMbIE Macjia W3 JBUTATENel, 3yOuaThix
nepenay v ruipaBiInyecKux yCTPOUCTB.

Coaua u XpAaHerue. B OoOuKax WIIH HCMMOCPCACTBCHHO  BbICACBIBAHHUCM,
IMPOU3BOAUMBIMU MPUCMHBIMHU COOPYKCHUAMU IO YAAJICHUIO OTXOJ0B, B €MKOCTHU
JJI cGopa OTpaGOTaHHLIX MacCeEll Wi B €EMKOCTHU AJId AU3CJIbHOI'O TOIIJIMBA.

TpromHuas Boaa:

MacCJIsIHUCTad, 3arpda3HCHHas BOJa CO JHA TPIHOMOB, M3 MAIlIMHHBIX OTHCHGHHﬁ,
dhopnuka, kodhdepramMoB 1 GOPTOBBIX OTCEKOB.

EMxocTn:

MyCThIE HEOUUIIECHHbIE YMAKOBKH M COCYJIbl U3 MeTalljla WM IJIacTMAacChl, paHee
COJIEp>KaBIIIME CMA30YHbBIE BEIIECTBA (CMa30YHbIE MaTepUaIbl, MOTOPHOE MAacJo,
MacJo AJis 3yO0uaThIX mepead, Macio s TUAPABINYECKUX YCTAHOBOK).

Croku:

CMECH OCTAaTKOB I'PY30B, HallpuMep C MPOMBIBOUYHBIMH CTOKAMHM, PKABUMHOW WIIU
IpsI3bl0, KOTOPBIE MOAAIOTCS WM HE MOAAAI0TCS OTKAUYKe.

BbITOBLIE CTOKH:

CTOKI/I, noCTynaromue ms3 KaM6y30B, CTOJIOBBIX, OAYHICBBIX W YMBIBAJIbLHUKOB WJIA
IMpadCYHbIX, a TAKKEC q)eKaHI)HBIe BOJbI.

ITpouue ocodbie OTXOABI:

BellecTBa, oOpa3yromuecs Ha OOpPTy CyJHa, HE CBS3aHHbIE C I'Py30M, 00BEMOM
Menee 200 Kr Ha OHY cliady, KOTOpbIE B CHIy CBOMX (DU3MUECKHX U XUMHUYECKUX
CBOICTB He MOTYT OBITH YAaJICHBI BMECTE C X035I1ICTBEHHBIM MYCOPOM H KOTOPEIC B
clly4ae uX yAaJeHHUs HeHaJJIeKaIIUM CIIOCOOOM MPEICTAaBISIIOT COO0M Yrpo3y s
YeJI0BEKa U OKPY KalOIEH Cpeibl.

IIpombIBOYHAS BOJA:

BOJa, OOpa3symolascs B pe3yJIbTaTe IPOMBIBKM 3arps3HEHHBIX TPIOMOB HIIU
rpy30BbIX HuctepH. Crofja 4aCTMYHO BKJIIOYAETCS TaKXKe OajulacTHas U JIOKIeBast
BOJIa M3 TPIOMOB WJIM TPY30BbIX IIUCTEpH. Jl0kKIeBast BoJa U3 OTKPBITHIX OTCEKOB
WJIM OTKPBITBIX TPIOMOB HE CUMTAETCS IPOMBIBOUYHOM BOJIOH B Cilyyae, €Ciu B 3THX
MOMEILEHUAX HE YCTAHOBIJIEHBI JIBUraTeId BHYTPEHHETO CrOpaHUsSl WM €ClIU OHU
SBJSIIOTCA MYCTBIMU WJIM 3arpy’KEHHbIMM KOHTEHHEpaMU WJIM TIe€HEpPaJIbHBIMU
rpy3amMH WK MEeOeHKON, KAMHSIMH WJIA TPABHEM.
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YHupuuupoBaHHasi CHMBOJINKA BH/I0B 0TXO0/10B:

MakyJarypa:

Altpapier
Maxkynatypa
Maculature

CrekJ10 IBETHOE:

IBuntglas
[[BeTHOE CTEKI0
Verre coloré

CTekJ10 0ecrBeTHOE:

(Weissglas
[BeciBeTHOE CTEKJI0
Verre blanc

IliacTMmacca:

MetaJja:

Metallverpackungen
‘ MeTannuyecKkne ynakoBKH

Emballages métalliques

IIpoune 0TX01bl, B TOM YHCJI€ MUIIEBbIE

Restmull
IIpouue oTX0ABI

Autres déchets
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2.1.

2.2.
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I1.

ITOJIO’KEHUA 11O CBOPY OTXOA0B C CYJOB,
IINTABAIOIIIUX HA AYHAE

3ampenaercs BbIOpachlBaTh, BBUIMBATH, JIOMYCKaTh MaJCHUE UM CIMB C CYJOB
B Boay /JlyHas mpenMeToB, BEIIECTB M IPOIYKTOB, KOTOPHIE MOTYT CO3JaTh
MIPENATCTBUE, ONIACHOCTD JJIs CYyAOXOACTBA UIIU 3arpsA3HEHUE BOJBI.

OOpa3yromuecss Ha CyJIHE OTXOAbl HEOOXOJUMO coOupaTh W CIaBaTh B
MPUEMHBIE COOPY)KEHUS B IOPTAX WU JPYTUX IMyHKTAX, MPEAHA3HAYCHHBIX IS
cOopa OTXOI0B C CYJIOB.

AJIMUHHUCTpALUs MOXET JIOIyCKaTh MCIOJIb30BAaHUE YCTAHOBKM JUISl COKUTAHUSA
XO3SIICTBEHHOIO  Mycopa UM Mycopa, oOpasyolerocs B  pe3yJbTaTe
HKCIUTyaTaluu cyaHa. B aTom ciydae Takoe 000pyJ0BaHUE M €r0 KOMIIOHEHTHI
JIOJIKHBI YJIOBJIETBOPSITH TPEOOBAHUSAM, IPEYCMOTPEHHBIM A IMUHUCTpALIUEH.

B Tex cuywasx, Koraa WCHOJb30BAaHUE YCTAHOBOK JUIS  COKUTaHHUS
XO3SMCTBEHHOT0O Mycopa H  Mycopa, o0Opa3ylollerocss B  pe3yJsibTare
OKCIUTyaTallikl TPAHCIIOPTHOTO CPEJCTBA, 3alpeliacTcs Ha ONPEACTICHHBIX
BOOHBIX ITYTAX, AI[MI/IHI/ICTpaHI/Ifl MOKCT HajJaratb 3alpeT Ha HUCIIOJb30BAHUC
TaKUX YCTPOUCTB MOCPEACTBOM UX OTICUATHIBAHHSL.

3amperiaercss cOpoc B peKy TPIOMHOH BOJBI C CyZ0B. TPIOMHBIC BOJBI JIOJKHBI
cIaBaThCs Ha CEPTUPUIIMPOBAHHBIX MPUEMHBIX MyHKTaX.

BrlmieykasaHHbli 3anpeT He AEMCTBYET B OTHOLIEHUH cOpoca cenapupoBaHHOMN
BOJIbI CyJaMHM-COOPILIMKAMHM TPIOMHBIX BOJ, KOTOpbIE CEPTH(PHULUPOBAHBI
KOMIICTCHTHBIMHM OpraHaMM W Ha KOTOPbBIX MAKCUMaJIbHOC OCTAaTOYHOC
coJepXaHME Macel B CENapupoOBaHHOW Boje 0e3 ee NpeaBapUTEIbLHOTO
pa363BJ'[€HI/IH COOTBCTCTBYCT HALlMOHAJIBHBLIM MNPCANUCAHUAM, HO B JII000M
Cllydae COCTaBJIsieT MEHbIIE 5 MI/I.

X034iCTBEHHBIN MycOp cilieayeT cooupaTh U CAaBaTh, IO BO3MOXXHOCTH, MOCIIE
COPTHPOBKM Ha MakyJaTypy, CTEKJIO (LIBeTHOe, OecLBETHOE), IUIacTMaccy,
MeETall, U MPOYUE OTXObI, B TOM YHCIIE U MUILIEBBIE OTXOAbI (CM. YHKT 1.2).

Cy,Z[OBO,Z[I/ITeJ'H/I 00s3aHbI:

2.4.1 CooOuare OIIKANIINM KOMIIETEHTHBIM BJIACTAM O JIOOOM CBSI3aHHOM C
aBapusiMH cOpoce BpeIHBIX BElIEeCTB Hanbosiee ObICTPHIM U JIOCTYITHBIM
B MOMEHT MHIIMIEHTA CIIOCOO0OM.

CooOmienne o cOpoce BpeIHbIX BEUIECTB JIOJKHO CONEPHKATh:

2.4.1.1 Tun, Ha3BaHWe WK 0003HAYEHUE, TIOPT MPUMUCKA UK MECTO
peructpanyi U OQUIHANBHBIN HISHTU(GUKALUOHHBIA HOMEp
cynHa (cm. crareio 2.01 OIIIId), ¢ xoToporo mocTymaer
COOOIIIEHHE;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.2. MecTOHaX0XAEHNUE MPOUCIIEIETO 3arpsi3HEHNS;

2.4.1.3. Ha3Banwue cyaHa, ¢ KOTOPOTrO MPOU3OIIIEN cOpoc;

2.4.1.4. Xapaxtep 3arpsi3HeHHs (CIUIOIIHOE T0JIE, MTOJIOCHI, MSTHA);
2.4.1.5. KoHueHTpauus 3arpsi3HEHUs] Ha IOBEPXHOCTH BOJIbI;
2.4.1.6. CocrosiHue 3arpsi3HeHHs (TBEPIOE, )KUJIKOE, Ta3000pa3Hoe);
2.4.1.7. BennuuHa 3arpsi3HEHHOMU IJIOIIA]IHU;

[lo ycmoTpeHMIO CyAOBOAMTENS KaXkJI0€ COOOIIEHUE JIOMOJIHSAETCS
JTHO0BIMU APYTUMU CBEACHUSIMH, OTHOCSIIIUMHUCS K MHIIUJCHTY.

242 Bce cinyyan cmaud Hedre- M MaciocoaepKalMx OTXOJOB OT
IKCIUTyaTallid CyJIOB Ha MPHEMHBIC COOPYKEHHS, a TaK)KE aBapUIlHbBIC
ciydam cOpoca ONACHBIX BEIIECTB JIOJDKHBI  (DUKCHPOBATHCS B
COOTBETCTBYIOIIUX CYJIOBBIX JOKYMEHTaX.

CynoBonurtenu, a Takxe Jpyrue JIMIa, YKa3aHHbIE B HACTOSIIUX
PexoMenganusix, JOMHKHBI COOMIOAATh M MECTHBIE MPAaBUIIA, YCTaHABIMBAEMbIE
KOMIIETEHTHBIMU OpPTaHaMH U CHIEIUATBHBIMU PeUHBIMU aIMUHUCTPALIUSIMEU IJIS
COOTBETCTBYIOIINUX YYACTKOB PEKH, aKBAaTOPHI MOPTOB, U OTHOCSIIHECS K cOOpY
OTXOJIOB C CY/IOB.

B oTHO1IEHNN BOMPOCOB, CBSI3aHHBIX CO COOPOM OTXOJIOB C CYZOB, IIaBAIOLINX
Ha JlyHae, Cc TOYKM 3pEHHUA 3JPaBOOXPAHEHUS, BETEPUHAPHBIX U
(UTOCAaHUTAPHBIX AaCIEKTOB, HEOOXOIUMO pyKOBOACTBOBaThca IlpaBuinamu
caHuTapHoro Hagzopa Ha Jlymae wu IlpaBumamum BeTepuUHApHOIO U
¢duTocanuTapHOro Haazopa Ha JlyHae.

CyI{a, 3aHATBIC MACCAXKUPCKUMHU IICPCBO3KaAMH, HOJDKHBI YIOBJIICTBOPATH
CJICAYOIHUM Tpe6OBaHI/I$[MI

2.7.1 Ilaccaxxupckue cyna, TO €CTh IPOTYJIOYHbIE CyJa U CyJa ¢ KaloTaMH,
KOTOpBIE OBUIM CKOHCTPYHMPOBAHBI WM OOOPYAOBAHBI JUIS TIEPEBO3KU
Oonee 12 maccaxupoB, JODKHBI OBbITh OCHAIIEHBl CYJIOBBIMU
OYHMCTHBIMH YCTAaHOBKAaMH WJIM HAKOIMUTEJIbHBIMU pe3epByapamu st
OBITOBBIX CTOKOB. CYI[OBLIG OYUCTHBIC YCTaHOBKH JOJIZKHBI
COOTBETCTBOBATH CIIEIIMATBHO YCTAaHOBJICHHBIM TPEOOBAHUSIM.
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CIINCOK MNPEJEJIbHBIX BEJIMYNH
JJ CYAOBBIX OUMCTHBIX YCTAHOBOK

[Ipu wucnoelTanusix oOpasnoB  cormacHo  EN 12566-3: 2006  cnemyet
obecrnieunBaTh COOMIOIEHHUE CIIEAYIOIUX IPEAEIbHbIX IOKA3aTEICH:

buoxumuueckas motpedHOcTs B Kucioponae (BITKS) cormacho

ISO N581 5-1:2003

cMemaHHas npoba 3a 24 yaca 20 mr/n
JOCTaTOYHO MPEJICTABUTEIbHASI BRIOOPKA 25 mr/n

Xumuueckass mnorpebHocts B kuciopoae (XIIK) cormacno

ISO N6060:1986

cMelIaHHas npoba 3a 24 yaca 100 mr/n
JIOCTaTOYHO MpEJCTaBUTEIbHAS BEIOOPKA 125 mr/n

Bmecto xummueckoir morpebHoctH B kuciaopoae (XIIK) mpu
UCTBITAHUAX OOPa3LlOB MOKHO MCIIOJB30BaTh TAKXKE HU3MEpEHUE
CyMMapHOT0 OpraHuuecku cBsizaHHoro yriepoxaa (70C):

CyMMapHbIii opraHuyecku cBsizaHHbIM yriepon (70C) cormacHo

EN 1484

cMelIaHHas npoba 3a 24 yaca 35 mr/n
JIOCTaTOYHO TMpECTaBUTEIbHAS BEIOOPKA 45 mr/n

2. Ilpu oskciutyaTanumu ciaeayeT o0ecneduBaTh COOJIOACHUE — CIEAYHOIIHUX
KOHTPOJIbHBIX MTOKa3aTesei:

buoxumnueckas motpedHocTh B Kuciopone (BIIKS) cormacho
ISO N581 5-1:2003
JOCTaTOYHO MpeJICTaBUTENbHAsL BEIOOPKA 25 mr/n

Xumuueckass mnorpedbHocts B kuciopome (XIIK) cormacho

ISO N6060:1986

JOCTAaTOYHO IMpEeCTaBUTENbHAs BEIOOPKA 125 mr/n
WIH CiTydaiiHasi mpoda 150 mr/n

Bmecto xummueckoir motpebHocTH B kuciaopozae (XIIK) mpu
UCHBITAHUAX OOPa3L0B MOKHO MCIIOJIB30BaTh TAKXKE HU3MEpEHUE
CyMMapHOT0 OpraHuuecku cBsizaHHoro yriepoaa (70C):

CyMMapHbIii opraHuyecku cBsizaHHbIM yriepon (70C) cormacHo

EN 1484

JOCTaTOYHO MPEJICTABUTENbHAsL BEIOOpKA 45 mr/n

Cne,uyeT obecrneynBaTh CO6J'IIOI[€HI/Ie rnokazartesei ITYHKTa 2B JOCTATOYHO
MpeaACTaBUTCIbHBIX BBI60pKaX.

JlocTaTouHo TpencTaBUTENbHAs BBIOOpPKA MPEACTABIAECT COOOM cMech M3 HE

MEHee IATH Cly4yailHbIX MPOO paBHOrOo 00BEMa, B3SATHIX B TEUEHHUE OJIHOTO
yaca yepe3 NPOMEKYTKH BPEMEHU HE MEHEE 2 MUHYT B KaXJ/10M Cllydae.
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2.8

2.9

KomneTeHTHEIC OpraHbl MOTYT HUCIIOJIb30BATh PABHOLICHHBIC TPOUCAYPhbI.

He AOIIYCKACTCA HUCIIOJIB30BAHUC MCXAHUKO-XHUMHUYCCKUX IIPOLECCOB C
IMPUMCHCHUEM CPCACTB raJIOTCHUPOBAHUS.

Jns XpaHeHus M HaJUIeKallled YTWIM3aLUMU OCaJKa CTOYHBIX BOJ CIELYET
HOPUHATH HEOOXOUMBbIE MEPBHI.

2.7.2 B OTHOILIEHHWHU MACCAKUPCKUX CYJOB, HAXOIALIMXCS B SKCILTyaTalluu
IIPY BCTYIUIEHUU B CHILy 3TUX PexomeHnanui, 3a UCKIIIOYEHHEM CYJI0B
C KalTaMd TNpU HAIUYUM HAa HUX Oomee 50 chmambHBIX MeCT,
00513aHHOCTh OCHAIIIEHUS COTJIACHO MYyHKTY 2.7.]1 Ha4yHeT JeicTBOBaTh
TOJIBKO B CJIy4yae 3aME€Hbl WM PEKOHCTPYKLIUU COOTBETCTBYIOIIMX
arperaToB WIM 30H, IPUYEM 3aMEHA CMEHHBIX YacTed TOM XKe
KOHCTPYKILHUHU U TOTO € UCIOJHEHUSI HE SIBJSETCS 3aMEHOU B CMBICIIE
3TOrO MpPEANUCaHusl, HO HE IO3/HEE MEPBOro OOHOBJIEHUS CYJIOBOIO
cBuzieTenscTBa nnocie 1 suBaps 2045 r.

2.7.3 CynoBble OYHMCTHBIE YCTAaHOBKH, KOTOpbIE MCIOJB3YIOTCS IpHU

BCTYIUICHUU B CUJy 3TUX PexomeHparuii, HOKHBI COOTBETCTBOBATH
cratbu 10.06 OIIIITI.

2.74 B oOTHOLIEHUH CYJOB C KalOTaMd MpPH HATUYMM Ha HUX Oonee
50 cnanbHBIX MECT B CBSI3U C OYEPETHBIM MIPOJICHUEM CPOKa ICUCTBUS
CYJIOBOTO CBUJETENHCTBA, HO HE mo3aHee 30 nekadbps 2018 r., cienyer
IIPOBEPUTD, COOIIOAOTCS JIU Ipenucanus myHkra 2.7.1.

B rocymapcTBax-uiieHax, B KOTOpPBIX CpOK JCHCTBUSA CYIOBOTO
CBUJIETEJILCTBA COCTABJISIET MEHEe 5 JIET, CIEeIyeT MPOBEPUTH ITO HE
Mo3JHEE  TEPBOrO  MPOIJICHHS  CpPOKa  JICMCTBUS  CYJIOBOTO
CBUJETENLCTBA, KOTOpoe OyaerT ocymiecTBieHo mnocie 30 nexabps
2013 r.

HecoorBercTBue mnpeanucanusM mnyHkra 2.7.1 cienyer yka3aTb B
CYJIOBOM CBUJIECTEIbCTBE; CYJAHO MOXKET HCIOJIb30BaThCs 10 TEX MOp,
1oka He OyAyT 3aMEHEHbI WJIM M3MEHEHbI arperarbl WJiu 30HbI CYyAHA,
OKa3aBIIMECS  HENPUTOAHBIMU;  TOCIE  3TOr0  OHU  JOJDKHBI
COOTBETCTBOBATh MPEANNUCAHUAM NyHKTA 2.7.1.

3amopHasi apmarypa TpyOOIpOBOIOB HEMOCPEICTBEHHOTO cOpoca 3a 0OopT
TPIOMHBIX BOJI JIOJKHA NPEAyCMaTpUBAaTh BO3MOXKHOCTh OIUIOMOMpOBAaTh €€ B
3aKpBITOM MOJIOKEeHUH. [lmoMOupoBaHMEe MOTYT OCYLIECTBISATH TOJBKO JIUIIA,
KOTOpBIE YIIOJIHOMOYEHBbl Ha 3TO KOMIIETEHTHBIMH OpraHaMH, M JIOJKHO
orMevathbes B JKypHane yyeta oTpab0OTaHHBIX Macell .

CyaHO ¢ MalIMHHBIM OTAEJIEHUEM MM MOTOPHBIM OTCEKOM B CMBICJIE CTaTbU
10.05 OIIIJ cHabxkaerca JKypHaiom ydera OTpaOOTaHHBIX Macelnl
ycTaHoBlieHHOW ¢opMmbl (cMm. Ilpunmokenue). JXXypHan 3amoiHSETCS BO BCEX
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2.10

2.11

2.12

2.13

3.1

3.2

ClIy4asix, KOrJa Ha CyJHE MPOU3BOJMTCS Clladya OTXOJIOB, COJEPXAIIMX Macio
WM CMa304YHbIE MaTepUabl.

Ha Oopry kaxnoro cynaHa, NEpEeBO3SILEro ONAacHbIE BELIECTBA, JOJKEH
HaXOAUTCs Ipy3oBoi miaH, npeanucaHHsii B BOIIOI' (cM. mynkT 8.1.2.2 -
CyXOrpy3HOe CyaHO, MyHKT 8.1.2.3 — TaHkep)

CynoBoaurtenb AODKEH yKa3aTb B IPy30BOM IUIaHE IPHU IEPEBO3KE IPYy30B
HABAJIOM/HACKHINIBIO WJIM B YIMAKOBKaX, KAaKHE OMACHBIE TPY3bl YIIOXKEHBI B
pasnuyHbBIX TpoMax M Ha mnanybe (cM. mynkr 7.1.4.11.1 BOIIOI).
CynoBoauTenb 0JKEH yKa3aTh B IPY30BOM IUIaHE MPU NEPEBO3KE TaHKEpaMH,
KaKHe OIAacHbIC I'Py3bl MEPEBO3ATCSA B OTAEIbHBIX IPY30BbIX TaHKaX (CM. IMyHKT
7.2.4.11.2 BOIIOI"). 3anucu B >XypHaje yuyeTa OTpaOOTaHHBIX Macel WU
Irpy30BOM IUJIaHE, YyKa3aHHble B myHkTax 2.8, 2.9 wu 2.10, 10KHBI
COOTBETCTBOBATh (PAaKTUUECKU IIPOBEJCHHBIM onepanusM. Kaxxaplii pazaen 3tux
’KYPHAJIOB MOJHMCHIBACTCS JIULIOM, OTBETCTBEHHBIM 32 3TU OIEpPaLUU.

KoMmnereHTHBIE OpraHbl MOTYT HMPOBEPSTH IPABUIBHOCTD 3aIMCEN B KypHAJIaX
yueTa OTpabOTaHHBIX Macel U B IPy30BBIX IJIAHAX U CHUMATh C HUX KOIHH.

CynoBoauTenb HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a  COOJIIOIGHHWE  HACTOSILUX
Pexomenpanumii. CynoBnaenen uiM JIMIo, o0agaroliee mpaBoM pacriopssKeHUs
CYITHOM, JIOJDKEH OOCCIICUUTh COOJIIOJICHUE HACTOSIMUX PekomeHmanuii u
HaJIeKAIUNA KOHTPOJIb 32 3TUM.

I11.

TEXHUYECKHUE TPEGOBAHUA
1O OBOPYJAOBAHUIO UH®PACTPYKTYPBI AYHASA U IIOPTOB
IMPUEMHBIMHA COOPYXEHUAMU

[IpunyHaiickue CTpaHbl CaMOCTOATENIbHO WJIM COBMECTHO MPUHUMAIOT MEpbI
g obopynoBanus JlyHas M NOPTOB MPHUEMHBIMU COOPYKEHHSIMH B
COOTBETCTBUU C MOJIOKEHUSIMHU HACTOSIIIUX PexomeHnanuii.

KommereHnTHele opranbl B JOCTYNMHOW ¢GopMe HHPOPMHUPYIOT O CXEeMe
pasMelleHHs] IPUEMHBIX IYHKTOB M O Ipaduke IBHXKEHHUS CYIO0B-COOPLIMKOB
OTXOJI0B, a TAK)KE€ O BHECEHUHU B HUX KaKUX-THMO0 U3MEHEHUH.

HpI/IeMHLIe COOPYIKCHUA NOJIZKHBI OBITh OCHAIICHBI:

3.2.1 cynHOM-COOPUIMKOM OTXOAOB, KOTOPOE OOCITyKMBaeT ydacTku [lyHas,
H/UIIN;

3.2.2 cranMoHApHBIM - TUIABYYUM MM OEpPETOBBIM MPUEMHBIM COOPYKEHHEM
U1l IpUeMa OTXOJIOB C CYJIOB;
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3.23

COCIMHUTENBHBIME (hrIaHIaMKu TPyOONIPOBOAOB Ul CAAYM W TIpHEMa
TPIOMHBIX BOJ M OBITOBBIX CTOKOB, KOTOPBIE JOJKHBI COOTBETCTBOBATH
EBpomneiickomy Crannapty EN 1305.

B cinyuae ecau Ha cyaHe NpUMEHSETCS JpYyroil TUI CTaHAApPTHOTO
¢manma, TO OH JIOJDKEH OBITh CHAOXEH TPHUCIIOCOOJICHUEM,
cooTrBercTBYyrOIMM cranaaprty MCO 7608, koTopoe naeT BO3MOXKHOCTb
NPUCOCTMHEHUS K BBIIICYKa3aHHOMY TUIY (hIaHIa.

3.3 OmeparopaM NpUEMHBIX COOPY>KEHUI1 ClIe1yeT OCYIIECTBIATh COOP OTXO0B, HE
BbI3bIBasi YPE3MEPHOI'O IPOCTOS CY10B.

4.1

IV.

PEAJIM3ALIMSA IMTOJIOKEHUM IO CBOPY OTXO/IOB C CYJIOB,

IJIABAIOIIMX HA IYHAE

KomnereHTHble oOpraHbl HUMEIOT MpaBa M OO0S3aHHOCTH B OTHOLUEHUH
BBINOJIHEHHS TpeOOBaHUH 110 cOOpY OTXOJ0B € CYJIOB, IJIaBaroIIuX Ha JlyHae.

I/ICXOI[H M3 3TOIr0, KOMIICTCHTHBIC OPIraHbI:

4.1.1

CozpmaloT WM MOpYyYaroT CO3[aTh CIYyXObl, KOTOpBIE JOJKHBI
9KCILTYyaTUPOBATh MPUEMHBIE COOPYKEHHUS JUIsl cOOpa OTXOJI0B C CY/I0B.

OCYH_IGCTBJ'IHIOT KOHTPOJIb B IIpEACIaxX y4aCTKa ILYHB.H, BXOAAIICTO B UX
KOMIICTCHIIUIO:

4.1.2.1 3a cobmroaeHueM npeAnucaHuii HacToAumx PekoMenaanmii;

4.1.2.2 3a BceMu cyaamu, MNPOXOJSALIMMHM Y€pe3 Yy4YacTOK, C TOYKHU
3peHusi cOoOpa OTXOIOB C CY/IOB;

4.1.2.3 3aBeneHueM Ha cyAax:
4.1.2.3.1 Kypnana ydeta oTpabOTaHHBIX Macel;

41232 I'py3oBoii mian, mnpennucannbii B BOIIOI
(myHkt 8.1.2.2 1 mynkt 7.1.4.11.1- cyxorpy3noe
cynHo; nyHkT 8.1.2.3 u nyskr 7.2.4.11.2-

TaHKED).

41233 B ciywae wmopckux CynoB 3a BEICHHUEM
JIOKYMEHTOB B COOTBETCTBUU c
MexnyHapoaHou KOHBEHIIUEN o
MPEIOTBPALICHUIO 3arpsi3HEHUS MOpS C CYAOB
(MAPIIOJI 73/78).
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5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

V.

OPI'AHU3BAIINS KOHTPOJISI 1 YCTAHOBJIEHUE ®AKTOB
HAPYIIEHUA JTEMCTBYIOINX NPEAITMCAHUMN;
MNOPAAOK IPUMEHEHUS CAHKIIUH

KommeTeHTHEIE OpTaHbl B IpeZICIaX YHACTKOB, HAXOAAMIUXCA B UX BCACHUU:

5.1.1 IlocemarT cyna M IUIaBy4YM€ CpEACTBA U NPOU3BOAAT MPOBEPKY
BEJICHUSI COOTBETCTBYIOLIUX KYPHAJIOB M IJIOMOWPOBAaHUE 3allOPHOI
apMaTypbl TpyOOIIPOBOJIOB, Yepe3 KOTOPHIE MOTYT OBITh COpOIICHBI
BpE/IHbIC BEILIECTBA;

5.1.2 Tator  oOs3aTenpHble yKa3aHusd OO0 YCTpaHEHMHM HapylICHUS
YCTaHOBJICHHBIX IPABHJI IO OTIEPALMSIM C OTXOJaMU;

5.1.3 3anmepkuBaroT CyJa U IJIaBy4YHE CPEACTBA, KOTOPBIE MOI03PEBAIOTCS
B HE3aKOHHOM COpOCE OTXOJIOB, BBISICHSIOT OOCTOSITENILCTBA JeNia U
COCTaBJISIOT 00 ATOM ITPOTOKOI.

@DakTbl HapyLICHUs ASHCTBYIOLMX NPEANUCAHUH yCTaHABINBAIOTCS HA OCHOBE
Ha0JII0/IEHUH U IPOBEPOK CO CTOPOHBI KOMIIETEHTHBIX OPraHOB.

DakThI HapyHICHHUA MOTYT Ha6J'IIOI[aTBCH rocy1apCTBE€HHbIMU,
KOOIICPATHUBHBIMU U O6IlI€CTB€HHI>IMI/I OopraHaMy, a TAKXXC OpraHHu3alusaIMHU 10
3allIMTC Ka4ycCTBa BOAbI M YAaCTHBIMH JIHIIAMMH. CBeI[eHI/IH MpeaAOCTABIIAIOTCS
KOMIICTCHTHBIM OpraHaM B LCJIAX 0(1)I/IIII/IaJ'[I)HOFO YCTaHOBJICHHUA q)aKTOB u
NPUHATHA COOTBETCTBYIOIHUX CaHKHHﬁ.

DaxTel 3arpsA3HCHHA BOJOCMOB H HApYHICHUA APYTrHX 3alpC€TOB W IIpaBUII
cOopa OTXOIOB MOTYT BBISBISTHCS COTJIACHO TMPOLEAYPe, AHAIOTUIHOMN
pacciieIoBaHHIO aBapHid B CYI0XO/ICTBE.

KomnereHTHBIM opraHam pekoMmMeHuayercs (ukcupoBaTh (aKT 3arps3HEHUS
Boag [ynas B '"I[IpoTtokose o 3arps3HeHHH" TIO COIJIACOBAHHBIM Ha
MEXIyHapOJIHOM YPOBHE METOTUKAM.

B "IIpoTokosie 0 3arps3HeHHH" PEKOMEHIYETCS M3JIOKHTH OOCTOSTENhCTBA,
NOATBEpKAatomye (akT 3arpsA3HEHUs, NPUYACTHOCTh TAHHOTO CyIHA WIIH
IUTABYYero CPEJCTBA K 3arps3HEHUI0 Boja JlyHas W CBeICHUs, SBISIOIINECS
OCHOBOW Ui TMojcyeTra ymepda, MNPUYMHEHHOTO TOCYAAapCTBY O3TUM
3arpsi3HCHUEM.

Ha  ochnoBe ycranoBnenHoro  (akra  3arpssHeHuss Boj  [lyHas,
3adukcupoBanHoro B "IIpoTokosie o 3arpsi3HEHUH', KOMIIETEHTHBIC OPraHBI
MOJICYMTHIBAIOT CYMMBI yiepOa, NPUYMHEHHOTO 3arpsi3HeHHEM BOJ, U
OTIPE/CIISIOT CAaHKIIUU, KOTOPHIE MOTYT OBITh IPUMEHEHBI K WICHY dKUIaXa U
orepaTopy WM BIAJEINbIly CyaHA.
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5.8

6.1

6.2

6.3

6.4

Jluma, TomO3peBacMble B HE3aKOHHOM  cOpoce, TPHUBJICKAIOTCS K
OTBETCTBEHHOCTH B COOTBETCTBHM C 3aKOHOJATEIbCTBOM CTPAHBI, TJie OBLIO
COBEPIICHO U 3a(PUKCUPOBAHO HAPYIICHHE.

VI

MEXIAYHAPOJAHOE COTPYIHUYECTBO

B LHEJIAX CBOPA OTXO/J10B C CYIOB, IINTABAIOIIIUX HA IYHAE

Ha cynoxonnom yuactke JlyHas rocynapctBa oOecreuuBaroT cOOp OTXOJOB,
coOpaHHBIX Ha OOpTy CyJOB, B TPUEMHBIE COOPYKEHHUS C IIEeNbI0 HUX
nocienyomeil 00pabotku Ha Oepery. [IpueMHbIe MyHKTHI ClIeAyeT OCHAIATh B
COOTBETCTBUU C YPOBHEM TEXHUKH, OHU JIOJDKHBI HMETh COOTBETCTBYIOLIYIO
BMECTUMOCTb U OBITh PACIOJI0KEHbBI HA COOTBETCTBYIOILEM PACCTOSHUM JIPYT OT
apyra.

l'ocynapcTBO BBIMIOTHSAET MEpPHI MO PAa3BUTUIO MH(PACTPYKTYPHI, B YACTHOCTH
[0 CTPOMTEIBCTBY IIOPTOBBIX M IUIABAIOIIMX IIPUEMHBIX COOPYKECHHMH JUIS
npueMa ¥ yIaJeHHss OTXOIOB C CYAOB. OTH MEPONpPUATHS HEOOXOIUMO
COTJIaCOBBIBATH HA MEXAYHAPOIHOM YPOBHE.

locynmapcTBO TpuUMEHSIET TPUHIMI "TUIATAT 3arps3HUTENb"’ HW  TPUHIHIT
"kocBeHHOM oruiaThl". Omuiaty 3a cjady OTXOJ0B B MIPUEMHBIC COOPYKEHUSI HE
CJIEZIyeT OCYIIECTBIISATh HAMPSMYK, C TE€M 4YTOOBI HE JOMYCTUTh IKOHOMHHU
CYIHOM CpPEJCTB, OTIYIICHHBIX Ha CIady OTXOJOB, 3a cUeT cOpoca OTXOIOB C
CyJIOB, TUIaBaroNMx Ha JlyHae.

®uHaHCUPOBaHUE CUCTEMbI cOOpa U yTHUIIM3ALMKM OTXOJ0B, COJEPKALIMNX Macia
u cmazounble BemiectBa (kareropuu A, B, C, D, E, H), ocymectBusercs
MOCPEACTBOM MPOJa)XKW BHUHBETOK WJIM AHAJIOTMYHBIX Bayde€poB, CTOUMOCTh
KOTOPBIX Au(QepeHupyercs, HapuMep, B 3aBUCUMOCTU OT THUIIOB, Pa3MEpOB
CYyJI0B, BaJIOBOIl BMECTUMOCTH CYy/10B, UHTEHCUBHOCTH UX 3KCIUTyaTalluH, B CUET
omiarel 0asucHOro Tapuga, KOTOpbI MOKpbiBaeT He MeHee 60% oOmiei
CTOMMOCTH CUCTEMBI, a ocTaBlirecs: He Oosiee 40% CTOMMOCTH MOKPBIBAIOTCS
npu cObope 0TX00B B popMe IIaTeKel, 3aBUCSIIUX OT CIaBaeMbIX 00BEMOB.

l'ocynapcTBa co3paroT B TEYEHHME MSATH JIET IOCJIE BCTYIUIEHHS B CHILY
HacToAlmMX Pexomenmanuii MHPpacTpyKTypy s cOopa U mpuemMa OTXOAOB C
CYJIOB, a TaKXe IMpeIyCMaTpPUBAIOT OpPTaHU3AIMOHHOE, (PMHAHCOBOE W JAPYTroe
peryimpoBaHue, He0OX0UMOe IS pealli3aluy HacToAIMX PekoMeHaarmii.
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L’objectif des présentes Recommandations relatives a I’organisation de la collecte des
déchets des bateaux naviguant sur le Danube (doc. CD/SES 68/10), adoptées par
Décision de la Soixante-huitiéme session de la Commission du Danube en date du
15 mai 2007 (doc. CD/SES 68/16) est d'introduire des dispositions uniformes a 1'égard
de tous les bateaux naviguant sur le Danube concernant la collecte et la remise des
déchets aux collecteurs flottants ou aux stations coticres de réception.

Par ladite Décision, il a été recommandé¢ aux pays danubiens de mettre en vigueur ces
Recommandations a partir du 1°f janvier 2008.

Par I’adoption des présentes Recommandations, les « Recommandations relatives a la
prévention de la pollution des eaux du Danube par la navigation »
(doc. CD/SES 55/15) perdent leur validité.

En conformité avec la Décision de la Soixante-dixiéme session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 70/9), adoptée le 20 mai 2008, les Recommandations relatives
a organisation de la collecte des déchets des bateaux naviguant sur le Danube (doc.
CD/SES 68/10) ont ét¢ complétées par une « Liste des valeurs limite pour les
installations d’épuration de bord » (doc. CD/SES 70/5) en tant qu’annexe au point
2.7.1 des Recommandations.

En vertu de la Décision de la Soixante-douzieme session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 72/9), adoptée le 27 mai 2009, les Recommandations ont été
complétées par un commentaire a ’article 6.3 (voir doc. CD/SES 72/8, point 16).

En vertu de la Décision de la 76° session de la Commission du Danube
(doc. CD/SES 76/11), adoptée le 2 juin 2011, les Recommandations ont été
actualisées conformément aux symboles unifiés convenus de types de déchets (point
2.3), au nouveau texte des « Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur
le Danube » (DFND-2010) (points 2.4.1.1, 2.7.3, 2.9) et au nouveau texte de I’ADN-
2011 (points 2.10, 2.11, 2.12,4.1.2.3.1,4.1.2.3.2).
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1.1.

I.

GENERALITES

Domaine d'application des Recommandations :

1.1.1.

Les présentes Recommandations s'appliquent aux secteurs navigables du
Danube, aux plans d'eau des ports, sans préjudice des dispositions
spéciales que les autorités compétentes pour ces secteurs et ports, auront
émises en vertu de la législation nationale et qui sont exigées en raison
des conditions locales.

Les Recommandations concernent toutes les autorités compétentes qui
s'occupent des questions de la navigation sur le Danube, les
administrations des ports, les conducteurs de bateaux et autres personnes
qui participent directement ou indirectement a la navigation sur le
Danube.

Les Recommandations sont destinées a é&tre appliquées a tous les
bateaux, y compris les bateaux qui ne naviguent que temporairement sur
le Danube.

Pour les bateaux de mer, les présentes Recommandations sont
considérées comme étant remplies si les dispositions pertinentes de la
Convention internationale pour la prévention de la pollution par les
navires (MARPOL 73/78) y sont observées a leur bord.

Les bateaux en construction, les bateaux en voie de rééquipement et de
modernisation et dont la construction ou les réparations ont débuté apres
la mise en vigueur des présentes Recommandations doivent étre munis,
en conformité avec les dispositions des présentes Recommandations, de
capacités pour stocker a bord les déchets qui seront collectés
ultérieurement dans des installations de réception.

Les bateaux existants doivent étre équipés de manicre requise dans les
huit ans a partir de I’entrée en vigueur des présentes Recommandations.

Les Recommandations contiennent les mesures de contrdle et les

moyens de coopération internationale visant a assurer la collecte des
déchets des bateaux naviguant sur le Danube.
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1.2. Définitions et abréviations, symboles unifiés de types de déchets

Abréviation

Déchets :

Substances ou objets dont le propriétaire s’est débarrassé ou dont il veut se
débarrasser et qui doivent étre utilisés de manicre a ne pas causer de dommages.
On distingue entre déchets survenant lors de l'exploitation du bateau et déchets et
eaux usées liés a la cargaison.

Déchets et eaux usées liés a la cargaison :
Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de la cargaison a bord du bateau.

Ordures ménageéres :

Déchets organiques et inorganiques provenant des ménages (par exemple restes
alimentaires, papier, verre et déchets de cuisine analogues) ne contenant pas
d’ordures li¢es a I'exploitation du bateau.

Remise et dépot : d'apres les instructions spéciales de 1'administration des ports
ou des écluses.

Déchets survenant lors de 1'exploitation du bateau :

Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de I'exploitation et de I'entretien du
bateau (graisses usées, filtres usés, chiffons usés, huiles usées, eaux de fonds de
cale, contenants, solvants usés, ordures ménageres, eaux usées ménageres, autres
déchets spéciaux) ainsi que les résidus (slops).

Graisses usées :
Graisses usées recueillies lors de leur écoulement de graisseurs, de roulements
et d'installations de graissage et autres graisses non utilisables.

Remise et dépot : en fiits de toute catégorie ou sacs en plastique.

Filtres usés :
Filtres a huile ou a air usés provenant de I'exploitation du bateau.

Remise et dépot: séparés selon filtres métalliques ou filtres en papier, en fiits ou
sacs en plastique.

Chiffons usés :
Chiffons et laine utilisés a bord a des fins de nettoyage et imbibés d'huiles ou de
graisses.

Remise et dépot : en fiits de toute catégorie ou sacs en plastique.

Huiles usées :
Huiles usées ou non utilisables provenant des moteurs, engrenages et
installations hydrauliques.

Remise et dépot : en flts ou directement par aspiration effectuée par les stations
de dépot dans les récipients de collecte des huiles usées ou les cuvettes-carters a
huile des moteurs.
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Eaux de fond de cale :
Eaux huileuses, polluées provenant des fonds de cale du secteur des salles des
machines, du pic, des cofferdams ou des caissons latéraux.

Contenants :

Emballages vides pollués et récipients en métal ou matieres plastiques remplis a
l'origine de produits d'exploitation (graisses, huiles pour moteurs, engrenages,
installations hydrauliques).

Slops :
Me¢élanges de résidus de cargaison avec par exemple des restes d'eaux de lavage,
de la rouille et de la boue, aptes ou non a étre pompés.

Slops ménagers :
Slops provenant des cambuses, des salles a manger, des douches et lavabos ou
des buanderies, ainsi que les eaux fécales.

Autres déchets spéciaux :

Substances survenant a bord du bateau, non liées a la cargaison, d’'une masse
inférieure a 200 kg par dépdt, qui en raison de leurs propriétés physiques ou
chimiques ne peuvent étre éliminées avec les ordures ménageres et qui,
¢liminées de fagon inappropriée, constituent une menace pour I’homme et
I’environnement.

Eau de lavage :

Eau survenant lors du nettoyage de cales ou de citernes polluées. En font partie
¢galement I’eau de ballastage et 1’eau de pluie provenant de ces cales ou
citernes. L’eau de pluie provenant des sections ou des cales ouvertes n’est pas
considérée comme étant eau de lavage si des moteurs a combustion interne ne
sont pas installés dans ces locaux ou si ces derniers sont vides ou chargés de
conteneurs ou de marchandises a caracteére général ou de pierres, pierrailles et
gravier.

45




Symboles unifiés de types de déchets

Maculature :

Altpapier
[MaxkyaaaTypa
Maculature

Verre coloré :

Buntglas
[{BeTHOE CTEKIO
erre coloré

Verre blanc :

(Weissglas
[BeciBeTHOE CTEKJI0
[Verre blanc

Matiéres synthétiques :

Métal :

L

Metallverpackungen
MeTta/uIH4ecKHe YIAKOBKH
Emballages métalliques

Autres déchets, v compris alimentaires :

Restmull
IIpoune oTx0ABI

Autres déchets
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

II.

DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE DES DECHETS DES

BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Il est interdit aux bateaux de jeter, de verser ou de laisser tomber ou s'écouler
dans les eaux du Danube des objets, des substances et des produits de nature a
faire naitre une entrave ou un danger pour la navigation ou bien polluer 1'eau.

Les déchets survenant a bord doivent étre stockés et déchargés dans des
installations de réception dans les ports ou autres points destinés a la réception
des déchets des bateaux.

L’ Administration peut autoriser ’utilisation d’un dispositif d’incinération des
ordures ménageres et des déchets d’exploitation des bateaux. Ce dispositif et ses
composants devront, dans ce cas, satisfaire aux conditions requises par
I’ Administration.

Lorsque [’utilisation d’incinérateurs d’ordures ménageres et de déchets
d’exploitation des bateaux est interdite sur certaines voies navigables,
I’ Administration peut neutraliser une telle installation en la faisant plomber.

Le déversement dans 1’eau des eaux de cale est interdit aux bateaux. Les eaux
de fond de cale doivent étre déchargées dans des installations de réception
agréées.

L’interdiction susdite ne s’applique pas a 1’égard du déversement par des
bateaux-collecteurs d’eaux de fond de cale agréés par les autorités compétentes
d’eaux séparées dont la teneur résiduelle maximale en huiles, sans dilution
préliminaire est conforme aux prescriptions nationales sans toutefois dépasser
5 mg/l.

Il convient de collecter et de remettre les ordures ménageres si possible apres les
avoir triées selon qu’il s’agit de maculature, verre (blanc, coloré¢), maticres
synthétiques, métaux et autres déchets, y compris des déchets alimentaires (voir
point 1.2).

Les conducteurs de bateaux sont tenus :
2.4.1 d'aviser aussi vite que possible les autorités compétentes les plus proches
de tout déversement de matiéres nocives, en utilisant a cette fin les

moyens les plus accessibles au moment de 'accident.

L'information sur le déversement de matiéres nocives doit
communiquer :

2.4.1.1. le type, le nom ou la devise, le port d’attache ou le lieu
d’immatriculation du bateau et le numéro officiel
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2.5

2.6

2.7

1.

d’identification (voir Article 2.01 des DFND) qui fait la
communication ;

2.4.1.2. le lieu de la pollution ;

2.4.1.3. le nom du bateau qui a déversé les matiéres nocives ;
2.4.1.4. le caractere de la pollution (nappe, bandes, taches) ;
2.4.1.5. la concentration de la pollution a la surface de I'eau ;
2.4.1.6. le caractere du polluant (solide, liquide, gazeux) ;

2.4.1.7. les dimensions de la surface polluée ;

Si le conducteur de bateau le juge nécessaire, chaque communication
sera complétée par tout autre renseignement qui se rapporte a l'accident.

2.4.2. Chaque cas de déchargement de déchets contenant des hydrocarbures et
des huiles dans des installations réceptrices et de déversement de
matieres nocives par accident sera enregistré dans les documents de
bord.

Les conducteurs de bateaux ainsi que toute autre personne mentionnée dans les
présentes Recommandations doivent également observer les régles locales
relatives a la collecte des déchets des bateaux qui sont émises par les autorités
compétentes et les Administrations fluviales spéciales pour leurs secteurs de
fleuve et les bassins de ports.

Dans les questions liées a la collecte des déchets des bateaux naviguant sur le
Danube, du point de vue sanitaire, vétérinaire et phytosanitaire, il convient de se
fonder sur les prescriptions des Reégles de la surveillance sanitaire sur le Danube
et des Regles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

Les bateaux effectuant des transports de passagers doivent se conformer aux
exigences suivantes :

2.7.1  Les bateaux a passagers, a savoir les bateaux de plaisance et les
bateaux a cabines congcus ou gréés pour transporter plus de
12 passagers, doivent étre équipés d’installations d’épuration de bord
ou de réservoirs d’accumulation pour les slops ménagers. Les
installations d’épuration de bord doivent étre conformes a des
prescriptions spécialement établies.

LISTE DES VALEURS LIMITE POUR LES INSTALLATIONS D’EPURATION

Lors des essais de modéle conformément a EN 12566-3 : 2006, il convient
d’assurer I’observation des indicateurs limitatifs suivants :

Demande biochimique d’oxygene (DBOS) conformément a ISO

N581 5-1:2003

Echantillon mixte pour 24 h 20 mg/l
Echantillon suffisamment représentatif 25 mg/l
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Demande chimique d’oxygene (DCO) conformément a ISO

N6060 :1986

Echantillon mixte pour 24 h

Echantillon suffisamment représentatif 100 mg/1
125 mg/1

A la place de la demande chimique d’oxygene (DCO), lors des

essais de modele il est possible d’utiliser également la mesure du

carbone sommaire li¢ organiquement (70C) :

Carbone sommaire li¢ organiquement (70C) conformément a

EN 1484

Echantillon mixte pour 24 h

Echantillon suffisamment représentatif 35 mg/l
45 mg/l

2. Lors de I’exploitation il convient d’assurer I’observation des indicateurs de
contrdle suivants :

Demande biochimique d’oxygéne (DBOS) conformément a ISO
N581 5-1:2003
Echantillon suffisamment représentatif 25 mg/l

Demande chimique d’oxygene (DCO) conformément a ISO

N6060 :1986

Echantillon suffisamment représentatif 125 mg/l
ou échantillon aléatoire 150 mg/l

A la place de la demande chimique d’oxygeéne (DCO), lors des

essais de modele il est possible d’utiliser également la mesure du

dioxyde de carbone sommaire lié organiquement (70C) :

Carbone sommaire li¢ organiquement (70C) conformément a

EN 1484

Echantillon suffisamment représentatif 45 mg/l

3. 1l convient d’assurer 1’observation des indicateurs visés sous le point 2 dans des
¢chantillons suffisamment représentatifs.

4. Un échantillon suffisamment représentatif représente un mélange d’au moins 5
¢chantillons aléatoires d’un volume égal prélevés au cours d’une heure a des
intervalles d’au moins 2 minutes.

5. Les autorités compétentes peuvent utiliser des procédures équivalentes.

6. L’utilisation de processus mécaniques-chimiques avec des halogénes n’est pas
admise.

7. Des mesures appropriées doivent étre adoptées pour stocker et traiter le sédiment
des eaux usées.
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2.8

29

2.10

2.11

2.7.2 En ce qui concerne les bateaux a passagers exploités au moment de

I’entrée en vigueur des présentes Recommandations, a I’exception des
bateaux a cabines disposant de plus de 50 couchettes, 1’obligation
d’équipement conforme au point 2.7.1 n’est valable que dans les cas de
remplacement ou de reconstruction des ensembles ou des zones
concernés, le remplacement des pieces d’échange d’une méme
structure et exécution n’étant pas considéré comme un remplacement
au sens de cette prescription, mais avant la premiére prorogation du
certificat de bateau aprés le 1 janvier 2045 au plus tard.

2.73 Les installations d’épuration de bord utilisées au moment de I’entrée en

vigueur des présentes Recommandations doivent étre conformes a
I’article 10.06 des DFND.

2.7.4 En ce qui concerne les bateaux a cabines disposant de plus de 50

couchettes, suite a la suivante prorogation de la validité du certificat de
bateau mais avant le 30 décembre 2018 au plus tard, il convient de
vérifier si les prescriptions visées au point 2.7.1 sont observées.

Dans les Etats membres ou le délai de validité du certificat de bateau
n’excede pas 5 ans, il convient de le vérifier avant la premicre
prorogation du délai de validit¢ du certificat de bateau apres le 30
décembre 2013.

La non conformité aux prescriptions visées au point 2.7.1 doit étre
indiquée dans le certificat de bateau, le bateau pouvant étre exploité
jusqu’au remplacement ou a la modification des installations ou de la
zone du bateau s’étant avéré non conformes, ces derniers devant étre,
par la suite, conformes aux prescriptions visées au point 2.7.1.

Le dispositif de fermeture des tuyaux pour le rejet direct par-dessus bord des
eaux de fond de cale doit prévoir la possibilité d’étre scellé en position fermée.
Seules des personnes agréées pour ce faire par les autorités compétentes peuvent
apposer les scellés — opération qui doit étre enregistrée dans le Carnet de
controle des huiles usagées.

Tout bateau ayant une tranche des machines ou un compartiment des moteurs,
telles que définis par I’article 10.05 des DFND, doit avoir a bord un Carnet de
contrdle des huiles usagées tenu selon la forme établie (voir Annexe). Le Carnet
est complété chaque fois que des déchets contenant des huiles ou des lubrifiants
sont déchargés.

A bord de chaque bateau transportant des mati¢res dangereuses doit se trouver
le plan de chargement prescrit par ’ADN (section 8.1.2.2 — bateaux a
marchandises séches, section 8.1.2.3 — bateaux-citernes).

Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement quelles marchandises

dangereuses sont placées dans les différentes cales ou sur le pont (sous-section
7.1.4.11.1 ADN). Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement les
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2.12

2.13

3.1

3.2

33

marchandises transportées dans les différentes citernes (sous-section 7.2.4.11.2
ADN). Les inscriptions dans le Carnet de controle des huiles usagées ou dans le
plan de chargement mentionnés aux points 2.8, 2.9 et 2.10 doivent correspondre
aux opérations effectuées a bord du bateau. Chaque section de ces registres doit
porter la signature de la personne responsable pour lesdites opérations.

Les autorités compétentes peuvent vérifier I'exactitude des inscriptions faites
dans les carnets de contrdle des huiles usagées et dans les plans de chargement
et en faire copie.

Le conducteur de bateau est responsable de 1’observation des présentes
Recommandations. Le propriétaire ou la personne ayant le droit de disposer du
bateau doit assurer I’observation des présentes Recommandations et le contrdle
requis pour ce faire.

I11.

EXIGENCES TECHNIQUES CONCERNANT L'EQUIPEMENT
DE L’ INFRASTRUCTURE DU DANUBE ET DES PORTS
EN INSTALLATIONS DE RECEPTION

Les pays danubiens prennent, individuellement ou ensemble, conformément aux
dispositions des présentes Recommandations, les mesures afin d'équiper le
Danube et les ports en installations de réception nécessaires.

Les autorités compétentes communiquent sous une forme appropriée le schéma
des lieux de réception, le calendrier de la circulation des bateaux-collecteurs et
I’introduction de toute modification.

Les lieux de réception doivent étre équipés :

3.2.1. d’un bateau-collecteur de déchets desservant des secteurs du Danube
et/ou

3.2.2. d’une installation de réception stationnaire-flottante ou cétiére, pour la
réception des déchets des bateaux,

3.2.3. de raccords d’évacuation des tuyaux de déchargement et de réception
des eaux de fond de cale et des slops ménagers conformes a la norme
européenne EN 1305.

Si I’on utilise a bord du bateau un autre raccord, celui-ci doit étre doté
d’un dispositif de connexion au raccord de type mentionné ci-dessus qui
répond a la norme ISO 7608.

Il convient que les opérateurs des installations de réception collectent les
déchets sans entrainer de stationnement exagéré des bateaux.
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Iv.

APPLICATION DES DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE
DES DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

4.1

5.1

Les autorités compétentes sont investies de droits et ont des obligations a
assumer dans le domaine de la mise en application des exigences en maticre de
collecte des déchets des bateaux naviguant sur le Danube.

Par conséquent, les autorités compétentes :

4.1.1

4.1.2

mettent sur pied ou disposent la mise sur pied des services devant
exploiter les installations de réception pour la collecte des déchets des
bateaux.

controlent dans les limites du secteur du Danube relevant de leur
compétence :

4.1.2.1 T'observation des prescriptions des présentes
Recommandations ;

4.1.2.2 tous les bateaux qui traversent leurs secteurs, du point de vue
de la collecte des déchets des bateaux ;

4.1.2.3 latenue a bord des bateaux :
4.1.2.3.1 du Carnet de controle des huiles usagées ;

4.1.2.3.2 du plan de chargement prescrit par ’ADN (section
8.1.2.2 et sous-section 7.1.4.11.1 — bateaux a
marchandises séches, section 8.1.2.3 et sous-section
7.2.4.11.2 — bateaux-citernes) ;

4.1.2.3.3 abord des bateaux de mer des documents visés par la
Convention internationale pour la prévention de la

pollution par les navires (MARPOL 73/78) ;

V.

ORGANISATION DU CONTROLE ET CONSTATATION DES FAITS

D’INFRACTION DES PRESCRIPTIONS EN VIGUEUR,

PROCEDURE D’APPLICATION DES SANCTIONS

Dans les limites des secteurs relevant de leur gestion, les autorités compétentes :

5.1.1

montent a bord des bateaux et autres moyens flottants et vérifient la
tenue des journaux respectifs ainsi que le plombage du dispositif de
fermeture des tuyaux par lesquels des matiéres nuisibles peuvent étre
déversées ;
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5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.1.2  donnent des instructions obligatoirement applicables pour mettre fin a
des infractions aux régles de manutention des déchets établies ;

5.1.3  arrétent tout bateau et autre moyen flottant soupconnés d’avoir déversé
illégalement des déchets, tirent au clair les circonstances de 1’affaire et
en établissent un proces-verbal.

Les faits d'infraction aux prescriptions en vigueur sont établis sur la base des
observations et des vérifications des autorités compétentes.

Les faits d'infraction peuvent étre constatés par les organes d'Etat, par les
coopératives et les organisations publiques ainsi que par les organisations
chargées de la protection de la qualité des eaux et par des personnes privées.
Les renseignements sont mis a la disposition des autorités compétentes en vue
d'un constat officiel des faits et de I’application des sanctions appropriées.

Les faits de pollution des bassins et d’infraction a d’autres interdictions et regles
relatives a la collecte des déchets peuvent étre établis selon une procédure
analogue a celle appliquée en cas d'avarie survenue dans la navigation.

I1 est recommandé aux autorités compétentes de fixer les faits de pollution des
eaux du Danube dans un « Proces-verbal sur la pollution », établi selon des
méthodes convenues au niveau international.

Il est recommandé d'exposer dans le « Proces-verbal sur la pollution » les
circonstances qui confirment le fait de pollution, la participation du bateau ou
du moyen flottant en question a la pollution des eaux du Danube, et les données
constituant la base de calcul des dommages causés a I'Etat par cette pollution.

Sur la base du fait de pollution des eaux du Danube constaté, fixé dans le
« Proces-verbal sur la pollution », les autorités compétentes calculent les
montants des dommages causés par la pollution des eaux et établissent les
sanctions qui peuvent étre appliquées a I'égard d’un membre d’équipage et
opérateur ou du conducteur du bateau.

Les personnes soupconnées d’un déversement illégal sont poursuivies
conformément a la législation du pays ou I’infraction a ét¢é commise et

constatée.

VL.

COOPERATION INTERNATIONALE EN MATIERE DE COLLECTE DES

6.1

DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Les Etats assurent sur le secteur navigable du Danube la collecte des déchets des
bateaux dans des installations de réception en vue de leur traitement ultérieur
sur la rive. Les installations de réception doivent étre équipées conformément au
niveau technique, avoir la capacité nécessaire et €tre situées a une distance
requise I’une de I’autre.
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6.2

6.3

6.4

Les Etats entreprennent des mesures visant a développer I’infrastructure,
notamment en construisant des installations de réception portuaires et flottantes
pour la collecte et 1’élimination des déchets provenant des bateaux. Il est
nécessaire que ces mesures soient harmonisées au niveau international.

Les Etats appliquent le principe du « pollueur-payeur » et le principe du
« paiement indirect ». Le paiement pour le transbordement des déchets dans des
installations de réception doit étre indirect afin que le bateau n’économise pas
les fonds assignés a I’élimination des déchets en déversant ces derniers dans le
Danube.

Les Etats mettent en place, dans les cinq ans a compter de 1’entrée en vigueur
des présentes Recommandations, une infrastructure pour la collecte et la
réception des déchets des bateaux et de prévoir les reégles d’organisation, de
financement et autres, requises par la mise en ceuvre des présentes
Recommandations.
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Ausstellung der Olkontrollbiicher

Das erste Olkontrollbuch, versehen auf Seite 1 mit der laufenden Nummer 1, wird nur von der
Behorde ausgestellt, die dem Schiff das Schiffszeugnis erteilt hat. Sie trdgt auch die auf Seite 1
vorgesehenen Angaben ein.

Alle nachfolgenden Olkontrollbiicher werden von einer drtlich zustindigen Behorde mit der
Folgenummer nummeriert und ausgegeben, diirfen jedoch nur gegen Vorlage des
vorangegangenen Olkontrollbuches ausgehiéindigt werden. Das vorangegangene Olkontrollbuch
wird unaustilgbar "ungiiltig" gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer zuriickgegeben. Es ist nach
der letzten Eintragung noch sechs Monate lang an Bord aufzubewahren.

Bbigaua xxypHai0B yuera 0Tpal0oTaHHBIX MaceJl

[lepBelii XypHan ydera oOTpabOTaHHBIX Maces, Ha CcTp. 1 KOTOpPOro MpoOCTaBIsAETCS
NOPSAKOBBIM HOMeEp 1, BbIIAETCA TOJBKO TE€M KOMIIETEHTHBIM OPraHOM, KOTOPBIM BbIIaj
CyJOBO€ YyJIOCTOBEpEHHME Ha CYJHO. OTOT OpraH yKa3blBaeT TakKe CBEICHH,
IIPElyCMOTPEHHBIE HAa CTpaHULE 1.

Bce mocnenyromye KypHaibl, KOTOPHIM MPUCBAMBAIOTCS TOCIICOBATEIBHBIC TOPSIKOBBIC
HOMEpA, BBIJAIOTCS MECTHBIM KOMIICTCHTHBIM OPraHOM, HO TOJIBKO IOCIIC TPEIbSBICHHS
npebIAyIIero XypHaia. [Ipeapiyiuii sKypHai, B KOTOPOM JIeIaeTcsl HecTupaeMasi OTMETKa
"HexecTBUTENCH", JODKEH OBITh BO3BpaIleH cynoBomuTento. OH MOJDKEH XpaHWTHCS Ha
00OpTy B TEUCHHUE MIECTU MECSIICB MOCIIC BHECCHHS MOCIICIHEH 3aMucH.

Etablissement des carnets de controle des huiles usagées

Le premier carnet de controle des huiles usagées, muni sur la page 1 du numéro d'ordre 1,
n'est délivré que par l'autorité ayant établi au bateau le certificat de bateau. Cette autorité
appose également les indications prévues sur la page 1.

Tous les carnets suivants, numérotés dans I'ordre, seront établis par une autorité compétente
locale, mais ne doivent €tre remis que contre présentation du carnet précédent. Le carnet
précédent doit recevoir la mention indélébile "non valable" et étre rendu au conducteur. Il doit
étre conservé a bord durant six mois apres la derniere inscription.
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Seite 1

Crp. 1

Page 1
Laufende Nr.: ....ccooevvieinincinee
ITopsinkoBbIi HOMED:
N° d'ordre :

Art des Fahrzeugs Name des Fahrzeugs

Tun cynna Ha3Banue cyana

Type du batiment Nom du batiment

Amtliche Schiffsnummer oder Eichzeichen:
OdurnmanbHEI HOMEP WM HOMEP MEPUTEIIEHOTO CBUICTEIILCTRA!
Numéro officiel ou numéro de jaugeage : e

Ort der Ausstellung:
MecTo BbIIAYH:
Lieu de dELivrance :

Datum der Ausstellung:
[Hata Bpigauu:
Date de délivrance : e

Dieses Buch enthilt ............... Seiten
Hacrosuuii xKypHaJl COCTOUT U3 .......... CTPAHUL]
Le présent carnet comprend ....... pages

Stempel und Unterschrift der Behorde, die dieses Olkontrollbuch ausgestellt hat

INeyats 1 moAMUCH MPEACTABUTEIS KOMIIETCHTHOI'O OpPraHa,

BBIJABIIET0 HACTOSAIINI KypHAI

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet — ...ocooooiiiiiiincieeeeeeee e
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Seite 2 und folgende
Crp. 2 1 nocienyromue
Page 2 et suivantes

1.1

1.2

1.3

2.1

22

Akzeptierte 6l- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille:

OTxoasl, cogep:kalIe MacJa0 WIH CMa30YHbIe MaTepPHAIbI H 00pa3ylolinecsi B Xo/e
IKCITYyaTAMHU CYAHA, KOTOPbIe ObLIM MPUHSTHI:
Déchets huileux et graisseux survenant lors de I'exploitation du batiment acceptés :

Altol:
OtpaboTraHHbIE Maca:
Huiles usagées : e I/

Bilgenwasser aus / Tpromuas Boaa u3 / Eau de fond de cale de :

Maschinenraum hinten/ KopmoBoro mammaHoro otaenenus/ Salle de machine arriere: .........ocoevevevvvceevcneneee I/n
Maschinenraum vorne/HocoBoro mamruanoro otaeienust/ Salle de machine avant @ .........cccceevvveeveeveeennenene. 1/

anderen Raumen/ [Tpounx moOMEMEHMI/ AULIes I0CAUX: oo 1/

Andere 0l- oder fetthaltige Abfille/ [Ipoure oTX0/BI, COEpKALIIE MACIO HIIH CMa309HBIC
MaTepHabl/
Autres déchets huileux ou graisseux :

Altlappen/ Ucnonb3zoBannas Beronis/ Chiffons usagés: oo kg/xr
Altfett/ OtpaboTaHHBIE CMa30YHBIC BEIIECTBA/ GraiSSESs USAZEES | .ovvveveeveeeeeeeieeeeeieierereseseseeeeseseseeesaesenenenas kg/xr
Altfilter/ Ucnions3oBannbie GuiibTpel/ Filtres usagés : oot Stiick/mt./pi¢ce

Gebinde/ Emxoctu/ Récipients: Stiick/mt./piece

Bemerkungen/ 3ameuanusi/ Notes:

Nicht akzeptierte Abfélle/ OTxomsl1, B mpuemMe KOTOphIX oTka3ano/ Déchets refusés

Ort/ MeCTO/ LACU & oo Datum/ JIata/ Date : . .c.ooooveeeeeeeeeeeeeee e

Stempel und Unterschrift der Annahmestelle/
IMeyats U MOANUCH TPECTABUTEISI IPHEMHOTO COOPYIKEHHSI/
Cachet et signature de la station de TECEPLION : et
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Anlage
IIpunoxenne
Annexe|

oooooooooooooooooooooooooooo

(Name der ausstellenden Behorde / HraumeHoBaHu€ BBIAIONIETO OpraHa /
nom de ’autorité délivrante)

OLKONTROLLBUCH
KYPHAJ YUETA OTPABOTAHHBIX MACEJ

CARNET DE CONTROLE DES HUILES USAGEES

BUDAPEST
BYJAIIELLT
2011




Ausstellung der Olkontrollbiicher

Das erste Olkontrollbuch, versehen auf Seite 1 mit der laufenden Nummer 1, wird nur von der
Behorde ausgestellt, die dem Schiff das Schiffszeugnis erteilt hat. Sie tridgt auch die auf
Seite 1 vorgesehenen Angaben ein.

Alle nachfolgenden Olkontrollbiicher werden von einer ortlich zustindigen Behdrde mit der
Folgenummer nummeriert und ausgegeben, diirfen jedoch nur gegen Vorlage des
vorangegangenen  Olkontrollbuches  ausgehindigt werden. Das  vorangegangene
Olkontrollbuch wird unaustilgbar "ungiiltig" gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer
zuriickgegeben. Es ist nach der letzten Eintragung noch sechs Monate lang an Bord
aufzubewahren.

Bbiiaua skypHaJIoB yueTa 0TPaG0TaHHBIX Macel

[lepBblif XKypHanm ydera OTpaOOTaHHBIX Macel, Ha CTp. | KOTOpPOro mpoCTaBiseTcs
HNOPSAKOBBIM HOMep 1, BbIaeTcs TOJBKO TEM KOMIIETEHTHBIM OpPraHOM, KOTOPBIN BbIIa
CyJIOBO€ yJOCTOBEpEHHME Ha CyJHO. OTOT OpraH yKa3blBaeT TakKe CBEJICHHS,
IPElyCMOTPEHHbIE HA CTpaHULIE 1.

Bce mocnenyromnue kypHasibl, KOTOPBIM TPUCBAUBAIOTCS TOCIEIOBATEIbHBIC MOPSAKOBBIC
HOMEpA, BBIJAIOTCS MECTHBIM KOMIETEHTHBIM OPraHOM, HO TOJIBKO IOCIE MPeIbsSBICHUS
npeapiayiero xypHaia. [lpeapiaymmii >kypHai, B KOTOPOM JeJIaeTcsl HECTUpaemasi OTMETKa
"HemelicTBUTENEH", JODKEH OBITH BO3BpalleH cyaoBoguTento. OH MOMKEH XpaHUThCS Ha
OOpTy B TECUCHHE IIECTHU MECAIIEB TIOCIIC BHECCHHUSI TIOCTEAHEH 3alUCH.

Etablissement des carnets de controle des huiles usagées

Le premier carnet de contrdle des huiles usagées, muni sur la page 1 du numéro d'ordre 1,
n'est délivré que par l'autorité ayant établi au bateau le certificat de bateau. Cette autorité
appose ¢également les indications prévues sur la page 1.

Tous les carnets suivants, numérotés dans l'ordre, seront établis par une autorité¢ compétente
locale, mais ne doivent étre remis que contre présentation du carnet précédent. Le carnet
précédent doit recevoir la mention indélébile "non valable" et étre rendu au conducteur. I1 doit
étre conservé a bord durant six mois apres la derniére inscription.
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Seite 1

Crp. 1

Page 1
Laufende Nr.: ....ccooevvieinincinee
ITopsinkoBbIi HOMED:
N° d'ordre :

Art des Fahrzeugs Name des Fahrzeugs

Tun cynna Ha3Banue cyana

Type du batiment Nom du batiment

Amtliche Schiffsnummer oder Eichzeichen:
OdurnmanbHEI HOMEP WM HOMEP MEPUTEIIEHOTO CBUICTEIILCTRA!
Numéro officiel ou numéro de jaugeage : e

Ort der Ausstellung:
MecTo BbIIAYH:
Lieu de dELivrance :

Datum der Ausstellung:
[Hata Bpigauu:
Date de délivrance : e

Dieses Buch enthilt ............... Seiten
Hacrosuuii xKypHaJl COCTOUT U3 .......... CTPAHUL]
Le présent carnet comprend ....... pages

Stempel und Unterschrift der Behorde, die dieses Olkontrollbuch ausgestellt hat

INeyats 1 moAMUCH MPEACTABUTEIS KOMIIETCHTHOI'O OpPraHa,

BBIJABIIET0 HACTOSAIINI KypHAI

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet — ...ocooooiiiiiiincieeeeeeee e
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Seite 2 und folgende
Ctp. 2 u nocnenyromue
Page 2 et suivantes

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

Akzeptierte 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille:

OTXxo0/b1, COEPIKAIIME MACIO UJIH CMA30YHbIE MaTEPHAJIbI U 00pa3ylolIecsi B X0/1e
IKCIIIyaTAlMH CY/AHA, KOTOpPbIe ObLIM MPHHSTHI:
Déchets huileux et graisseux survenant lors de 1'exploitation du batiment acceptés :

Altsl:
OTtpaboTaHHbIC Macia:
Huiles usag€es : e 1/n

Bilgenwasser aus / TptomHas Boga u3 / Eau de fond de cale de :

Maschinenraum hinten/ KopmoBoro mamuaHoro otaenenus/ Salle de machine arriere: ........ooovveveveveevennenee I/n
Maschinenraum vorne/HocoBoro mammuHOT0 oTaeneHus/ Salle de machine avant @ .........cccceeeccccoccncene I/n

anderen Rdumen/ [Tpounx mOMEIIEHHI/ AULIES lOCAUX:  coooiveeireeeeeee e /71

Andere 01- oder fetthaltige Abfélle/ IIpoune oTx0b1, COAEpIKAIINE MACIIO M CMAa30YHbIE
MaTtepHabl/
Autres déchets huileux ou graisseux :

Altlappen/ Ucnonb3oBannas Beromns/ Chiffons usagés: i kg/xr
Altfett/ OrpaboTaHHBIE CMA309YHBIC BEIIECTBA/ GraiSSEs USAZEES | .c.eovieiireireeeeeiereieieieiereneneeesesesesaesenenenes kg/xr
Altfilter/ Ucnonb3oBanusie uibtpl/ Filtres usagés : oo Stiick/m./piece

Gebinde/ EMkoctn/ Récipients: Stiick/mur./picce

Bemerkungen/ 3ameuanus/ Notes:

Nicht akzeptierte Abfille/ OTxozpl, B mpueme koTopbix oTkazano/ Déchets refusés

Ort/ MeCTO/ LICU & .oovvieviiiieeieece e Datum/ JTata/ Date : . oo

Stempel und Unterschrift der Annahmestelle/
ITeyaTs ¥ NOAMKCH NPEJCTABUTENS IIPUEMHOTO COOPYKEHUS/
Cachet et signature de la station de TECEPHION : et
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