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INFORMATION

sur l'entretien du chenal navigable du Danube

du 1°F septembre 1978 au 31 mars 1979
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La présente Information sur l'entretien du chenal
navigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats
danubiens et des Administrations fluviales spéciales a été
dressée en exécution de la décision de la XVIII® session
de la Commission du Danube et du point 11 du Plan de
travail de la Commission du Danube pour 1979/1980.

L'information, qui contient des données sur les
travaux d'entretien du chenal navigable accomplis dans la
période du 1% septembre 1978 au 31 mars 1979, se compose
des parties suivantes:

I. Travaux de régularisation et d'entretien du chenal.
II. Balisage du chenal.
III. Travaux hydrographiques, hydrologigques et
dragages hydrographiques.

IV. Service 4d'information.

<

Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour améliorer les conditions de navigation et
les services fournis & la batellerie dans les
ports; modifications subies par des facteurs a
caractére constant, qui ont influencé la stabi-
1lité du chenal.

VI. Régime des glaces.



I. TRAVAUX DE HREGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL



Secteur de la Républigue Fédérale d'Allemagne
(km 2414 ,7 - 2201,8)

dont

gecteur commun germano-autrichien
(km 2223,2 - 2201,8)



Au point a)
du Schéma

Aux points b)
et
sSheamdY

Gabarit de
chenal effec-
tif rapporté

Gabarit de
chenal rappor-
té & 1'étiage

. . 3 1'étiage navigable
Dénomination navigable | envisagé Nature des
& travaux avant 1 'exé- obtenu travaux
o cution des | aprds la réa-
o {km) travaux lisation des
o travaux
0
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] vo | @ 00
By SEE |y ok
0 ] £3 | O ® £.0
Yl o~ — [Ty
25|58 |58508 55 (55
oy 20E|al |BE|BGE
1 2 3 4 5
a) Construction d'ouvrages hydrotechniques, y compris les
dragages respectifs: pas de travaux
b) Dragages et éloignement de matériaux
] |Landsdorf .
km 2333,0-2332,8 {15,5|50 | - {18,5] 70 - |Dragage du chenal
2 |Motzinger RAu
km 2337,4-2337,2 [17,5]| 40 - |18,5 | 40 - =" =
3 |Thurnhof
km 2319,4-2319,1 |17,5|60 - |18,51 70 - - =
4 |Kiefenholz
km 2357,0-2356,7 |15,5]35 - |18,5 ]| 40 - =" -
5 |Hornstorf
km 2322,9-2322,8 |16,5] 60 - 118,5]| 70 - ="
6 |Mariaposching
km 2297,8-2297,3 |17,5] 50 - |18,5]| 70 - - -
7 |Kiefenholz
km 2357,85-2357,4|15,5] 35 - 118,51 40 - ="
8 |Regensburg
km 2377,9~-2377,8 |16,5| 35 - |18,5}| 40 - M-




Aux points ¢), d) et e) du Schéma

t
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Volume des travaux :
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6 7 8 9
5,0 = = - - - IX/X.1978 60,00
6,4 - - - - - IX.1978 72,50
2.5 - - - - - XI/X11.1978 92,80
9,7 - - - - - IX.1978 140,65
1,5 - - - - - IX.,1978 21,75
5.8 - - - - - 1X/X.1978 84,10
0,9 - - - - - X.1978 13,05




10
11
12
13

14

15
le
17

18

19

Kiefenholz
km 2359,1-2358,0

Seppenhausen
km 2352,5-2352,2

Zeitldorf
km 2290,2-2290,0

Kiefenholz
km 2356,73-2356,5

Seppenhausean
km 2352,45-2352,3

Zeitldorf
km 2289,7-2289,3

Miihlhamer Reibe
km 2271,0-2268,1

Vilshofen
km 2249,5-2249,3

windorfer W&rth
km 2246,8-2242,7

Avant-port des
écluses de
Jochenstein

km 2205,0~2203,5

Avant-port des
éclugses de
Jochenstein

km 2202,6-2202,0

14,5
14,5
17,5
16,5
16,5

15,5

18,5

35

40

65

30

35

65

60

18,5

18,5

18,5

18,5

18,5

18,5

18,5

40,

40

70

40

40

70

70

Dragage du chenal

c¢) Consolidation

des berges:

pas de

travaux

TOTAL b)

=t




6 7 8
- = - - - X1.1978 114,55
- - = - - X1.1978 49,30
= - - - - XII.1978 87,00
= = - - - XI1I1.1978- 62,35
III.1979
I1X.1978 et
= - - - - X. 1978 135,00
X1.1978 et
- - = - - III.1979 25,00
= - - - - IX-XII.1978W 160,00
- - - - - X.et XI.78 189,00
= - - - - IX-XTII.78 230,00
- - - - - [ 740,05
e e R e e e e e e T e e R e e e e e e e e
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Secteur de la Régubliqge d'Autriche

dont

gecteur commun austro-allemand
(km 2223,20 - 2201 ,80)

et

secteur commun austro-tchécoslovaque
(km 1880,26 ~ 1872,70)
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A :
Au point a) ugtpg§ntgub)
du Schéma Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal effec- |chenal rappor-
tif rapporté- [té & 1‘'étiage
a 1'étiage navigable Nature des
navigable, envisaqé
] Dénomination [|avant l'exé- gﬁtenu EES e
© cution des aprés la réa-
B et lieu des travaux lisation des
w travaux travaux
(km)
o}
=4 ] H
= =
o 00 |O [ )
B ol SR T |y |ck
S~1% 169 [9~|% |6%
SE|RE|goE |6 |RE |50
a3 l@ o2 |ad |32 (2068
1 2 3 4 5
1| km 2223,20- Consolidation de
1872,70 - - - - - - la barge
2 | Linz Ranflouement des
km 2135,1 - - - - - - débris d'un béti-
o ment coulé
3 | Enns 28 80
km O - 1,6 - - - 28 80 - Dragage
4 | Confluant du Traun 25 [120
km 2124,0 13 60| - 20 80 - Dragage
5 { Enghagen Raccurcisssmant
km 2114,0 r.d. - - - - - - d‘épi
6 | Mauthausen
km 2111,9 - 30-50|190
2111,4 1940|100 - P6-50| 90| ~ Dragaqge
7 | Quai - Ybbs 23 (100 Eloignement de
km 2058,0 r.d. | 18 | - - | 23 |To0| - roches et sondage
8 | Lojabach
Endlingbach
km 2053,0 -
2027,0 r.g. - - - 15 - - Dragage
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Aux points ¢), 4d) et e) du Schéma

& 0001 ue
‘Xnetagieu 9p JIodsuea]

19.458
310
966

3,127
75
1,636
529
688

IX.78-
ITX.79
I-II.79
Ix.78 -
ITII.79
IX-XI.
78

IX.78
IX.78
XI.,?B -
III.79
IX-X.78

22
52
10
21

2

dl 00OT U® °‘9IIsd =P

41

dl Q00T uUa ‘axx893 ap

Mise en place

& 000T uL’‘saxIxaId ap

23

d 00O0T ua
‘89TITRIZISTd 2p

Voluma das travaux

Eloigne-
ment

52
10
21

d 0001 ua ‘sebebeag

52
1o
21
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1l 2 3 4 5
9 IKrummnussbaum 23 |120
km 2048,0 r.d. 16 | 90 23 |120 Dragage
10]Xachlet Eloignem¢€nt de
Eberadorf roches et sondage
km 2040,0 r.d. 17 | 100 20 90
11 {Schénblihel Construction
km 2031,0 r.d. - |- - - d'une digue
12 |Aggsbach 23 (120 Eloignement de
km 2026,0 r.d. 18 | 120 23 |120 roches et sondage
13 |Stein-Mautern Eloignemant des
km 2003,5 r.d. - - - - débris 4d‘un pont
14 (Pont de T™illn
1963,2 20 1170 23 |170 Dragage
15 |Korneuburg
km 1943,0 - - - - Construction
d'une digue
16 [Entrée dans le
Donaukanal
km 1919,5 - 25
1919,1 - - 25 - Dragage
17 |Port de
D.Altenburg Dragage de
km 1887 ,0 roda 25 - 34 - limon
TOTAL :

pet e b e e e
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6 7 8 9
Xx.78 -

14 14 - - - 14 IIT1.79 1,556
inachevé
inachevé

XI1.78 -

- 11 - - - 11 I1.79 5,542

- - - - - - IX-X1.78 207

= - - - - - IT1.79 320
inachevé

1 1 - - - 1 XI1I.78 116

- - - - 3 - IX-XI.78 506

6 6 - - - 6 IX.78 994

7 7 - - - - IT-I11ITI.79 533

113 124 23 2 44 139 37,066
=====m£:=======:=======.::===== -ttt g+ -+ + 4+ + L34 - F 3= T AR e Tt e o T
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
{km 1880,26 - 1708,20)

dont

sectaur commun tchécoslovaco-autrichien
(km 1880,26 - 1872,70)

et

secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,20 - 1708,20)




w18 =

Aux point

8 b)

Au point a) et ¢} du
du Schéma Schéma
Gabarit de Gabarit de

chenal effec-|

chenal rappor-

tif rapporté | té a 1'étiage
3 1'étiage navigable
Dénomination navigable, envisagé Nature des
et lieu des avant 1'exé- obtenu travau
9 travaux cution des |aprds la réa-
g (fan) travaux lisation des
o travaux
Lo
(o] ol H
= 5 @ 5 [}
D H =ua <) M s b
6 |& |=2 |6 |8 |cd
Yy o~ M Y o~
HhdbotERE
nl|BEIBBEINZ |RE (S0 E
i 2 3 4 5
1}|km 1879,1-1877,3 - - - 25 120 |1000 | Ouvrages de con-
centration du
courant
2| km 1872,5-1850 - - - 25 [120 |1000 | Entretien du
chenal
3{ km 1864 - - - 25 |120 |1000 | Remblai 4 'une
baie
4| km 1863-1864 - | - - | 25 {120 {1000 | Ouvrages de con-
centration du
courant
5{ km 1868,2 - - - 25 {120 {1000 | Eloignement
d ‘obstacles
6| km 1864 - - - 25 |120 |1000 | Construction
d‘'épis
7 { km 1850~1849 - - - 25 {120 | 1000 | Ouvrages de con-
centration du
courant
81 km 1850-1820 - - - 25 |120 | 1000 | Travaux d'entre-
tien
9] km 1835-1825 - - - 25 [120 | 1000 | Travaux
d'entratien
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Aux points ¢), d) et e) du Schéma

%
5
Volume des travaux g
si51 B
oigne-
MEnt Mise en place ) L .
) @ Q
X g o] 4
& & o) o g ]
() 8 W o o
o S o & —
8 - g 0
- 4] c
- = ] )
= o 0 x
S o w " v b —
= o v 8 E 1:E - b v
v v H > O 0Q ® 0 3
o H L} ] 8 048 Lo + o
© ) ot v w v
o v/ o B~ g~ o P g
n ) o = "o ® 3 [
o 0 o 'S () H O =] 3] &
6 7 8 9
- - 7.0 - - IX.78- 680,0
IXI.79
- - - 60,0 - IX.78 1.683,0
- - 1,2 22,0 - XII.78~ 654,0
ITI.79
- - - - - IX-XII.78 1.064,0
- - 7.0 - - IX.78- 1.747,0
IXI.79
~ - 0,5 - - I-ITII.79 127.0
- - 2,5 27,0 - IX.78~ 794,0
IT.79
- - 4,7 37,0 - IX-X,78~- 1.321,0




1 2 3 4 5

10| km 1820-1791 - - - 25 |120 | 1000 | Travaux
d 'entretien

11 | km 1791-1708 = - - 25 |120 | 1000 | Travaux
d 'entretien

12 | km 1872,5-1850 - - | - | 25 {120 {1000 | Dragage

13| km 1791-1708 - - - 25 {120 { 1000 | Dragage

14 - - - - - - - - Tracé du chenal

TOTAL:

T e

Rema Irquesi

Les travaux de régularisation exécutés au
cours de la période considérée par la
partie tchécoslovaque sur le secteur du
Danube entre les km 1880,26 - 1850,20 et
1791 - 1708,2 avaient en premier lieu
pour objectif la création d'un lit unique
au moyen de la construction d'ouvrages de
concentration du courant sur 1la section
entre les km 1850 ~ 1880 et au km 1864,
ainsi que 1 'éloignement d'obstacles au

km 1868,2, 1l'entretien d'ouvrages de régu~
larisation et 1'€limination des dommages
provoqués par les crues,




6 7 8 9

= = 1,7 - - IX-X.78- 620,0
I-I11.79

- - - - - IX.78~ 276,0
ITI.79

= 54,0 - - - - 1.259,0

- - - - - - 983,0

B 114,0 24,0 146,0 - 12.828,0 L



Secteur de 1'Administration fluviale Rajka-Gonyi

(xm 1850,20 - 1791,0)
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Auw point a)
du Schéma

Aux points b)
et ¢} du Schéma

Gabarit de
chenal effec=
tif rapporté

Gabarit de
chenal rappor-
té B 1'étiage

Dénomination - navigable Nature des
et lieu des & llétiage envisagé
e travanx navigable, —EE%EEE— travaux
g avant 1l'exé~ T PR
° (km) cution %es lication des
travaux
o travaux
(@)
b
H H
= ﬁ
o v o o ® o
o M ST o H o K
£ = 3 g = 2]
o o) mgpial Q [N fu =]
G » = i) 0 M G an o H
o H H o~ o~ o H “ s P
H o g5 dogH Mo d 3 & o H
[a PR e DN [ S LN Ay~ [l R @ Us~
1 2 3 4 5
1 |km 1825,7~1816,0 - - - - - - Travaux de ré-
gularisation
pour eaux
moyennes
2 {km 1850,0-~1791,0 - - - - - - Travaux
d'entretien
3 | km 1850,0-1791,0 - - - - - - P
4 |km 1827,5-1827,0 - - - 30 120 - Dragages
5 lkm 1803%,4-1803%,1 - - - 30 120 - Dragages sur
le seuill
6 |km 1798,3=1797,6 ~ - - 30 120 = L
7 |km 1795,9-1795,7 - - - 30 120 - -t
TOTAL




Aux points c), d) et e)
du Schéma
Volume des travaux
Mi ry
Eloignement Ls€ P
en place g o)
g o o
o g S
o "8 ]
o =} (4] o
ot 4] hlii L O
™ e
= - [+ VI < [
it n - :3 —~ o
- - Mg O ~ o g o
@ o “ > + O o)
] M O & o o o ~ o
N H S o o H + o
[ v O ol +3 be] q
&o += P Q —+ [1}] g
= $ o3 g
H ¢ g o g o o - )
[ ] = o =] [ =T =] (o] o] @
6 T 8 9
- - 749 1.,IX.78-31,ITI.79 4322 Ft
- - - 1,IX.78-31,.III,79 300 Pt
150 - = 1.1X.78-31.TII.79] 3600 ké
- 41,1 — 1.IX.-20.IX.78 1233 7t
T 56:-0 e lOCIXG_BOUIXOTG 1680 F‘t
29,2 - 6.X1I.-20.XIT.78 876 Fit
150 126;3 11,5 11599 Ft
3600 k&
======='E===========IE============================! 3+ 4+ttt t—t—ttrttt -ttt




Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433,0)

dont

secteur commun hungaro-tchécoslovaque
(km 1850,2 - 1708,2)
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Au point a)

Aux points b)

du Schéma et c) du
u =e Schéma
Gabarit de Gabarit de

chenal effec-chenal rappor-

tif rapporté

té& & 1'étiage

N a8 1'étiage navigable
X Dénomination naVLgakle envisagé Nature des
] et lieu des avant 1 'exé- obtenu trEvaux
Y travaux cution des [|aprés la réa-
o (km) travaux lisation des
o travaux
-4

& 4

by vo | & 0w

e M TH T M T M

o |8 |zd [6 |8 |cB

He | OM |H—~ | T 0N

O |RE |RBEIREIRE |22E

a3 |gdos|as |3 [RgE
1 2 3 4 5

a) Secteur hungaro-tchécoslovague entre Gdnyl et
le confluent de 1'Ipoly (km 1791-1708)

1 |Dragage dans le chenal

km 1750,0~1749,7
km 1742,0=1741,8
km 1740,0-1739,5

km 1730,3-1730,1
km 1714,3-1712,8

km 1712,6-1712,1

Travaux de régularisation et

- - -
-

40 | 200 | -
45 {200 | -
45 [ 200 | -
35 [150 | -
35 [150 | =
50 | 200 | -

autres travaux d

Dragage pour
1'entretien du
chenal, _

"

'entretien

Esztergom
km 1719,0~1718,5

Recouvrement de
la berge

TOTAL a)
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Aux point ¢), d) et e) du Schéma

Volume deg travaux

%
o
@
>
o o
Eloignement Mise en place i) E
0 .3
& ? o W
B o - H g (o)
g | 2 : : g | '3 i
— o n ~ g ~ ‘ﬁ o
Q i) o Q0
o — [=4 g Ed
[ - i Q - [0} Q =
H o n - -
- [11] mb - 1] - ~ 4]
u -t H 0 Y| W ) o
o N O H H ¥ 0 0 =)
o 18 | 28| ¥ | & | & © ° o
‘lg\ o, o TP} 4 o M 84 o ks E
n + ©
H Q o6 @ Q [ ) 0 [
o o T o s ] 0 o 9] o
7 8 9
66,5 - - - - - 1eXa78" 2-660'0
31.1II.79
60,7 - - - - - 1.X.78~ 2.428,0
lo.X1x.79
63,6 - o = - - 1.1~ 2.544,0
31.1I11.79
15,6 - - - - - 1-15.Xx.78 624,0
132.,6 - - - - - 1.X.78- 5.304,0
31.111.79
126,9 - - - - - 1.X.78- 5.076,0
31.1I11.79
- - - 6,2 lgg 0'6 1.on78- 2u300,0
31.111.79
465,9 - - 6,2 1,9 0,6 0,.936,0




S (o

b) Secteur hongrois du Danube entre le confluent de i'Ipoly

et la frontidre hungaro—yougoslave (km 1708-143%3)

Dragage dans le chenal

Secteur Szob-Vie
km 1708,0—1679,0

Secteur Véc-
Budapest
km 1679,0~1640,0

Secteur Budapest-
Dunaujvédros
km 1640,0-1578,0

- | 50
- {45
- | 50

Travaux de régularigation et autres

240

180

240

travaux d'entretien

Dragage pour
i'entretien du
profil du chenal

Courbe de Kuleg

km 1592,76-=1592,93

Courbe de Tagm

km 1584,15-~1585,45

Courbe de
Dunaujvéros

km 1583,4-1579,75

Courbe de
Dunafdldvér

Courbe de Harta
km 1551,5-1543%,0

Région du con-
fluent du 8ié
km 1505,0=1490,0

Courbe de
Sé4rospart
km 1477,5-146015

- |25
- | 25
- 125
- | 20
- 120
- |25

180

180

180

100

100

150

4500

4000

4500

3600

Reconstruction
d'une digue
tranaversale

Reconstruction
d'un 'ouvrage
paralltle

Reconstr.d'une digue
transversale et d'un
cuvrage de concentr,
du courant

Reconstr.d'une digue
longitudinale et d'un
ouvr. de concentra-
tion du courant

Construction dtun
ouvrage de concentr,
du courant

Conzgtr. d'une digue

transversale et d'un
ouvr, de concentra-

tion du courant

TOTAL b)

TOTAL a + b
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7 8
526, 2 - IX.78- | 21.048,0
III.79

IX.78-

421,0 = I11.79 16.840,0
IX.78-

923, 4 c I.79 36.936,0

- 1,1 XI1I.78 626,0
IX.78-

= 1,2 ITI.79 536,0

= 5,6 III.79 2.573,0

- 3,1 ITI.79 1.418,0

- 8,9 ITI.79 5.700,0
IX.78-

62,0 24,9 III.79 13.418,0
IX.78-

- 45,9 II1.79 20.982,0

1932,6 90,7 118.077,0

2398,5 92,6 139,013,0

ae ke

T e s i

S s e e s T P e e s i e i s LA e B T D




Secteur de la Républigque Socialiste Fédérative de Yougoslavie
{km 1433 - 845,65)

dont

secteur commun_yougoslavo-roumain
(km 1075 - 845,65)
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Au point a)

Aux points b)

du S et c) du
u Schéma S chéma
Gabarit de Gabarit de

chenal effec-
tif rapporté

chenal rappor-
té 8 1'étiage

a 1'étiage navigable Nature des
Dénomination navigable, envisagé
et lieu des avant 1'‘exé- “obtenu L2 LAE
g travaux cution des | aprés la réa-
o (km) travaux lisation des
o travaux
© H M
CE o oo 3 LK
g H TN |U H  |TH
£ = 3 |8 o =)
0 v Ea |0 0 g.0
| B |OH |H— | & |OM
28|52 |552|58 |§2 |50
N3 RE|30E LS |38 a5E
1 2 3 4 5
1 | Baradka Dragage dans
km 1426 18 25 - 30 60| =~ 1l 'entrée et dans
le bassin
d 'hivernage
2 | Apatin
km 1401 20| 35 - | 35 60| - - -
3 | Novi Sad
km 1257,8 25 40 - 40 60 - - -
4 | Kovin
km 1108 20 30 - 35 60 - - -
5 | Begojavo
km 1365-1370 -~ - - 25 | 200 | 1000 | Dragage dans la
voie navigable
6 | Vukovar
km 1330-1335 - - - 25 | 200 { 1000 | bragage dans la
voie navigable
7 | Futog
km 1268-1270 - - - 25 |200 | 1000 = -
8 | Novi Sad
km 1247-1267 - - = 25 (200 | 1000 = -
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Aux points c), d) et &) du Schéma

Volume des travaux

»
=
1]
>
U
H
© :
Mige en place S o 2
i L]
X . P o
a a L, g g
g s % | 3 g
o o § 8 + )
Q - 2 = ~
o o — - B o
0 ] - = [ % )
5 U; Q 3 1] o] _d} _
] . SB - t:h — [
- ] 0 e W + ]
] H M c:g H c>§ 0 0 =1
o Q H ] M o o] + o
© - 0 o & 0 ]
n o, +J Yo~ (=3 [} o E
R 0 [} v 8 [ N e ﬁ %
o g T T e e HO o] O 3
6 7 8 9
26,90 - - - - XII.78 1.917,86
12,00 - - - - XI-XI1I1.78 810,20
33,95 - - - - XI-XI1.78 1.818,44
9,05 - - - - XI1.78 680,33
XICTB -
237,18 - - - - I1.79 11,740,411
90,75 - - - - IT-IIT.79 4.492,13
145,03 - - - - X-X11.78 7.179,00
X11.78 -
356,42 - - - - I1T.79 17.642,80
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Zemun
km 1170-1173

Beograd
km 1162-1166

Dubravica
km 1103-=1107

Kostolac
km 1086-1096

Ram
km 1078-1083

Bezdan
km 1420~1422

Apatin
km 1395-1400

Vemel j-Petres
km 1384-1394

Erdut-Bogojevo
km 1359-1362

Banogtor
km 1267-1277

Slankamen
km 1214-1218

25

25

25

25

25

200

200

200

200

200

1000

1000

1000

1000

1000

Dragage dans la
voie navigable

Travaux
hydrotechniques

TOTAL:

b e i T o]



7 8 9

80,00 - - - - - I,I1.79 3.960,00
X1.78 -
X.78 -

667,06 = = = = = I1IT.79 33.019,47
X.78 ~-

951,22 = - - = - III.79 47.085,39

. 0,17 = = 18,84 = X-X1iI1.78 5.432,76
X.78 -

. 1,25 = - 0,93 - III.79 1.924,07
X.78 -

- 1,77 ] 0,06 4,40 | 13,78 = X-XI1.78 8.147,87

- - - - 4,84 = X-XI1.78 l1,011,65

3047,92 |44,21 | 0,06 7,201} 51,11 - 195.397,92

'-18323-':‘-'-:.."“-’:'—'-'============_'-'======ﬁ=======3===============ﬂ=3=ﬂﬁ#:ﬁﬂ::ﬂth:====
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(kan 1075 = 0O)

dont

secteur commun roumano-yougoslave
(km 1075,0~845,65)

gsecteur commun roumano-bulgare
(xm 845,65 ~ 375,1)

secteur commun roumano-soviétique
(km 134, - 79,6; milles 72,4 - 43,0)

secteur de 1 'Administration Fluviale spéciale

du Bas Danube

(km 170 - km 0O)
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Au point a) Augtpg§ntgub)
du SChérn.a SChaﬂa
Gabarit de Gabarit de
chenal effec- [chanal rappor-
tif rapporté |té& a 1'étiage
4 1'étiage navigable
- Dénomination navigable envisagé Nature des
= et lieu des avant 1‘e@xé- obtenu Eravaax
I travaux cution des |aprds la réa-
L (km) travaux lisation des
g travaux
o]
=
H M
5 0o 5 0
EN N I
0 @ .0 3] ] g .Q
H | D0 [OH |H—~ o O'H
28|52 |558( 08 (32 |58
2 3 4 5
. km 1075 = %km 170
Svinita - = - = - - Travaux courants
d'antretien, ré-
-Drobeta - paration des
| Tugnu Severin - - = - = . |perrés et quais
Gruia = - - — - - M ce
Cetate = - . - = o catl
Calafat - = - - = = -V
Bachet = - - = . - -t o
Turnu Magursile = - - - - = - o
Zimnicea - - - - - = =
Giurgiu = o - - - = -
10 | Oltenita - = - . - - T
11 | chiciu Regie - = - - = - - =
TOTAL :




Aux points c), @) et.e) du Schéma

Volume des travaux

g
1]
Eloignet -t'l
o1gn
= Mige en place . "
o B = e
b s ; :
- g |= | & g g
Q o ¥} - &
8 w o - § g 9 -
- LH T o i '3 e
- ) o v 0
5 - o 3. | © © ‘e -
S nE {oE 08| & pE ! S 0
£ | &8 |¥3 [f&g| & | d8| ¢ B :
T 28 148 NS g 0o g
o (o o Ypur] o Qe | (<] ] + g
(1) &+ [+ 13 o
W 0 e ¢ onEe o O m 0 @
f2) o o o o Ume | © Ho a 3] -4
7 8 9
- - 0,06 0,04} 0,05 [|0,104| 111.1979 44, -
IX=-XII.
- - 0,06 0,05| 0,06 {0,111 1978 50,2
- - - 0,03 | 0,04 [0,040| x11.1978 22,3
- ~ 0,03 | 0,06 | 0,11 |0,100| IX-x11. 78 54,3
- - 0,02 0,04 | 0,09 |0,064 | IX. 1978 39,5
- - 0,08 0,06 | 0,03 |0,153 | IX-XII. 78 58,4
- 0,10 0,27 0,05}10,57 (0,330 X=X1I. 1978 221,5
- - 0,57 0,18| 0,78 |1,536 | IX-XI11I, 78 378,6
- 0,27 0,02 0,13 |1 0,98 |0,493 | 1978-1979 299,0
- - - - 7,20 |0,200 1} IX. 1978 1.080,0
- 0,05 - 0,0l | 0,45 [0,010 | IX. 1978 86,5
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1 2 3 4 5
12 | Seuils 15 [100| 1000| 30 | 200 |1000{ Dragages

TOTAL :
13 | km 346 - km 240 |15 |150|1000 | 32 | 150 500 | Modification du

chenal




6 7 8 9
548'96 L= - - - - 13.-367,2
548,96 | 0,42 1,11 0,59 | 10,36} 3,41 15.701,5
- - - - L - Ix‘ .et XI.
1978

Pendant les basses eaux la navi-
gation passe par les bras Bala-~

Borcea
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Au point a) | Aux points b)
du Schéma egcggmadu

Gabarit de Gabarit de
chenal effec-chenal rappor-
tif rapporté |té & 1'étiage

Dénomination a 1'étiage navigable Nature des
et lieu des navigable envisagé
2 travaux avant 1 'exé- obtenu travaux
T (km) cution des [aprés la réa-
e travaux lisation des
o) travaux
o
= M M
3 o
9 |u [SR |8 |[w |88
& |6 (e2 |8 |8 =3
He | D OH W~ | on oM
SE|8E |55e|RE |8El58E
al|3E | JGERE|RE g oL
1 2 3 4 5
Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170 = km 0}
1 |Barre du Sulina 67,1 6011000|%1,5{ 60 | 1000 |Dragages
2 | Prolongement des - = | - - - = |Construction
digues de 1'em- de digues
bouchure de
Sulina
3 | Embouchure de - - - - - - Réparation et
Sulina entretien des
digues
4 [ Port de Sulina - - - - - - Réparation
d'estacades
5 |Canal de Sulina - - - - - = |Réparation et
M,0 - M.34 antretien de
perrég
6 |Port de Galati - - - - - = |Réparation de
km 151 perrés
7 |Milles 37-38 73,2| 200 [1000}79,3| 2001000 |Dragages
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Aux points c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

.
5
7 b
Eloigne~ \i.e en place . 0 o
ment e T 5 & ) !
-] 0 =]
. =]
B § 1:, '—-;," § § A g
g o 8" -3 =) & g —
S8 | 2| 7 led |8 |E 8 ;
- 7] o o "~ [} %
= P - o a4 0 sl [} .
(7] ol ] ouh g_ 5 ; ﬁ
s [ B2 | B | ¢ |gual 3 | ; 2 y
e i e 0 N °3§ @ 3.§ o » &
] o ] [} \'5 (-] 0N
g e (s} + nEH U 5ﬁ B g a
[ ] oo 0 [
S 'g 5 -3 '% %7§5 L~ HO 3 ¥ [+
6 7 8 9
617,1 - - - - - - 1X.1978 - 14,262,0
I11.1979
- - 1,6 - - 50,4 1,7} IX.1978 - 979,4
I1TI.1979
- 0'4 3'3 - 0.2 - 3'5 Ix.1978 - 1.118,4
III1.1979
- - - 0,2 - - - IX-XIX.1978 209.,5
- 1,3 6,9(17,5 0,2 - 22,5 IX.1978 =~ 3.771,1
III.1979
- 0,1 0,4| 1,5 - - 1,9| 1X.1978 = 274,7
I1I1.1979
136,0 - - - - - - IX.1978 = 3.593,1
I11.1979
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1 2 3 4 5

8| Mille 41 73,2{200(1000| 82, 3] 200 |1000 | Dragages

9| Mille 47 73,2}200(1000] 82,3| 3C0|1000 | Dragages

10| Mille 73 73,2{200{1000] 79,3 | 200|1000 | Dragages

11} km 154 73,2{200|1000/82,3 | 200{1000 | Dragages

12| Canal de Sulins |90,0{100|1000{110,0| 100{1000 | Dragages
TOTAL :

EmETEEnmnTIERETEs




6 7 8

113,0 = S - - - = IX.1978 = 2.985,5
ITI.1979

158,0 = = S S = - IX.1978 - 4.174,4
ITIX.1979

64,0 o . = - = = IX.1978 -~ 1.690,9
I11.1979

221,0 = - - = - - IX.1978 =~ 5.839,1
I11.1979

236,0 - - - - = I IX.1978 - €.235,1
IIT 1979

1545,1 1,8 {12,2 20,2 |0O,4 50,4 | 29,6 45.133,2
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6-375,1 de la rive droite)

(secteur commun bulgaro-roumain)

- Le secteur des km 845,6 - 610,0 est #ntretenu par les
services de la République Socialiste de Roumanie

- Le secteur des km 610,0 - 375,1 par les services
de la République Populaire de Bulgarie
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Au point a) | Bux P°§"tg b)
et c u
du Schéma Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal effec-chenal rappor-
tif rapporté [té & 1'étiage
: 4 1'étiage navigable
Dénomination navigable, envisaqé Nature des
v et lieu des avant 1'exé- obtenu P
o travaux cution des |aprés la réa-
H (km) travaux lisation des
o travaux
% : :
[ 0o |@ (X
] H TN |T H T M
6 |8 |¢B |8 |@ |[ea
He D [OH [~ | O'H
28 (53 |352|58 |5z |58z
1 2 3 4 5
1 |Belene 26 |200 (1500
km 569-567 23 |150 | 1000| 25 [180 {1500 Dragages
2 |Pirgovo 26 200 12500
km 512,5-510,5 22 |180 |2500[{26 [220 |2500 | Dragages
3 |Liuliak 26 |180 |[3000
km 506,5-505 25 |120 | 3000|25 (200 |3000 Dragages
4 |Michka 26 |220 |2500
km 464-460 25 [120 |2500|26 (200 |2500 Dragages
TOTAL:
e R T R N T




Aux points c¢), d) et e) du Schéma

*
=]
Volume des travaux g
]
Eloigne~| Mise en Iy "
ment place . m g
] ]
g Lo |
= -l [ Q
0 3 3 8
8 & o+ -
S g 9
<@ &
c Q -3
¢ @ w © 3 -
s | Ee | Eo | B 5 £ |
5 | 28 | £8 | &8 S £ |
o a TS o, g o~ @ & E
1] ] + (1=
H 0 = Q@ £ H g m 0 )]
a T ® T @ B O Q O [+
6 7 8 S
62,0 - - 62,0 3.IX-5.X.78 124,0
18.X~
80,9 - - 80,9 20.X1.78 161,8
27,0 = = 27,0 8.X-17.X.78 54,0
1.IX-
48,7 - - 48,7 30.1IX.78 97.4
218,6 - - 218,6 437,2
R sEEE S e o ot i e R e ey TR e s i St et e s e e e e e e e e s e e e e e




Secteur de 1 'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

km 134,11 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche

Au cours de la période considérée, sur le secteur
soviéto~roumain du Danube du confluent du Prut (mille 72,4)
jusqu 'au cap Tchatal d'Ismafl (mille 43), 1les profondeurs
de chenal enregistrées auprés des plus bas niveaux relevés
en décembre 1978 aux stations hydrométriques de Réni (+51 cm)
et d'Ismafl (460 cm) n'ont pas été inférieures a 23 pieds,
sur une largeur de chenal de 300 m et plus.

Ces gabarits du chenal navigable ont assuré la navi-
gation fluviale et maritime. '



II. BALISAGE DU CHENAL
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Secteur de la Républigque Fédérale d'Allemagne

( km 2414,7 - 2201,8 )

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Krdutelstein -~ Jochenstein) -
secteur commun germano-autrichien

a) Balisage constant

Nombre de signaux Diadtie
installés
Signaux Remarque
g au courant 1'année
de 1 'année derniére de la mise|{de 1‘'en-
(1.1-31. (1.1X.-31.| en place |lévement
III. 1979) | XII.1978)
Balisage flottant
Du km 2414,7 au km 2379,3 (Kelheim-Regensburg) :
(35,4 km)

Bouées-

lumineuses - -
Bouéeg=

non lumineuses 30 30
Autres signaux 17 17 Au cours de

[}
Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg-Krutelstein) 1 hiver 1978/79
{156,1 km) toutes les bouées

Bouées- lumineuses et

lumineuses 11 10

simples ont é&té

Bouées-

non lumineuses 223 211 remp?acées par
Jalons 16 15 des jalons
Autres signaux 6 4

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kr&utelstein-Jochenstein)

{ 21,4 km)
Bouées -~
lumineuses - -
Bouéaes~
non lumineuses - -
Autres signaux 4 4

Total: 307 291
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Balisage cétier
Du km 2414,7 au km 2379,3 {Kelheim-~Regensburqg)

(35,

Signaux spéciaux 84 84

Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburqg-Kriutelstein)
(156, T km)

Feux cotiers (phares) 28 29

Signaux cotiers 71 77

Signaux spéciaux 163 159

Du km 2223,2 su km 220),4 (KrMutelstein-Jochenstein)
( 21,4 ¥m)

Feux cotiers (phares) 8 6

Signaux cotiers 8 4

Signaux spéciaux 18 13

Total: 380 372

b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total Cote du niveau auprés duqguel

Signaux de signaux les signaux ont &té installés| Remarque
installés

Balisage flottant

Du km 2379,3 au km 2223,2

Signaux
non lumineux 9 Ces signaux ont été installés auprés

L}

d'un niveau d'eau inférieur & 280 em
d la station hydrométrique Hofkirchen.
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£) Endommagement des moyens de balisage

Nombre dont
Signaux total Remargue
partiellement | totalement
endommagés endommagés
Bouées lumineuses - - -
Bouées
non lumineuses 3 1 2

Espars

Total:

Rema rque:

Endommage . en période
28 3 25 de charriage et de

hauts niveaux

31 4 27

Toutes les bouées sont munies de réflecteurs-
radar. Les signaux cdtiers et flottants sont
recouverts de matériau réfléchissant.

Etant donné que sur le secteur allemand du
Danube la largeur du fleuve n‘’atteint que
130-100 m, et que pour cette raison 1les ba-
timents naviguent 1le long des rives, les
signaux de balisage sont installés seulement
aux points od les conditions naturelles du
fleuve 1'exigent. Ce systéme permet de na~
viguer en sécurité le jour et la nuit, guand
les conditions de visibilité sont normales
(& = 0,6).

Pour la navigation de nuit, on utilise, en
dehors des feux cdtiers (phares), des signaux
cotiers et flottants non lumineux recouverts
de matériau réfléchissant, rendus visibles
par les projecteurs des batiments.




Secteuxr de la Républigque d'Autriche

(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,26 au km 1872,77 - secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Balisage constant

Nombre de signaux Date
Signaux installés Remarque
au courant | 1 'année
de l'année | derniere de l1la mise| de l'en-
(L.1-31. (1.1xX-31. en place |lévement
II1.1979) | VII.1978

Balisage flottant

Du km 2223,2 au km 1872,7

(350,5 km)
Bouées lumineuses 6 13
Bouées
non lumineuses 205 182
Jalons 34 7
Total: 245 202

Balisage cotier

Du km 2223,2 au km 1872,7

Feux cotiers
(phares) 141 146

Signaux spéciaux 6l 74

Total: 202 220
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total

Cote du niveau auprés duquel

Signaux de signaux les signaux ont été installés| Remarque
installés
RBalisage flottant
Pu km 2223,2 au km 1872,7
Signaux lumineux -
Signaux
non lumineux 8 Niveau d'eau moyen
Total: 8
f) Endommagement des moyens de balisage
Nombre dont
Signanux total Remarque
partiellement totalement
endommagés endommagés
Bouées lumineuses - - -
Bouées non
lumineuses 12 8 4
Jalons 8 4 4
Total: 20 12 8
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque

{ xm 1880,26 - 1708,2 )

Du km 1880,26 au km 1872,7
Du km 1872,7 au km 1850,2
Du km 1850,2 au km 1791

Du km 1850,2 au km 1708,2

- secteur commun tchécoslovaco-autrichien
- secteur tchécoslovaque

secteur de ] 'Administration fluviale
Rajka-Gényd

-~ secteur commun tchécoslovaco-hongrois

a) Balisage constant
Nombre de
Signaux signaux Date Remarque
ingtallés
du 1.IX. 78 de la mise{de 1 'en-
au 31.III.79 en place [lévement
Balisage flottant
Signaux lumineux 6 23.1.79 7.1.79
Signaux
non-lumineux -

Bouées~-radar 84 23.1.79 7.1.79
Signaux installés

en hiver 40

Total: 130
Balisage coétier
Feux cotiers 37
Signaux cdtiers 74
Signaux spéciaux -
Panneaux . ;

kilometr iques 103

Station de
signalisation 1 n'a pas fonctionné

Total: 215



b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total Cote du niveau auprés dugquel
Signaux de signaux les signaux ont été& installés| Remarque
installés

Balisage flottant

Bouées-radar 57 en fonction du charriage

Total: 57

Balisage cotier

Signaux cotiers 3 Bratislava + 200 cm

Total: 3

Remarque: Au cours de la période dul'*septembre 1978 au
31 mars 1979, les services tchécoslovaques ont balisé
les secteurs suivants du Danube:

a) Secteur commun tchécoslovaco-autrichien (km 1880,26-1872,7)

Les signaux flottants et les signaux cétiers de la rive
gauche ont été installés et entretenus par les services
tchécoslovaques; le balisage cétier de la rive droite a
été installé et entretenu par les services autrichiens.

b) Secteur tchécoslovaque (km 1872,7-1850,2)

Les signaux flottants et les signaux cdtiers des deux rives
du fleuve ont &été installés et entretenus par les services
tchécoslovaques.

¢} Secteur commun tchécoslovaco~hongrois (km 1791~-1708)

Sur ce secteur, les services tchécoslovagues ont installé
et entretenu le balisage de la rive gauche.

Tous les signaux flottants sont munis de réflecteurs-radar.
Afin d'agsurer l'orientation pendant la nuit, tous les signaux
flottants et cétiers sont équipés de réflecteurs de couleur
correspondante,
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Secteur de 1l'Administration fluviale Rajka-GBnyil
(km 1850,2 - 1791,0)

a) Balisage constant

Nombre de signaux Date
Signaux SEiie 08 Remarque
au courant l'année
de l'année dernitre de la mise |de l'en-
(1.I-%1,ITT. |(1.TX.-31, en place |l:vement
1979) XIT.1978)
Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1791.0
(59,2 km)
Signaux lumineux 2 1.IT.79
2 19.I1.79
Signaux non lumineux - -
Boudeg radar 75 VII-VIII.78 2=6.I.79 €3 pidces
60 ITI-IITI.79
Signaux d'hiver 49 /79 IT/79 enlevées:
31 pikces ot
18 pidces
TOTAL: 111 T7 disparues pendant

le ocharriage

Balisage cltier

Feux cétiers 21
Signaux c8tiers 3
Signaux gpéciaux 32
Panneaux

kilométrigques 31

TOTAL: 87
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total |Cote du niveau aupres duquel
Signaux de signaux les signaux ont £té installés | Remargue
installés

Baligage flottant

Bouées radar 11 Dunaremete de +326 & +232

Total: 11

Ealigage cBtier

Signaux spéciaux 12 Dunaremete de 304 1 455

Total: 12
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Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1850,2 -1

433}

Du km 1850,2 au km 1971 « secteur de 1l'Administration fluviale

Rajka-G&nyl

Du km 1791 au km 1708 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

Du km 1708 au km 1433 - secteur hong

rois.,

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés

Date

Signaux
au courant 1 ‘année

de 1‘'année derniere
(1.1.-31. (1.Ix-31.
I11.1979) XII.1978)

de la mise
en place

de l'en-
lévement

Remarque

Secteur commun hungaro-tchécoslovacque du km 1791 au km 1708

(8
Balisage flottant

Bouées lumineuses 16 15
2

Total: 16 15

Balisage cdtier

Signaux lumineux 6 6
Signaux non lumineux 6 6
Signaux spéciaux 39 39

Panneaux
kilométriques 52 52
Total: 103 103

Secteur hongrois du km 1708 au km 1433

1X.78- 2-3.1.79

0.I1.79

Les signaux cdtiers

ont fonctionné en permanence.

{ 275 km )
Balisaqge flottant

Bouées lumineuses 68 68 aprés le

Bouées non charriage
lumineuses 4 4

Bouéeg-radar 143 143

Balisage d‘hiver 27 27

Total: 242 242

2.1.79 =

2.1.79
2.1.79
2.1.79




T -

Balisage cdtier

Signaux lumineux 65 65 Les signaux
Signaux non lumineux 16 16 ont fonctionné
Signaux spéciaux 290 290 en permanence,
Panneaux indiquant
les km 365 365
Station de signali-~-
sation 1 1

Total: 737 737

¢) Sections ou le chenal a subi des modifications importantes
On n'a pas observé de changement important du chenal.

d) Sections oud les kilométres ont été modifiés
De tels travaux n'ont pas été exécutés.

e) Emploi_de nouvelles techniques de balisage du chenal
1. Toutes les bouées ont été munies de réflecteurs—radar.

2. Les passes navigables des ponts sont balisées par des
boué&es-radar.

3. Les bouées et les signaux cotiers sont recouverts de
feuilles réfléchissantes.

Remarque: Sur le secteur commun hungaro-tchécoslovaque, entre les
km 1791 et 1808, les services hongrois ont installé:

- tous les signaux cétiers de la rive droite;

- les signaux sur le pont-route de Komdrom et sur les
piles du pont d'Esztergom;

- les signaux lumineux de la rive droite.

Les signaux installés par la partie tchécoslovaque
figurent dans un tableau séparé.



Secteur de la Républi
de Yougoslavie
(km 1433 - 845,65)

Du km 1075 au km 845,65

- 68 =

a) Balisage constant

e Socialiste Fédérative

secteur commun yougoslavo-roumain.

Nombre de signaux

installés OH NS0
Signaux Remarque
au courant 1 'année
de l'année | derniére |de la mise| de 1'en-
(1.I1x-31. (1.1X-31, en place |[lévement
III. 1979) XII1.1978)
Balisage flottant
Du km 1433 au km 845,65
(587,35 km)
Bouées lumineuses 65 65 1.II1. 15.XII.
1979 1978
Bouées non
lumineuses 174 165 1.I1Xx. 15.X11.
1979 1978
Total: 239 230
Balisage cdtier
Du km 1433 au km 845,65
(587,35 km)
Feux cotiers -
(phares): 162 147
Signaux lumineux
indiquant le chan-
gement de rive 4 12
Signaux spécihix 111 105
Réflecteurs radar
cétiers 10 10
Total: 287 274
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b) Moyens de balisage comglémentaires

Nombre total
de signaux

Signaux installés

Cote du niveau auprds duguel

les signaux ont été& installés Remarque

Balisage flottant
(du km 1433 au km 845,65)

Bouées lumineuses 2

Signaux non
lumineux 60

~150 Vukovar
+170 Novi Sad

Total: 62

Balisage cotier
(du km 1433 au km 845,65)

Signaux lumineux 3

Ces signaux ont fonctionné
quand les bouéee lumineuses

Total: 3

avaient été enlevées en
période de hauts niveaux
d'eau et de glaces.

c) Sections od le chenal a subi des modifications

importantes

Au cours de la période considérée, le chenal a subi

Ges changements importants sur les secteurs ci-aprés:

- du km 1106 au km 1090
- du km 866 au km 860

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal:

Les bouées tant lumineuses que non lumineuses sont

dotées de réflecteurs-radar et revétues de feuilles en

matidre réfléchissante. Ces bouées se présentent sous la
forme prévue dans les "Dispositions fondamentales relati-
ves a la navigation sur le Danube" et leur couleur ré-

pond & la réglementation en vigueur.
Les signaux cétiers (balisage du chenal) sont re-
vétus eux aussi de feuilles en matiére réfléchissante.
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f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre d on t
Signaux total partiellement totalement Remarque
endommag és endommagés

Bquées lumineuses 44 38 6
Bouées non

Jumineuses 56 41 15
Jalons 21 9 12

Total: 121 88 33

Remarques: Le secteur commun yougoslavo-roumain entre les
km 1075 et 845,65 a été balisé par les services
yougoslave et roumain,

Les signaux flottants balisant le secteur entre
les km 1075 et 931 ont &té installés par la
partie yougoslave et ceux balisant le secteur
entre les km 931 et 845,65 par la partie rou-
maine (4 1'exception de la bouée lumineuse de
Prahovo et de la bouée non lumineuse de

Brza Palanka).

Chaque Etat se charge d'installer les signaux
cOtiers sur sa propre rive.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

Du km 1075 au km 845,65

Du km 845,65 au km 375

(km 1075 - 0O)

-~ secteur commun roumano-yougoslave

- gecteur commun roumano-bulgare

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun
roumano-soviétiqgue

Du km 170 29 km O

- gsecteur de
Bas-=-Danube

1'Administration Fluviale du

a) Balisage constant

Nombre de signaux

. installés Date
kL au courant 1 'année Remarque

de 1'année derniére | de la mise|de l1l'en-
(1.1-31. (1.1X-31. | en place |lévement
I1T1.1979) XII.1978)

Balisage flottant

Du km 1075 au km 170

Bouées lumineuses 101 111 9-15,I11.,1979 2-30.X1I.1978

Bouées non

lumineuses 25 32 12-15.111.1979 2-30.XIT.1978

Espars 21 20 12-17.1II1.1979 2-30.X1X.1978

Espars utilisés

en hiver 78 80 2=30.Xr1.1978 9-17.111.1979

Total: 225 243

Balisage cdtier

Du km 1075 au km 170

Feux cétiers

(phares) 98 98. permanents
Jalon d'alignement
non lumineux S 5 -t -
Signaux spéciaux 423 373 - -
Total: 526 476
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total

-4 LY
de signaux Cote du niveau auprés duguel

Signaux les signaux ont &té installés

Remarqgue

install és
Balisage flottant
Bouées lumineuses 7 +55 Caliragi
Bouées non 5
lumineuszes - 498 caléragi
Jalons 4
Total: 11

Balisaqge c8tier

Feux cotier

(phares) 5
Signaux spéciaux 55
Stations séns-

phorigues 2

Total: 62

¢) Section ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de 1'année 1978, 3 partir du B septembre 1978 et
du 5 novembre 1978, du km 346 jusqu'au km 24C le chenal navigable
a &té dirigé vers les bras Bala - Borcea pour les bitiments dont
le tirant d'eau dépassait les profondeurs minima enregistrées aux
seuils situés sur ce secteur.

Cette modification du chenal a été communigquée aux naviga=
teurs par leg Avis N° 71/5 septembre 1978 et N° 88/4 novembre 1978.

A partir du 16 septembre 1978 et du 22 décembre 1978, par
suite de 13 montde des niveaux, le chenal navigable a &té
redirigé vers le bras principal du Danube, changement qui a été de
méme communiqué aux navigateurs par les Avis N° 76/16 saptembre
1978 et N° 114/22 décembre 1978.
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

- 10 bouées lumineuses ont &té pourvues de
réflecteurs-radar;

- les signaux cdtiers sont recouverts de matériau
réfléchissant.

f) Endommagement des moyens de balisage

Signaux io:gfe domt Remargque
© partiellement totalement
endommagés endommagés
Bouées lumineuses 9 8 1
Bouées non
lumineuses - - -
Espars 63 - 63

Total: 72 8 64
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Secteur de 1 'Administration Fluviale du Bas-Danube

(km 170 - O)
Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43 ) - secteur
commun roumano-goviétique.
a) Balisage constant
Nombre de sigmaux
{nstallés D&t o .
Signaux au courant 1 'année de la mise|de 1 'en- | Remarque
de 1l'année | derniére en place |lévement
(1.1-31. (1.1X-31.
I11.1979) XI11.1978)
Balisage flottant
.-i".!Em.I7ﬁ - 6,
Bouées lumineuses 45 40 8-17.111.1979 20.X11.1978~
2, I1.1979
Bouées non
lumineuses 10 12 B8~-17.111.1979 20.,X11.1978~
2. IX.1979
Flotteurs
métalliques 18 23 17-19,I11.1979 2. IT.1979
Espars 8 9 8-17.I11.1979 20.X11,1978
Espars utilisés
en hiver 78 45 20.XI1.1978~ 8-19.I11.1979
2. I1.1979
Total: 159 129
Balisage cbtier
Feux cdtiers
{phares) 56 56 permanents
Jalons
d'alignement 6 6 =" -
Signaux spéciaux - 195
Total: 62 257
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie

{km 845,65 - 375,1 de la rive droite; la rive gauche
appartient & la Roumanie)

a) Balisage constant

Nombre de signaux

: Date
Signaux installés Remarque

au courant 1 ‘année

de 1l'année | derniére |de la mise| de 1‘'en-

(1.I1-3.1TI.| (1.1X~31.| en place |lévement
1979) XI1.1978)

RBalisage flottant

gg:km 845,65 au km 375,1

{(470,5 km)
Bouées
lumineuses 44 44 18.2-2.¥11.79 11-18.I.79
Bouées non
lumineuses 18 18
Espars 26 17 11-1801079 1BoII-2.III¢79
Total: 88 79

Balisage coétier

Su km 845,6 au km 375,1

(470,5 km)
FYeux cdtiers
(phares) 26 26
Signaux indiquant
la direction 12 12
Signaux spéciaux 82 82
Total: 120 120

c) Sections ol le chenal a subi des modifications
importantes

Au cours de la période du 1.IX.78 au 3.IXI.79 il n'y a
pas eu de changement important du chenal sur le secteur bulgare
du Danube.
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Tous les gignaux non lumineux ont été pourvus de réflecteurs-
radar conformément aux Recommandations de la Commission du Danube.

Dans la période automne-hiver les piles du pont Roussé-
Giurgiu (km 488,888) sont balisées par des bouées-radar.

£) Endommagement des moyens de balisage

Nombre Dont
SRR cares partiellement totalement aemaraue
endommagés endommag és
Bouées lumineuses 11 6 5
Bouées non
lumineuses 9 6 3
Total: 20 12 8

Remargue:

Le secteur commun bulgaro-roumain est balisé par les
services bulgares et roumains.

Les signaux flottants entre les km 610-375,1 ont
é€té mise en place par les services bulgares, tandis que sur
les secteurs entre les km 845,65 et 610, ils ont &té& installés
par les services roumains.

Chagque pays a installé les signaux cétiers sur sa
propre rive.
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétigues

(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche
(la rive droite appartient & la Roumanie)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,4) au cap
Tchatal d'Ismail (mille 43}, ainsi gue dans le bras de Kilia le
chenal navigable a été balisé par les services soviétiques compé-
tents essentiellement 3 1'aide des signaux cdtiers prévus pour la
rive gauche.

Le nombre de signaux installés d'aprés la situation au 31.VIII.1979
est indiqué dans le tableau ci-aprés:

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés SRS
2 LTS au courant 1 'année S Rai
de 1'année | derniére |de la mise | de 1'en-
(1.1-31. (1.1X-31, | en place | lévement
VILI.1979) | X11.1978)
Baligsage flottanit dans le
Bras de Kilia (km 116-0)
Bouées lumineuses 53 47 10-16.1II. 5-12.1.
Bouées non 1979 L
lumineuses 21 19
Total: 74 66
Balisage cotier sur la rive gauche
du Danube du confluent du Prut
jusqu'a la Mer Noire par le bras de Kilia
Feux cotiers{phares) 66 49 Les feux ne sont pas dé-
Jalons d'alignement 16 16 branchés pendant 1 ‘hiver.
Signaux spéciaux 2 87
Bornes kilométriques
et milliaires 192 192
Total: 365 344

TOTAL GENERAL: 439 410
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La position du chenal navigable était stable et
1 'emplacement des moyens de balisage n'a pas été& modifié.

b} Moyens de balisage complémentaires

Des signaux lumineux flottants complémentaires ont é&té
mis en place sur les seuils du bras de Kilia quand le niveau
4 la station hydrométrique d'Ismafl é&tait inférieur 3 100 cm.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les signaux cotiers et flottants installés dans le bras
de Kilia utilisent comme source d‘énergie é&lectrique des piles
séches de 1000 A/h.

12 bouées lumineuses ont été installées pendant la
période od il y a eu des glaces.
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Garantie de la visibilité réciproque entre les signaux

Distance moyenne km Remarque
1 2 3

Secteur Xelheim (km 2414,8) - Devin {(km 1879.%) - 535,3 km:
1. entre les signaux lumineux flottants 31,50
2. entre tous les signaux flottants 1,00
3. entre les signaux cétiers lumineux 3,02
4, entre tous les signaux cdtiers

(2 1'exception des signaux spéciaux) 2,10
5. entre les signaux lumineux cétiers

et flottants 1,82
6. entre tous les signaux cdtiers et flot-

tants (3 1'exception des signaux spéciaux) 0,67

Secteur Devin (km 1879,5) - frontiére hungaro-yougoslave

(km 1433) - 446,5 km:

1. entre les signaux lumineux flottants
2. entre tous les signaux flottants
3. entre les signaux cdtiers lumineux

4. entre tous les signaux cétiers
(2 1'exception des signaux spéciaux)

5. entre les signaux lumineux cotiers et
flottants

6. entre tous les signaux cdtiers et
flottants (& 1l'exception des signaux
spéciaux)

Secteur frontiére hungaro-yougoslave (km 1433) - confluent

du Timok (km 845,65) - 587,35 km

l. entre les signaux lumineux flottants
2. entre tous les signaux flottants
3. entre les signaux cotiers lumineux

4, entre tous les signaux cdtiers
(3 1'exception des signaux spéciaux)

5. entre les signaux lumineux cdtiers
et flottants

6. entre tous les signaux cotiers et flot-
tants (3 1 'exception des signaux spéciaux)

4,00
1,81
3,35

0,48

5,64
2,01
3,30

2,48




Secteur confluent du Timok {(km 845,65) -
Braila (km 170) - 675,65 km:

l. entre les signaux lumineux flottants 5,50
2. entre tous les signaux flottants 2,51
3. entre les signaux cdtiers lumineux 6,33
4, entre tous les signaux cétiers

(8 1'exception des signaux spéciaux) 4,67
5. entre les signaux lumineux cdtiers

et flottants 2,95

6. entre tous les signaux cdtiers et flot-
tants (2 1l'exception des signaux
spéciaux) 1,80

Secteur Brdila (km 170) - Sulina (km O0) - 170 km:

l. entre les signaux lumineux flottants 4,30
2. entre tous les signaux flottants 1,10
3. entre les signaux cdtiers lumineux 3,02
4. entre tous les signaux cétiers

(8 1'exception des signaux spéciaux) 2,79

5. entre les signaux lumineux cdtiers
et flottants 1,80

6. entre tous les signaux cdtiers et
flottants (3 1'exception des signaux
spéciaux) 0,79
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III. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET

DRAGRGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de 1a République Fédérale d'Allemagne
(km 2414,7 - 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano-autrichien

Observation des niveaux d‘ean

Les niveaux d'eau ont été relevés 3 28 stations hydrométriques.,

Jaugeage des débits d'eau

Les débits d'eau ont &té jaugés aux points suivants:

Cberndor £ (km 2397,38): 11 jaugeages
Regensburg-Schwabelweis (km 2376,14): 7 jaugeages

Pfelling (km 2305,53): 6 jaugeages
Hofkirchen (kxm 2256,86): 6 jaugeages
Passau-Pont Luitpold (km 2225,75): 2 jaugeages.

Levé du plan du lit

Les profondeurs du chenal sur les seuils ont &té mesurées
périodiquement sur tout le secteur du Danube entre Regensbhurg et
Vilshofen.

Nivellement des niveaux d'eau

Un nivellement du niveau d'eau a été& exécuté sur les secteurs
suivantsa: . L

Kelheim - Regensburg - 1 nivellement
Bad Abbach -~ Regensburg - 4 nivellements

Regensburg - Jochenstein - 1l nivellement.
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Secteur de la République d'Autriche

(km 2223,2 - 1872,7)

- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchéco-
slovaque

b3

Les niveaux ont &té& observés & 2B stations hydrométriques.

En outre, du nombre de ces stations 10 ont enregistré la tempéra-
ture de 1'eau, 2 ont jaugé les débits d'eau, 2 ont prélevé des

échantillons d'eau, 7 ont mesuré les alluvions en suspensgion,
6 ont mesuré la température de 1'air et 1 station a procédé & des

observations météorologiques.

Des levés du plan du lit ont été exécutés sur 24 sections
entre les km 2202,6 - 1880,1. La distance entre les sections est
de 10 8 500 m; 1'échelle des plans de 1:2000.

Les profondeurs sur les seuils ont été mesurées en
octobre, novembre 1978 et en janvier, février 1979 entre les
km 2145,0 - 2112,0; 2094,5 - 2082,0; 2060,0 - 2004,0 et 1980 -
1873,0. Les gabarits du chenal ont é&té mesurés sur les mémes
sections en septembre et décembre 1978 ainsi qu'en janvier et
féyrier 1979,

Des mesurages complémentaires de la vitesse du courant
3 1'aide de moulinets ont été exécutés 3 7 profils sur le secteur
entre les km 2136,5 -~ 1879,6; au total 11 mesurages ont été
effectués.
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Secteur de 1a République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,26 -~ 1708,2)

-~ Du km 1880,26 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco~

autrichien;
= Du km 1872,7 au km 1850,2 -~ secteur tchécoslovaque;

- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-

hongrois

Les niveaux, la température de 1‘'eau et les phénoménes
de glaces ont &té observés aux stations hydrométriques suivantes:

Devin-quai, Devin-carriére, Bratislava, Zlatna, Komdrno, IEE,
Radvan pri Dunai, §turovo.

Les travaux hydrographiques pour le levé du plan du 1lit
ont été exécutés entre les km 1864-1863; 1863,3-1862,8; 1860-1856;

1750~-1718. La distance entre les sections de mesurage est de 30,
50-60 et 60~80 m; 1l'échelle des plans est de 1:1000 a 1:2500.

La vitesse du courant a &té& mesurée au km 1868,2.
Au total: 17 mesurages ont &té exécutés.
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Secteur de 1'Administration Fluviale Rajka-Gonyl

(km 1850,2 - 1791,0)

Les niveaux et la température de l'eaun, ainsi que

les phénomdtnes de glaces ont été enregistrés par les sta-

. fo s . . {
tions hydrométriques suivantes: Rajka, Hrusov, Dunaremete,

Gabgikovo, Palkovilsvo, Medvedbv, Kli¥ska-Nema.

Des levés hydrographigues pour 1'établissement du
plan du 1lit ont été exécutés entre les km 1850 et 1791, La

distance entre les sections de jauge est de 100 m; 1'échelle

des plans 1:250C; méthode employée: échographe.

Les débits d'eau et la vitesse du courant ont &té
mesurés 3 1l'aide de moulinets aux km 1848,4; 1825,5; 1805,4.

Au total 3% mesures ont été exécutées.les alluvions en

suspension ont été mesurées au km 1805,4.
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Secteur de la République Populaire Hongroisge
(km 1850,2 - 1433)

= Du km 1850,2 au km 1791 -~ secteur de l'Administration fluviale

Rajka-G&nyd
- Du km 1791 au km 1708 ~ secteur commun hungaro-tchécoslovaque
- Du km 1708 au km 1433 - secteur hongrois

Observations et mesurages hydrométéorologiques

Les niveaux d'eau et les phénoménes de glaces ont 6té

LY

enregistrés a 27 stations hydrométriques; 12 stations ont mesuré

la température de 1l'eau et 6 les dépositions d'alluvions.

Jaugeage du débit d'eau et de la vitesse du courant

Le débit d'eau a été mesuré 1 fois au km 1751,8; les
profils en travers ont été niesurés 3@ 1'aide d'échographées et la
vitesse du courant 3 l'aide de moulinets.

Travaux hydrographiques et levés du lit

Des levés tachymétriques du lit ont été exécutés a
l'aide de sondes et disques de mesurage entre les km 1791 - 1750,
sur le seuil de Vdc (km 1679 - 1686) et dans la région du quai
pour carburants a SzZ&zhalombatta. L 'échelle des levés est de 1:2500.
La distance moyenne entre Bs profils én travers est de- 100 m.

Les profils en long et en travers ont &té mesurés sur la
section des km 1593 -~ 1595 et au km 1580; 1'échelle des levés
est de 1:100 et 1:200.

Observation des seuils

Les seuils ont été cbservés en permanence (profondeur,
largeur, longueur) sur les sections entre les km 1791-1708 et
1708-1433; les résultats des observations ont servi lors du bali-
sage du chenal et de 1 'exécution des travaux de régularisation.



Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougqoslavie
(km 1433 - 845,65)

- Du km 1075 au km 845,55 - secteur commun yougoslavo-roumain

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit
ont &té exécutés sur les sections de jauge suivantes:
Beograd (km 1169 - 1173), Slankamen (km 1212,5 - 1218,2)
Kamarigte (km 1359 - 1362,2), Erdut - Bogojevo (km 1369,5-1360,5),
Aljma% (1383,0 - 1379,0);1la distance entre les sections est de
180-220 m; les plans ont été établis 3 1'échelle de 1:5000.

Le profil en travers a été& mesuré sur le secteur entre
les km 1433,0 - 1169,0; la distance entre les profils est de
700-1200 m; le profil en travers a &té dressé a 1'échelle de

100 . ) 200
1'3356 et le profil en long a 1'échelle de 1: 566600 " Les

mesurages ont été exécutés 3 l'aide d'un _écho-sondeur.

Sur la section entre les km 1383 - 1379, il a ét£& pro-
cédé 3 des études sur modeéle réduit du confluent de la Drava.

Dans la section des km 1405,0 - 1400,0, la profondeur
et la pente de surface ont &té mesurées., La vitesse du courant
a 6été mesurée 3 1'aide de moulinets.
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Secteur de la Ré&publique Socialiste de Roumanie
{(km 1075 - km O)

= Du km 1075 au km 845,65 - secteur commun roumano-yougoslave
- Du km 845,65 au km 375 ~ secteur commun roumano-bulgare
- Du km 375 au km 170 - gecteur roumain

- Du km 170 au km O - gecteur de 1'Administration
Fluviale spéciale du Bas-Danube

- Du km 134,14 (mille 72,42)
au km 79,63 (mille 43) - secteur commun Xoumano-soviétique.

Les niveaux d‘'eau ont é&té& enregistrés et les phénoménes
de glaces observés 3 19 stations hydrométrigues. La température
de 1'air a été enregistrée & 9 stations et 3 7 d'entre elles on
a mesuré de méme la température de 1 'eau.

Au cours de la période traitée ont &té effectués 18
jaugeages du débit d4'ean.

Des travaux hydrographigues ont été& exécutés sur diverses
sections entre les km 1075 et 170. la distance entre les profils
transversaux est de 50 - 200 m. La longueur totale de ces sec-
tions est de 102,3 km. Les plans ont &té dressés & 1'échelle
1: 2000 et 1:5000.

Chaque mois 2 - 3 mesurages ont été effectués pour véri-
fier les profondeurs, largeurs et longueurs des seuils.



Sacteur de 1 'Administration Fluviale du Bas-Danube

{km 170 = O}

Les niveaux d'eau ont é&té& enregistrés, la situation des
glaces et les phénoménes météorologlques ont été observés a 9
stations hydrométriques.

Sept de ces stations ont enregistré la température de
l'air et @ 5 d'entre elles a &té& mesurée aussi la température
de 1 'eau.

Les débits d'eau ont &té jaugés 3 14 sections.

Chague mois, sur ce gecteur et sur les hraé secondaires,
ont été exécutés des sondages de contrdle pour. vénifier la pro-
fondeur et la largeur du chenal sur les seuils et,pour é&tablir
les travaux d'entretien nécessaires.

Ont &té exécutés de méme des levés hydrographiques dans
les bassins des ports de Braila, Galati, Tulcea et Sulina en vue
de l‘exécution des travaux préventlfs destinés & assurer les
profondeurs naVLgables.

A 1'embouchure de Sulina, sur un rayon de 3 km de long,
ont été exécutés des levés hydrographiques une fois par trimestre.

Annuellement un carte hydrographique du littoral a é&té
exécutée 3 partir du Cordon (7 km Nord) jusqu'au 9 km Sud de 1a
digue de Sulina et jusqu'd 25 m de profondeur vers le large.

La longueur totale des levés hydrographiques exécutés
sur ce secteur egst de 110,9 km.

Le plans hydrograbhiques ont &té dresséé aux échellesg
1:2000, 1:5000 et 1:25000 sur la base des levés et mesurages
mentionnés. ?

Journellement ont &té exécutés des mesurages de contrdle
d 1 embouchure du canal de Sulina pour vérifier les profondeurs
sur la barre de Sulina et pour é&tablir les travaux nécessaires.
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Chague jour & 1'embouchure du canal de Sulina ont &té
exécutés des mesurages hydrologiques pour déterminer la turbi-
dité, la salinité, la vitesse du courant et les alluvions en
suspension.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

(du km 845,65 au km 375,10 de la rive droite)

La profondeur et les phénoménes de glaces ont &té
journellement observés. Les températures de 1l'eau et de 1l‘'air

ont &té mesurées aux stations hydrométriques de Novo Selo, Lom,
Svistov, Roussé et Silistra.

Jaugeage du débit d'eau

Les débits d'eau et la vitesse du courant ont &té mesu-
rés a8 1'aide de moulinets aux postes hydrométriques suivants:

- Novo Selo (km 833,6) - 2 fois
- Lom (km 743,3) - 2 fois
-~ Oriahovo (km 678,0) - 3 fois
- Svistov (km 554,3) - 3 fois
- Roussaé (km 495,6) - 4 fois
~ Toutrakan  (km 433,0) ~ 3 fois
- Silistra {km 375,5) - 3 fois

Levés hydrographiques du lit du fleuve

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit
ont été exécutés d& 4 points entre les km 580 - 390. Les plans
du lit sont dressés a 1'échelle de 1:2000 et 1:5000. La
distance entre les profils est de 50 3 75 m.

Sur le secteur entre les km 610 - 375 ont été observés
la profondeur, la largeur, la vitesse du courant et les d&bits
d'eau sur les seuils.
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Mesurage du débit d'alluvions en suspension

La turbidité de 1l'eau a été observée aux stations hydro-
métriques Novo Selo, Svistov et Silistra.

Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

- du km 134,1 {(mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la rive gauche -

Sur le secteur considéré des mesurages systématiques de la
profondeur ont &té exécutés sur les seuils limitatifs seulement, 3
savoir sur les seuils de Vilkovo (km 17 - 19),3e Salmanovaki {(km 36-38),
de Kilia (xm 46,5 - 49,5), de Mali Tatarou (km 72 - 73) et dans le
bras Priamoi Rukav (km 28 ~ 32).

Les mesurages & 1 'axe du chenal ont été exécutés 3 1l'aide

d'une écho-sonde aprés la disparition des phénoménes de glaces (mars)
et & 1'apparition des bas niveaux (aofit).

Une fois par semaine les canots de balisage ont mesuré la
profondeur & proximité des signaux de balisage flottants.

En ce qui concerne les travaux hydrologiques, ceux-ci se
résument en les cbservations journalidres des variations du niveau
d'eau aux stations hydrométriques Réni, Ismail, Kilia et Vilkwo.

Les mesurages du débit d'eau ont été exécutés sur le Danube
dans la section de jauge Réni (km 54) et dans le bras de Kilia,
dans la section de jauge d'Ismail (km 115,2).



IV. SERVICE D'INFORMATION
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
{ km 2414,7 - 2201,8)"

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ Secteur commun germano-autrichien

Les informations au sujet de la modification du balisage,
des régles de route spéciales introduites par suite de 1 'exécu-
tion de travaux, ~ @'interdictions temporaires de 1la navigation
et autres mesures semblables influencant la navigation sont com-
muniquées aux entreprises de navigation par des "Avis aux bate-
liers" (Schiffahrtspolizeiliche Bekanntmachungen).

Les données sur les niveaux d'eau relevés 3 7 h aux sta-

tions hydrométriques principales situées sur le Danube (Ingol-
stadt, Oberndorf, Regensburg-Schwabelweis, Straubing, Deggendorf,
Hofkirchen, Passau-Donau, Linz, Ybbs et Wien) et a la station
de Passau-Inn, sur l'Inn, sont communiquées par la Radio

805

Bavaroise (3% Programme) a h en langue allemande. Les bulle-

tins radiodiffusés comportent les données suivantes:

niveaux d'eau, différence des niveaux d'eau par rapport a la
veille, informations sur le temps, y compris la portée de la
viesibilité et les températures de 1 ‘'air.

Les données sur les niveaux et les débits d'eau enregistrés
aux stations hydrométrigues principales, situées sur le Danube ou
sur ses affluents, les données relatives aux températures de 1 'air
et de l'eau ainsi que les données sur la visibilité& sont journelle-
ment enregistrées sur une bande magnétique, qui peut &tre écoutée
par téléphone par tous les intéressés (numéro de té&léphone:
0941.58034).

De plus, tous les matins, on communique par téléphone, sur
la demande des entreprises de navigation, les données sur les
précipitations enregistrées aux stations météorologiques princi-
pales du bassin bavarocis du Danube.



Les pré&visions mensuelles des niveaux d'eau, diffusées

par la Commission du Danube, sont chaque mois transmises au
Bayerischer Lloyd, entreprise de navigation & Regensburg.

En période de glaces, les entreprises de navigation
et 1'Administration du port de Regensburg regoivent, par télex,
des informations sur les phénoménes de glaces et sur les mesu-
res prises contre les glaces. De plus, les données sur les
phénoménes de glaces sont journellement enregistrées sur une
bande magnétique qui peut &tre écoutée par téléphone par tous
les intéressés (numéro de téléphone: 0941.58033).

En période de hautes eaux, les prévisions @ courte

échéance (ﬁbur 12"heures) des niveaux pour les astations hydro-
métriques principales sont transmises, par télex, aux entre-
prises "de navigation et @ 1'Administration du port de Regens-
burg. De plus, les prévisions des hautes éaux sont réguliére-
ment enregistrées sur une bande magnétique qui peut étre
écoutée par.téléphone par tous les intéressés ‘(numéro de

t &l éphone:0941.58033) .-~

ieé'é%is de vent et de tempéte, émis par la station
météorologique compétente, sont tranémis par téléphone aux
entreprises de navigation et 3 1'Administration du port de
Regensburg. .

Les données sur les niveaux et sur les débits d'eau
enregistrés aux stations hydrométriques de Regensburg-Schwa-
belweis, de Hofkirchen et de Rosenheim (Inn) ainsi gue celles
sur les températures de 1'air et de 1'eau relevées a Regens-

9

burg et &

L)

Passau sont transmlses journellement par télex a
VIZRAJZ a Budapest On communique de la méme maniére, tous
les 10 jours (le 10, 20 et le dernier de chaque mois), 1
gsomme des précipitations de la décade précédente d'aprés les
statigns mét éorologiques: d'Oberstdorf, d'Augsburg, de Weiden,
dq 1a Zuqspitze,;du wendelstein, 4 'Ulm, du Grosser Falken-
stein, de, Regensburg, de Passau et de Mihldoref.

ALY

11 A Y

-y 2 ' ]
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En période de basses eaux, quand les niveaux d'eau sont

inférieurs 3@ 150 cm & la station de Regensburg-Schwabelweis et

d 250 cm & celle de Hofkirchen respectivement, les profondeurs
sur les seuils, mesurées le lundi, sont comminiquées aux
entreprises de navigation par "Avis aux bateliers" (Schiffahrts-

polizeiliche Bekanntmachungen).

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201.8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,26 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Les parties intéressées regoivent réguliérement les informa-
tions nécessaires au sujet des modifications du balisage,
par voie de "Nachrichten flir die Schiffahrttreibenden®
(Information pour la Navigation).

Les niveaux d'eau enregistrés & 7h du matin aux stations
hydrométrigues principales du secteur du Danube entre Passau
et Bratislava et des principaux tributaires, ainsi que les
phénoménes de glaces - s'il y en a - sont communiqués par les
bureaux hydrographiques provinciaux au moyen de radiodiffusion
et dans le cadre du réseau téléphonique de Vienne au moyen

d 'une bande sonore qu'‘'on peut écouter en composant le numéro
“1718". La bande sonore est changée chaque jour vers 8h30

du matin.

Les bureaux hydrographiques provinciaux compétents communi-
quent par radiodiffusion et au moyen d'une bande sonore

(2 écouter en composant le numéro "1718" dans le cadre du
réseau téléphonique de Vienne), conformément au schéma ci-
aprés (Schéma pour la publication des profondeurs sur les
seuils par radiodiffusion), les profondeurs du chenal pour
autant gu'elles sont de 25 dm et moins.
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Schéma pour la publication des profondeurs sur les seuils

par radiodiffusion

Secteur Station brofondeurs 3 rapporter & tous les seuils
autrichien |jhydrométrique situés dans le secteur
du Danube principale du
(km) secteur 25 dm et au- { 20 dm et au~ |18 dm et au-
concerné dessous de degsous de degsgous de
25 dm 20 dm 18 dm
jusqu'a de - jusqu’'sd et moins
2161 ,96~2144,83| Aschach-
Agentie 111 em 110 - 91 cm 90 cm "
2144,83-2111,05) Linz 131" 130 - 111 ¢ 1lo» o
2060,38-2025,00] Ybbs 171 v 170 - 151 *» l1so v ™
2025,00-1972,00| Krems 181 " 1380 - 161 * leo " ¢
1972 ,00-1937,73| Greifenstein li1a v 110 - 91 ¢ s » v
1937,73-1915,73} Wien-
Reichsbriicke 156 " 155 - 135 * 134 v
1915,73~1872,70] Hainburg 211 " 210 - 191 ¢ 190 * *

Au lieu des résultats de sondage la "nouvelle norme" suivante

a été adoptée:

- Pour le secteur "Aschacher Kachlet" (du km 2159,0 au km
2157,0): 1le niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique
Aschach-Agentie +95 cm;

~ pour le secteur "Sarling" (km 2056,5): le niveau d'eau
d'aprés la station hydrométrigque Ybbs +50 cm.

b) Les prévisions des niveaux d'eau de "Linz" et de "Vienne"
(Wien-Reichsbriicke) sont également annoncées au moyen de la
bande sonore sur laquelle sont enregistrés les niveaux
effectifs du jour.
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Secteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovague
(xm 1880,26 - 1708,2)

Du km 1880,26 au km 1872,7 - Secteur commun tchécoslovaco-autrichien

Du km 1850,2 au km 1708,2 -~ Secteur commun tchécoslovaco-hongrois

Les informations sur les niveaux attendus & la station hydro-
métrique Bratislava sont transmises par le poste Radio Bratislava en
langues slovaque, russe et francaise & 11h50 les Jjours ouvrablezs et
12h40 les dimanches et les jours fériés.

Radio-Bratislava transmet également tous les jours, aux heures
mentionnées ci~dessus, les niveaux d'eau d'apres les stations hydro-

métriques Devin-Bratislava, Gabéikovo, Medvedbv,Xomérno et éturovon

Par ailleurs, les données sur les niveaux & Bratislava, Rusovce
et Komdrno sont communiquées par télégramme aux adresses suivantes:

HYDRO=-VIENNE, VIZRAJZ~BUDAPEST, VIZIG~GYOR, HYDROMETEOR-BELGRADE,
HIDRO-ROUSSE, HIDROBUC~BUCAREST,

Secteur de 1'Adminigtration Fluviale Rajka-Gdnyil
(km 1850,2 - 1791,0)

Les modifications survenues dans le balisage du chenal et les
profondeurs sur les seuils ont €té communigquées journellement par

télégramme aux autorités énumérées ci-apris:

VITUKI, Budapest

Minist®re des Transports et des Communications (Direction de la
Navigation), Budapest

Direction de 1'Cffice des Eaux, Gydr

Institut de Recherches Scientifigues d'Hydrauligue, Bratislave
Surveillance Fluviale, Bratislava

Inspection Portuaire, Bratislava.

Leg niveaux sur le secteur du Danube Rajka-G8nyli ont é%é regu-
lidrement enregistrés aux 10 stations hydrométriques suivantes: Rajka,
Hru$ov, Dunaremete, Gabéikovo, Asvényrirs, Palkongovo, Medvedov,
Nagybajcs, Klifska Nema, Gonyl.

Le lecture des niveaux s'effectue deux fois par jour % savoir:

~ au printemps et en été (du 1T avril au 30 septembre)
b 0,7 heures et & 19 heures;

- en automne et en hiver (du 1°T octobre au 31 mars)
3 08 heures et & 20 heures.
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Les prévisions de niveaux d'eau ont été établies d'aprks les

principales stations hydroméitriques suivantes: Rajka, Dunaremete,
Gabbikovo, Medvedov et Gbnyil; la température de 1l'eau, ainsi que 1'état
des seuils et des glaces ont é+é enregistrés aux mémes stations, Ces

données sont publiées dans la Carte hydrographique quotidienne.

Lesdites informations étaient également transmises par les
postes de radio suivants de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie, aux
heures indiquées ci-apres:

- poste "Petdfi", Budapest (longueurs d'onde 240,0 m;
252,7 m et 3%44,0 m), en hongrois tous les jours & 13 45;

- poste "Bratislava", en slovaque, en russe et en frangais, les n
jours ouvrables % 11P50; les dimanches et les jours fériés a 12 40,

Les renseignements ainsi que les mesures d'ordre nautique
(influengant la navigation ou impliguant des restrictions) étaient
communiqués par l'Administration fluviale & 1l'aide d'Avis aux bateliers
envoyés & toutes les inspections de 1la navigation, aux agences des
entreprises de navigation étrangtres de Hongrie et de Tchécoslovaguie,
ainsi qu'aux autorités de la surveillance fluviale de la Hongrie et

de la Tchécoslovaguie.

Secteur de la Républigue Populaire Hongroise

(km 1850,2 - 1433,0)

DPu km 1850,2 an km 1791 -~ gecteur de 1'Administration Fluviale
Rajka-Gényi

Du km 1791 au km 1708 ~ gecteur commun hungaro-tchécoslovaque

Du km 1708 au km 1433 - sgecteur hongrois

Les administrations de 1l'économie des eaux communiguent
journellement, par télégramme, les renseignemenis concernant la
modification des conditions du chenal et les gabarits sur les

gseuils aux adressea suivantes:



[l
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- VITUKI, Budapest
- MARHART, Budapest
-Inspection des ports de Komi&rom, Budapest, et Mohdcs.

Le Centre des Recherches Scientifiques d'Hydraulique
(VITUKL) publie dans la Carte hydrographique quotidienne toutes
les données sur les seuils, les données sur les niveaux d'eau
d'aprds toutes les principales stations hydrométriques du
Danube, ainsi que sur les niveaux caractéristiques enregistrés
sur les cours d'eau de la Hongrie.

Afin de préciser les données statistiques; -
1l'Institut d'Hydrologie de VITUKI reldve les niveaux d'eau deux
fois par jour, & savoir:

- en été (du 1°% avril au 30 septembre): a 7B et 19h;

- en hiver ‘{@y 18T octobre au 31 mars): a ah et 16h

(heures locales).

La radio hongroise diffuse aux heures indiquées ci-
aprés des bulletins sur les niveaux et les conditions météoro-
logiques.

Le bulletin sur les niveaux d'eau est radiodiffusé en
francais et en russe par le poste "PetSfi" (240,0 m, 252,75 m
et 344,0 m) journellement & la fin du programme, a oMo minutes.
Le bulletin communique les niveaux d'eau du jour pour les sta-
tions hydrométriques: G&nyid, Budapest, Dunafdldvdr, Mohdcs,
Szolnok et Szeged et donne la prévision avec une échéance de

deux jours pour Budapest et Mohdcs.

Le poste "Petdfi" (240,0 m ) diffuse d'environ 13h45
h

a 14, en langue hongroise, les données sur les niveaux d'eau
(en cm et en %), sur les températures de 1l'eau, les seuils et
les phénoménes de glaces pcur les grarnds cours d'eau du bassin
des Carpathes. Le poste "Kossuth" (556,58 m) diffuse les mémes
données pour le Danube et pour la Tisza a 0h30: les dimanches
ces données sont transmises par le poste "Pet8fi" & ohlo.
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Le bulletin météorologiaque communique les renseignements
sur le temps en suope, la situation météorologique de la jour-
née précédente et une prévision du temps avec une é&chéance de 36
heures pour tout le territoire du pays. Ce bulletin est transmis
par le poste "Pet&fi" a 13N40 et par le poste "Kossuth", les

dimanches 2 environ 15708 min. (aprés la lecture des nouvelles).

Le poste "Pet8fi" transmet 10 fois par jour et le poste
"Kossuth" 14 fois par jour des prévisions météorologiques
sommaires pour tout le territoire du pays. Les deux postes dif-
fusent nombre de fois par jour des prévisions @ courte échéance
pour Budapest et la région environnante, dressées sur la base
des renseignements communiqués par les stations météorologiques
synoptiques.

Le Ministdre des Transports et des Communications publie
des Avis aux bateliers dans lesquels il communique les mesures
prises en rapport avec la navigation ainsi que les restrictions
imposées 3 la navigation. Ces avis sont envoyés & toutes les
entreprises de navigation, aux agences des entreprises de navi-
gation étrangéres en Hongrie et aux organes de la surveillance
fluviale hongroise.

Les communications les plus importantes reprises des
Avis aux bateliers sont reproduites sur la Carte hydrographique
quotidienne.

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Youqoslavie
( km 1433 - 845,65)

- Du km 1075 au km 845,65 - secteur commun yougoslavo-roumain

Les informations au sujet de la modification du balisage
sont communiquées dans les avis nautiques.

Les données sur les niveaux aux principales stations
hydrométriques et les autres renseignements nécessaires sont
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radiodiffusés journellement en langues serbo-croate, russe et
frangaise, selon 1‘horaire établi.

Toutes les mesures d'ordre nautique: interruptions pro-
visoires de la navigation, -xamneignehants au sujet des travaux
de régularisation en cours et toutes autres mesures spéciales
sont communiquées par la voie des avis nautiques.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

Du km 1075 au km 845,65 - secteur commun roumano-yougoslave
Du km 845,65 au km 375 - secteur commun roumanc~bulgare

Du km 134,1 (mille 72,42) au km 79,6 (mille 43) - secteur
commun roumano-soviétique

Du km 170 au km 0 -~ secteur de 1 'Administration fluviale
spéciale du Bas-Danube

Les informations concernant la modification du balisage
du chenal, les profondeurs effectives sur les seuils, les régles
de route gpéciales introduites par suite de 1l'exécution de  tra-
vaux, interdiction temporaire de la navigation et autres mesures
semblables influengant la navigation, sont communiquées aux
entreprises de navigation par le service de l'entretien des voies
navigables, qui élaborent également les avis pour les bateliers
at publient journellement le Bulletin hydrométéorologique pour
le Danube.

Quand les profondeurs aux points critiques tombent sous
35 dm elles sont publiées journellement dans le Bulletin hydro-
météorologique pour le Danube et quand elles tombent sous 25 dm, elles
sont aussi communiquées journellement par Radio - Bucarest.

Les niveaux d'eau aux principales stations hydrométriques
gituées sur le secteur roumain du Danube sont publiés journelle-
ment dans le Bulletin hydrométéorologigue pour le Danube at sont
transmis en m&me temps par Radio - Bucarest, conformément aux
Recommandations de la Commission du Danube, dans les langues
roumaine, francaige et russe.

Les pré&visions des niveaux d'eau sont communiquées de la
mani€re suivante:

- les prévisions des niveaux @ courte &chéance (pour 2 jours)
sont communiquées pour 3 stations hydrométriques principales dans
le Bulletin hydrométéoroclogique et par Radio - Bucarest dans les
langues roumaine, frangaise et russe;
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- les prévisions a échéance de 10 jours, pour 4 stations
hydrométriques principales, sont publiées dans le Bulletin hy-
drométéorologique et en méme temps sont transmises par télégramme
aux pays danubiens:;

~ les prévisions & longue &chéance (30 jours), pour 4 sta-
tions hydrométriques principales, sont publiées mensuellement
dans le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube,

Une prévision météorologique pour 2 jours est publiée
journellement dans le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube.

Toutes ces informations sont affichées journellement dans
les principaux ports roumains et sont transmises de m&me par les
stations de Radio - NAVROM pour les bateliers roumains.

L‘'&change d'informations dans ces domaines entre les auto-
rités compétentes roumaines et celles des autres pays danubiens
est realisé journellement par des télégrammes od sont mentionnés
les modifications sur les niveaux d'eau du Danube, 1'état des
glaces, les températures de 1l'eau et de 1'air et les profondeurs
minima aux seuils.

En outre, en hiver, Radio - Bucarest transmet régulidrement,
aprés 1 'émission des données sur les nivesux d'eau, des informa-
tions concernant la situation des glaces sur le secteur roumain
du Danube.
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Les avis portant sur les modifications survenues dans
1'installation des signaux de balisage, sur les régles de na-
vigation spéciales et sur toutes les modifications intervenues
sur le secteur bulgare du fleuve sont diffusés réguliérement
aux bateliers.

Le Bulletin hydrométéorologique est émis journelle-
ment. Ce bulletin publie les données sur les niveaux aux sta-~
tions hydrométriques principales (Novo Selo, Vidin, Lom,
Oriahovo, Nikopol, Svistov, Roussé et Silistra), la prévision
des niveaux avec une échéance de deux jours pour Roussé et
Silistra, et les avis de templite concernant 'les conditions
hydrométéorologiques dangereuses pour la navigation.

En période de glaces, le Bulletin hydrométéorologique
publie également des renseignements sur 1l'état des glaces sur
le secteur bulgare du fleuve, et en période d'étiage, les
profondeurs minima sur les seuils.

Le Bulletin hydrométéorologique est communiqué aux
entreprises de navigation et aux bateliers par la station cd~-
tidre de Roussé a 9 heures, sur ondes courtes (3375 kHz) et
par le poste central Radio-Sofia & 15 h (heure de 1l 'Europe
Orientale).

En outre, la surveillance portuaire affiche dans les
ports de Roussé et de Lom le Bulletin hydrométéorologicque, les
données sur les gabarits du chenal, les schémas indiquant les
modifications survenues dans la voie navigable, les avis pour
les bateliers, le bulletin de balisage, les prévisions météoro-
logiques et hydrologiques et toutes autres données intéressant
les bateliers. ‘



Secteur de 1 'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Les informations sur la modification du balisage sur le
Danube ont &té communiquées en di temps aux bateliers par la
voie des avis nautiques transmis par radio aux batiments et
aux agences de la SDP 3 1'étranger aux fins de communication
aux propriétaires de batiments danubiens.

Les données concernant les profondeurs sur les seuils
dans le bras de Kilia ont &té communiquées aux bateaux mari-
times tous les dix jours et en cas de baisse subite des niveaux,
plus fréguemment.

Le service hydrométéorologique soviétique a poursuivi
la publication des bulletins hydrométéorologiques journaliers
contenant des données sur les niveaux d'eau aux stations hydro-
métriques Réni, Ismafl, Kilia et Vilkovo, une prévision des
niveaux avec &chéance de 2 & 8B jours, des données sur les pro-
fondeurs minima, sur les phénoménes de glaces pronostiqués et
effectifs ainsi que des prévisions du temps avec échéance de

2 jours et un apercu du temps pour la journé écoulée,

Des prévisions mensuelles des niveaux 4d'eau maxima ont
été publiées pour le secteur du Danube de Vienne a Vilkovo,
ainsi que des prévisions des niveaux avec é&chéance de 10 jours
pour le secteur Budapest-Braila.

Les niveaux d'eau aux stations hydrométriques Réni et
Kilia ont été transmis journellement par radio pour les be-
soins de la navigation fluviale.
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Autres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les ser-
vices fournis & la batellerie dans les ports; mo-
difications subies par des facteurs & caractére

constant qui ont influencé la stabilité du chenal.
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2414,7 - 2201,8)°

dont

Secteur commun germano-autrichien
(km 2223,2 - 2201,8)°
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Au point a)

Aux points b)

chenal effec-
tif rapporté
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Secteur de la Républigue d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

dont

secteur commun austro-allemand
(xm 2223,2 - 2201,8)’

et

secteur commun austro-~tchécoslovaque
(km 1880,26 - 1872,7)
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Au point a)

Aux points b)

du Schéma etsg émgu
Gabarit de Gabarit de

chenal effec-
tif rapporté

chenal rappor-
té & 1'étiage

Dénomination d 1'étiage navigable Nature des
et lieu des navigable, envisagé
S travaux avant 1'exé- obtenu travaux
e cution des |aprds la réa-
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0 travaux lisation des
Lol travaux
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km 1920,1 r.8. |17 | - - |23 ] - - Dragage
TOTAL:
=================L




subieuay

SR 000T U@ T30} 3IPOD

XneAeI)} B9P UOCTINOX®, [ 9P 33U

- 117

& 000T us
‘Xnetagiew op uuomncm...__n.

56
187
350

1,280
1,873

IX.78 -
ITII.79
Ix.78 -
ITTI.79
X11.78 -
ITY,.79
XI-XIIO
78

4

e et e o e e e e ]

%

& 0001 ue ’‘gaasd a9p

ss=i=

di 0001 u® ‘saxel ap

EaE=E

Mise en place

et e e en e

N Jl 00T ue’seaastd °p
= d
4
i d 000T Ue ‘saydox ap
FE]
1
n |0
31 HE & 000T u®
-AQ
m 0E ‘serTtexxald ap
-1
®
L)
[¢]
>

aux points ¢), d) et e) du Schéma

d 000T us ‘ssbebeag

S




- 119 ~

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague

(km 1880,26 - 1708,20)
dont

gsecteur commun tchécoslovaco-autrichien
(km 1880,26 - 1872,70)

et

secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,20 - 1708,20)

Afin d'éliminer les obstacles & la navigation,
les travaux d'éloignement des restes en acier de
1l 'ancien pont de Bratislava ont été& poursuivis.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
{ xm 1075 - 0 )

dont

secteur commun roumano-yougoslave
(km 1075 - 845,65)

secteur commun roumano-bulgare
(km 845,65 - 375,1)

secteur commun roumano-soviétique
{(km 134,1 - 79,6; milles 72,43 - 43,0)

et

secteur de 1'Administration Fluviale Spéciale du Bas Danube
(km 170 - 0O)
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Au point a){Pux points b)
d &ma et c¢) du
u Sch Schéma
Gaﬁarit de Gabarit de

chenal effec-chenal rappor-

tif rapporté

té 3 1'étiage

Dénomination a 1'étiage navigable Nature des
et lieu des navigable, envisagé
" travaux avant 1l'exé- obtenu travaux
e cution des |aprés la réa-
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o travaux
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hivernage 7 -1 - |30 - - | Dragage -
Veriga-Giurgiu
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hivernage 9| - | - |30 - - -t
Plantelor-Giurgiu
3.|Bassin et
hivernage 10 - - 30 - - - -
Cernavoda
4.| Port de Cernsvoda 6 - - 30 - - L
6.| Cernavoda
km 297 - - - - — - -
7.|Canal Ostrov 7 -~ - 25 - - -t
8.|Gura Canal Ostrov - - - - = = I
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Aux points c), d) et e) du Schéma
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1 2 3 4 5
9./ 0Oltenita-Camadinu | - - -1 - - - Dragage
10.|km 552 - 553 - - -1 - - - ="
11.|Port de Développement
Moldova Veche - - - - - - du port
12.|Port de Drencova | - - - - - - Aménagement
du port
13. |Dubova - - . - = - Travaux
' - |- a*aménagement
14, |Portde. Orgova - - - - - - Développement
de la capacité
15, |Simian - - - - - - Débarcadére
16. |Port de €alafat - - - - - - Développement
du port
17. |Port de- Giurgiu - - -1 - - - Développement
de la capacité
18. |Giurgiu - - -] - - - Aménagement
d'un poste
19. |Port de Oltenita | - - -1 - - - Aménagement de
deux postes
20, |Port de Calirasi | - - -] - - - -
TOTAL:

====m~.ﬂ$=&=—_===£
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6 7 8
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2.878,0 76.291.4
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Au point a) | Aux points b)
du Schéma et ¢) du
Schéma
Gabarit de Gabarit de

chenal effec-
tif rapporté

chenal rappor-
té a 1'étiage
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5 |Port de Bri#ila - - | - - - - | Reconstruction

des postes 14-15
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Port de Galati

Port de Galati

Galati -23 August

Sulina

Développement
du port CSG

Développement
de la capacité

Débarcadére

Construction
d'un bassin
de transit
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- - - - - - - 1X.1978-~ 1 16.555,0
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)
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Au point a)
du Schéma

Aux points Db)

Sl

Gabarit de
chenal effec-
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chenal rappor-
té & 1'étiage
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Secteur de 1 'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 - 79,6 /milles 72,4 - 43/ de la rive gauche)

Dans les bassins des ports de Réni et d'Ismail des

travaux d'approfondissement du lit ont été exécutés.



_137.—

VI -~ REGIME DES GLACES DU DANUBE
PENDANT L'HIVER 1978/1979
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2414,7-2201,8)"

secteur commun germano-autrichien (km 2223,2-2201,8)

Durant 1 ‘hiver 1978/1979 il y a eu trois périodes pendant
lesquelles des glaces sont apparues sur le secteur allemand &u Danube,
d- ‘savoir 1les deux premiéres en décembre et la troisidme de
janvier jusqu'd mars.

A. Premiére période de glaces: (du 6 au 11.12.3978)

1. Apparition des glaces: le 06.12,

Les premiéres glaces sont apparuee, sous forme 4d'une mince
couche, dans les écluses et garages amont des chutes de Bad Abbach
et de Regensburg le 06.12.

- Température minimum de 1‘air: -10° C & Regensburg
- Température minimum de 1'eau: +3,8° C & Bad Abbach

- Niveau: 110 & la station hydrométrique de
Regensburg - Schwabelweis.

2. Pas de charriage

3. Prigse du fleuve: du 06 au 11.12.

- Le fleuve était pris par les glaces dans les écluses et
garages de Bad Abbach et de Regensburg du 06 au 1l et du
06 au 09.12. respectivement (épaisseur 8 cm).

- Température minimum de 1‘'air: -12° c & Regensburg

Niveaux: maximum:240)| 2@ la station hydrométrique
minimum:110) de Regensburg - Schwabelweis

— Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre 13
glaces: aucun.

4., Formation d'embicles: aucune
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5. Digparition des glaces: les 10 et 11.12.
~ Température minimum de 1'air: +2° ¢ 3@ Regensburg
- Température minimum de 1 'eau: +2,0° C 2 Bad Abbach

- Niveaux: maximum: 240} 3 la station hydrométrique
minimum: 140) de Regensburyg - Schwabelweis

- Le fleuve fut entidrement libéré des glaces le 12.12.

B. Deuxiéme période de glaces: (du 19 au 22.12.)

1. Apparition des glaces: le 19.12,

Les premiéres glaces sont apparues, sous forme d'une
mince couche, dans les écluses et garages amont des chutes de
Bad Abbach et de Regensburg le 19 et le 22.12. respectivement.

- Température minimum de 1'air: -8° ¢ & Regensburg
- Température minimum de 1'eau : +3,9° ¢ A -Bad Abbach

- Niveau: 190 & la stat. hydrom. de Regensburg-
Schwabelweis

2. Pas de charriage

3. Prise du fleuve: du 19 au 22.12.

- Le fleuve était pris par les glaces dans les écluses
et garages amont des chutes de Bad Abbach et Regens-
burg du 19 au 22 et le 22.12. respectivement
{(épaisseur:8 cm)

-~ Température minimum de 1'air: -8% ¢ & Regensburg

- Niveaux: maximum: 190] &8 la stat. hydrom.

minimum: 160) de Regensburg -~ Schwabelweis

- Mesures et moyens adoptés dans la lutte contra les
glaces: aucun.

4., Formation d'embdcles: aucune

5. Disparition des glaces: le 22.12.

- Température minimum de 1'air: 8% ¢ a Regensburg
- Température minimum de 1 'eau: +4,2° 3 Bad Abbach

- Niveaux: maximum:] 160 & la stat. hydrom.
minimum:J) de Regensburg - Schwabelweis

- Le fleuve fut entiédrement libéré des glaces le 23.12.
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C. Troisiéme période de glaces: (du 02.1. au 08.03.1979)

1, Apparition des glaces: le 02.01.

Les premiéres glaces sont apparues, sous forme d'une mince

couche, dans 1 'écluse et le garage amont de la chute de Bad Abbach.

- Température minimum de 1 ‘air: -14° c & Regensburg

Température minimum de 1 'eau: +3,2° c & Bad Abbach

-~ Niveau: 360 & la stat. hydrom. de Regensburg-Schwabelweis.

2. Charriage: du 05 au 13 et du 19 au 23.01

1

Niveaux: maximum: 230

Charriage entre le km 2414,6 et le km 2203,3

Température minimum de 1 ‘'air: -17° c & Regensburg

Température minimum de 1'eau: +0,2° ¢ & la stat. hydrom.

de Regensburg-
minimum: 130 Schwabelweis

Période continue de charriage: 9 jours

3, Prige du fleuve: du 02.01. au 08.03.

Le fleuve était pris par les glaces

- du km 2404 a 1l'écluse de la chute de Bad Abbach du 02.0l.
au 08.03. (épaisseur jusqu's 30 cm),

- du km 2387 3 1'écluse de la chute de Regensburg du 03.01.
au 14.02, (épaisseur jusqu'a 30 cm),

- du km 2245 a la chute du Kachlet du 05 au 12 et du 19
au 23.01.,

- du km 2216 a la chute de Jochenstein du 05 au 13 et du 19
au 25,01,

~ Température minimum de 1'sir: -17° C 3 Regensburg

- Niveaux: maximum: 410 & la stat. hydrom. de
minimum: 130 Regensburg - Schwabelweis

- Période continue de prise totale du fleuve: O jour

= Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre les glaces:
Des brise-glace étaient en fonction pour y garantir la
navigation -

- le 06,.01. dans les retenues du Kachlet et de Jochenstein
le 12.01. dans la retenue du Kachlet,
le 13.,01. dans celle de Jochenstein et
le 08.03., dans celle de Bad Abbach
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4, Formation d'embficles: aucune

5. Disparition des glaces: du 23.0l. au 08.03.

- Fleuve libre de glaces entre 1l'é&cluse de Regensburg
et le km 2240.
- Température minimum de 1'air: -10° ¢ 3 Regensburg

Température minimum de 1'eau: +0,8° C )&d 1la stat,

] . . hydrom. de
e v 1k
: Schwabelweis

Le fleuve fut entidrement libéré des glaces le 09.03.1979

Secteur de la Républigque d'Autriche
(km 2223,2-1872,7)

-

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro-allemand.
Du km 1880,26 au km 1872,7 - secteur commun austro-
tchécoslovaque.

Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale -
hydro-électrique JOCHENSTEIN (km 2203,33 - km 2223,15) la
situation des glaces pendant 1'hiver 1978/1979 s'‘est présentée
comme suit:

1. Apparition des glaces: le 4 janvier 1979
- bes glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2223,15 - km 2203,33.
- Température de 1l'air: -B,O°'c (Engelhartszell, a 07
- Température de 1l'eau: 1,3° ¢ (Engelhartszell, a 07
- Niveau: 402 cm (Engelhartszell, & 07h).

hf‘
By

2. Charriage: du 5 au 1l janvier 1979
- Charriage entre les km 2223,15 - km 2203,33
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Température minimum de 1'air: -15,5° ¢ (Engelhaﬁtszell.
le 7.I. 1979, &

Température minimum de 1‘eau: 0,0° ¢ (!ngelhartszelh
du 5 au 11.1. 1979, a 07

Niveau minimum: 386 cm (Engelhartsﬁell, le 6.I. 1979,
a 07

- Niveau maximum: 403 cm (Engelhartsgell, le 11.I. 1979,
: a o7 :
mPériode continue de charriage: 7 jours. -

3;-Prise du fleuve: du 5 au 15 janvier 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2203,33 -
km 2216,00

Température minimum de 1‘air: -15,5° c (Engelhart?zell
le 7 I. 1979, a

Niveau minimum: 373 cm (Engelhartsgell, le 15.I. 1979,
a 07

Niveau maximums 403 cm (EngelhartsﬁéiI}’le 11.1. 1979,
< a 07

- Période continue de prise du fleuve: 11 jours
" < Interruption de la navigation-du'ﬁlhu 11.I. 1979

- NaV1gation avec 1 aide de brise~glaces: lés 6., 75,712,
et 13,I. 1979

- Navigation sans 1'aide de brise-glaces: les 5., 14. et
15.1. 1979

4., Formation d'embicles:

Il n'y a pas eu d'embicles.

D152ar1tlon des glaces. le 16 janvier 1979

Le fleuve est entiérement 11béré des glaces entre les
o km 2223,15 - 2203,33, le 16.IX. 1979

- Température de l'air: -5, 5° ¢ (Engelhartszell & O7h)

- Température de l'eau: O, 2° ¢ (Engelhartszell, & O7h)
J

- Niveau: 380 cm (Engelhartszell, a o7")
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1. Réapparition des glaces: le 18 janvier 1979

Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2223,15 - km 2203,33.

Température de l'air: -13,0° C (Engelhartszell, a 07
Température de 1'eau: o,o° C (Engelhartszell, a 07h)
Niveau: 376 cm (Engelhartszell, a o7").

h,

2. Charriage: du 19 au 21 janvier 1979

Charriage entre les km 2223,15 ~ km 2203,33

Température minimum de 1'air: -12,0° C. (Engelharﬁszell.
le 20.1.1979, & 07

Température minimum de 1 ‘'eau: 0,0° ¢ (Engelhartszell,
les 19., 20 et
21.I. 1979, & 07)

Niveau minimum: 371 cm (Engelhartszell,
le 20.I. 1979, & 07 )

Niveau maximum: 389 cm (Engelhartszell,
le 21.I. 1979, & 07

Période continue de chaxriage: 3 jours.

h,

3, Prige du fleuve: du 19 au 28. janvier 1979

Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2203,33-
km 2214,80

Température minimum de 1l'air: -11,0° ¢ (Engelhartsﬁell.
le 19.I. 1979, & 07

Niveau minimum: 371 em (Engelhartszell,
le 20.I. 1979, & 07

Niveau maximum: 389 cm (Engelhartszell,
le 21.1. 1979, & o7™)

Période continue de prise du fleuve: 10 jours
Interruption de la navigation:du 21. au 23 janvier 1979

hy

La navigation était possible & 1'aide de brise-glaces:
le 24.1. 1979

La navigation était possible sans 1l‘'aide de brise-glaces:
les 19., 20. et
du 25. au 28.I. 1979.

4, Formation d'’embicles:

Il n'y a pas eu d'embécles.
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5. Digparition des glaces: leé 29 Jjanvier 1979

- Le fleuve est entidrement 1ibéré des glaces entre les
km 2223,15 ~ 2203,33

Température de l‘*air: O, ¢ (Engelhartszell,
: le 29.I. 1979, & o )

Température de 1l'eau: 0,7° c (Engelhartszell,
le 29.I. 1979, & o7™
Niveau: 368 cm, (Engelhartszell, le 29.I.1979, 3 07")

Sur le secteur du Danube ' du ' bief*: amont de 1la éentrale
hydro-é&électrique ASCHACH (km 2162,67 - km 2203,33) la situation
des glaces s'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces: le 5. janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous-forme eristalline entre
les km 2203,33 -~ km 2162,67

. - Température de 1‘'air: -14,0° ¢ (Engelhartszell, & 07h)
-~ Température de l'eau: 0,3° ¢ (Engelhartszell, & 07h)

- Niveau: 264,57 m au-dessus du niveau de 1a mer Adriatique
(Aschacthgentle a 077)

2. Charriage: du 6. au 12: du 19. au 21., et le 25 janvier 1979

= Charriage entre les km 2203,33 - km 2162,67

- Température minimum de 1'air: -15,5° c (Engelharﬁszell,
le 7.I. 1979, & 07%)

Température minimum de 1 '‘eau: 0,0° ¢ (Engelhartszell,

du 6. au 12,, du 19. ag 21,
et le 25.I. 1979, a o7h)

Niveau minimum: 264,40 m au-dessus du niveau de la mer
Adriatique (Aschach-Agentie,le 19.1.1979,a o7

- Niveau maximum: 264,56 m au-dessus du niveau de la mer h
Adriatique (Aschach-Agentie,le 11:1.1979,3 07

Période continue de charriage: 7 jours, 3 jours et 1 jour.

I

3. Prise du fleuve: du 6. au 29 janvier 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2162, 67 -
km-2192,00.
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- Température minimum de 1'air: -15.50 c (Engelhartﬁ?ell,

le 7.1, 1979, & 07

- Niveau minimum: 264,38 m au-dessus du niveau de la mer
Adriatique (Aschach-Agentie,le 18.1.1979,

L3 7h
-~ Niveau maximum: 362.5& m au-dessus du niveau de la mer
Adriatique (Aschach-Agentie,le 11.1.1979,

- Période continueadg73}ise du fleuve: 23 jours

- Interruption de la navigation du 8. au 13, et du
21. au 28.I, 1979

~ La navigation dans le bassin de retenue d'Aschach

était possible 3 l'aide de brise-glaces: les 7., 14.,
15., 19. et 29.I. 1979

- La navigation était possible sans 1l'aide de brise-
glaces: les 6., 16., 17., 18. et 20.I. 1979.

4, Pormation d'embacles:

- Il n'y a pas eu d'emb8cles.

5. Disparition des glaces: le 30. janvier 1979

- Le fleuve est entiérement libéré des glaces entre les
km 2203,33 - km 2162,67:

- Température de l'air: -0,5° ¢ (Engelhartszell, & 07h)
- Température de l‘eau: 1,9° ¢ (Engelhartszell, & 07h)

- Niveau: 264,44 m au~dessus du niveau de la mer Adriatique
(Aschach-Agentie, & o7h)

Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale
hydro-&lectrique OTTENSHEIM-WILHERING (km 2146,73 - km 2162,67)
la situation des glaces pendant l'hiver 1978/1979 s'est pré-
sentée comme suit:

1, Apparition des glaces: le 5. janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2162,67 - km 2146,73

- Température de l'air: -9.0° C (Mauthausen, & 07h)
- Température de l‘'eau: 1,4o C (Linz, & 07h)
- Niveau: 273 cm (Wilhering, & 07h).
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2. Charriage:. du 6. au 8; les il., 12, et du 17. au 21.I. 1979
- Charriage entre les km 2162,67 - km 2146,73

~ Température minimum de l'air: -13,6° C (Mauthausen
T 2 | le 20.I. 1979, & o7h)
~ Température minimum de 1'eau: 0,0° ¢ (Linz, du 7., au
© 21.I. 1979, & o7h)
Niveau minimum: 174 cm (Wilhering, le 19.I. 1979, & o7

Niveau maximum: 246 em (Wilhering, le 11.I. 1979, a 07h)

Période continue .de charriage: 3 jours, 2 jours et
5 jours.

3. Prige du fleuve: du 6. au 29.1. 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2146,73 -
km 2157,00.

Température minimum de 1'air: -13,6° C (Mauthausen,
le 20.I. 1979, & o7h)

Niveau minimum: 159 cm (Wilhering, le 23.I. 1979, & 07
Niveau maximum: 246 cm (Wilhering, le 11.I, 1979, & 07

h
)

- Période continue de prise du fleuve: 24 jours

- Interruption de la navigation du 8. au 13.I. 1979 et
du 21. au 28.I. 1979

L}

- La navigation était possible & 1'aide de brise-glaces:
les 7., 14., 15., 19,
et 29.I. 1979

La navigation é&tait possible sans l'aide de brise~blaces:
les 6., 16., 17., 18. et
20.I. 1979.

4, Formation d'embéclesz

- I1 n'y a pas eu embécles.

5. Disparition des glaces: le 30.I. 1979
- Le fleuve est entiérement libéré des glaces entre les
km 2162,67 - km 2146,73: le 30.I. 1979
- Tempéra%ure de 1'air: +0,2° ¢ (Mauthausen, a O7h)
- Température de l'eau: 1,0° C (Linz, & o7h)
- Niveau: 188 cm (Wilheriné,'i 07h).
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Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale
hydro-électrique ABWINDEN-ASTEN (km 2119,45 - km 2146,73) 1la
situation des glaces s 'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces:

Peu de glaces se sont formées sur les rives du fleuve
entre les km 2119,60 - 2123,00 les 9., 10. et 22,I. 1979.

2. Charriage:

I1 n'y a pas eu de charriage sur ce secteur.

3. Prige du fleuve: du 20. au 23 janvier 1979

e fleuve est pris par les glaces entre les
km 2119,45 - km 2119,80

Température minimum de 1 ‘air: -13,6° ¢ (Mauthausen,
le 20.I. 1979, & o7h)

Niveau minimum: 46 cm (Linz, le 23,I. 1979, a 07h)
Niveau maximum: 57 cm (Linz, le 22.I. 1979, & 07h)

Période continue de prise du fleuve: 4 jours
Interruption de la navigation les 20. et 21.I. 1979

La navigation était possible sans l'aide de brise-
glaces: 1les 22, et 23. I. 1979.

4, Formation d'emb8cles:

I1 n'y a pas eu d'enbScles.

5. Disparition des glaces: 1le 24 janvier 1979

Le fleuve est entidrement libéré des glaces entre les
km 2146,73 - 2119,45: 1le 24.I. 1979

Tenpérature de 1'air: + 0,3° c (Mauthausen, a O7h)
Température de 1l'eau: 0,1° ¢ (Linz, & 07h)

Niveau : 54 cm (Linz, & O7h).
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Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale
hydro-électrique WALLSEE-MITTERKIRCHEN (km 2094,5 - km 2119,45)

la situation des glaces s'est présentée commd suit:

1. Apparition des glaces: le 6 Jjanvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre les
km 2119,45 - km 2094,50

~ Température de l'air: -10,0o C (Mauthausen, & o?h)
- Température de 1 'eau: O.6° C (Wallsee, & 07h)

- Niveau: 105 em (Wallsee, a 07h).

2. Charriage: les 7. et 8 Jjanvier 1979
- Charriage entre les km 2112,00 - km 2094,50

Température minimum de 1‘air: -13,2° ¢ (Mauthausen,
le 7.I. 1979, & o7h)

Température minimum de 1'eau: o,o° C (Wallsee,

le'8.1. 1979, & o7)

Niveau minimum: 84 cm (Wallsee, le 7.I. 1979, & O7h)

- Niveau maximum: 85 cm {(Wallsee, le B8.I. 1979, & 07h)

- Période continue de charriage: 2 jours.

3. Prise du fleuve: du 8, au 10  ‘janvier 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les
km 2094,50 -~ km 2101,00

Température minimum de 1'air: -11,6° ¢ {(Mauthausen,
le 8.I. 1979, & o7h)

- Niveau minimum: 62 cm (Wallsee, le 9.1, 1979, a 07h)
Niveau maximum: 105 cm (Wallsee, le 10.I. 1979, a 07h)

Période continue de prise du fleuve: 3 jours

- La navigation était possible sans l'aide de brise=~glaces:
du 8. au 10.I. 1979.

4, Formation d'embécles:

- Il n'y a pas eu d‘embacles.
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5. Disparition des glaces: le 1l1l. janvier 1979

- Le fleuve est entiérement libéré& des glaces entre
les km 2119,45 -~ 2094,50

- Température de 1’air: -3,0° ¢ (Mauthausen, a 07h)

- Température de 1 'eau: 0,0° ¢ (Wwallsee, & o7h)

- Niveau: 112 cm (Wallsee, 2 O7h).

1. Réapparition des glaces: le 19 3janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2119,45 ~ km 2094,50

- Température de l'air: -7,8° C (Mauthausen, & 07h)

- Température de l'eau: 0,0° c (Wallsee, & o7")

- Niveau: 59 cm (Wallsee, & 071)

2. Charriage: les 20. et 21. I. 1979
- Charriage entre les kxm 2108,00 - km 2094,50

Température minimum de 1'air: -13,6° C (Mauthausen,
le 20.1. 1979, a o7h)

Température minimum de 1l'eau: 0,0° C (Wallsee, les h
20, et 21.I. 1979, a 07)

- Niveau minimum: 56 cm (Wallsee, le 20.I. 1979, a2 O7h)

- Niveau maximum: 62 cm (Wallsee, le 21.I. 1979, a o7h)

Période continue de charriage: 2 jours.

3. Prise du fleuve: du 20. au 23.I. 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les
km 2094,50 - km 2099,00

Température minimum de 1'air: -13,6° C (Mauthausen,
le 20.1.1979, & o7h)

Niveau minimum: 52 cm (Wallsee, le 23.I. 1979, & 07
- Niveau maximum: 62 cm (Wallsee, le 21.I. 1979, a 07

h,
h,
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- Période continue de prise du fleuve: 4 jours

- Interruption de la navigation:les 20. et 21.I, 1979

- La navigation était possible sans 1l'aide de brise-
glaces: les 22. et 23.I. 1978.

4. Formation d'emb&cles:

- Il n'y a pag eu d'embicles,

5. Digparition des glaces: le 24 janvier 1979

- Le fleuve est entiérement 1libéré des glaces entre les
km 2119,45 - 2094,50: le 24.I. 1979

- Température de 1'air: +0,3° ¢ (Mauthausen, a 07h)
- Température de 1l'eau: 0,0° ¢ (Wallsee, & 07h)

- Niveau: 48 cm (Wallsee, 3 07h)

Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale
hydro-électrique YBBS - PERSENBEUG (km 2060,42 - km 2094,50)
la situation des glaces s'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces: le 6 janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2094,50 - km 2060,42

- Température de l'air: -10,6° ¢ (Ybbs, a 07h)
~ Température de 1'eau: 1,6° ¢ (Ybbs, & 07h)

- Niveau: 192 cm (Ybbs, & 07h).

2. Charriaqge: les 7. et 8 3janvier 1979
- Charriage entre les km 2088,00 - km 2060,42

- Température minimum de 1'air: -15,0° ¢ (Ybbs, h
. o le 7.I. 1979, &8 07)

- Température minimum de 1 'eau: O,4° C (Ybbs,

le 8.1. 1979, & o7M)



- Niveau minimum:

- Niveau maximum:

..]_51_

151 cm {(Ybbs, le 8.I. 1979, & 07™)
170 em (Ybbe, le 7.I. 1979, & o7%)

~ Période continue de charriage: 2 jours.

3. Prise du fleuve: du 7 au 12 janvier 1979

- Le fleuve est pris

km 2060,42 - km 2064,00.

glaces:

Température minimum de 1 ‘air:

Niveau minimum: 140 cm (Ybbs,

Niveau maximum: 185 c¢m {(Ybbs,

dua 7. au 12,I, 1979.

4. Formation d'embécles:

- Il n'y a pas eu d'embicles.

par les glaces entre les

~15,0° ¢ (Ybbs, h
le 7.I. 1979, a 07 )

le 9.1I. 1979, & 07h)

le 11.I. 1979, & o7™)

Période continue de prise du fleuve: 6 jours

La navigation était possible sans 1l'aide de brise-

5. Disparition des glaces: le 13 janvier 1979

Le fleuve est entidrement 1ibéré des glaces entre

les km 2094,50 - km 2060,42: le 13.I. 1979

Niveau: 170 cm (Ybbs, & 07

Température de l'air: -0,8° C

Température de 1'eau: 0,6° ¢

hy

(Ybbs, & o7

(Ybbs, & o7

1. Réapparition des glaces: le 17.I. 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre

les km 2094,50 = km 2060,42

- Température de 1‘'air: -5,6° ¢

- Température de 1'eau: 0,2° ¢

- Niveuau:

149 cm (Ybbs, & 07h).

(Ybbs, & 07™)
(Ybbs, & o7h)
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2. Charriage: du 18 au 22 janvier 1979
- Charriage entre les km 2094,00 - km 2060,42

Température minimum de 1'air: -11,4° ¢ (Ybbs, h
le 18.I. 1979, & €©7")

- Température minimum de 1 'eau: 0,0o C (Ybbs, du ﬁa
au 21.I. 1979, & o7%)
- Niveau minimum: 120 ¢m (Ybbs, le 21.I. 1979, a 07h)

Niveau maximum: 153 em (Ybbs, le 20.I. 1979, & 07h)

Période continue de charriage: 5 jours.

3. Prise du fleuve: du 18 au 25 janvier 1979

- Le fleuve est pris' par les glaces entre les
km 2060,42 - km 2073,00

- Température minimum de 1‘'air: -11,4° c (¥bbs, h
le 18.1I, 1979, & 07 )

- Niveau minimum: 120 cm (Ybbs, le 21.I, 1979, & O7h)

- Niveau maximum: 153 cm (Ybbs, le 20.I. 1979, & o7h)

- Période continue de prise du fleuve: 8 jours.

- Interruption de la navigation:du 20 au 24.I. 1979

- La navigation était possible sans 1'aide de brise-glaces:
les 18., 19. et 25,1, 1979,

4, Formation d'embicles:

- I1 n'y a pas eu d'embicles.

S. Disparition des glaces: le 26.I. 1979

- Le fleuve est entidrement libéré des glaces entre les
km 2094,50 - km 2060,42: le 26.I, 1979

- Température de 1 'air: -3,6° C (Ybbs, 3 07h)
- Températﬁre de 1 'eau: 0,4° c (Ybbs, & 07h)

- Niveau: 131 cm (Ybbs, & O7h).
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Sur le secteur du Danube du bief amont de la centrale
hydro-é&électrique ALTENWORTH (km 1979,83 - km 2060,42) la
situation des glaces ség présentée comme suit:

1. Apparition des glaces: le 7 janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2060,42 - km 1979,83

- Température de 1‘'air: -15,0° ¢ (Stein, 3 07h)

~ Température de 1 'eau: 0,1° ¢ (Stein, 3 07h)

~ Niveau: 204 cm (B&rndorf, & o7?)

2, Charriage: du 8 au 12 et du 17 au 25 janvier 1979
- Charriage entre les km 2014,00 - km 1979,83

Température minimum de 1 ‘'air: -11,8° ¢ (Stein,
le 8.I. 1979, & 07

By
Température minimum de 1'eau: Q,0° ¢ (Stein, le 9.I.1979,
et du 18. au 24.I. 1979,
& o7h)

Niveau minimum: 158 cm (Bdrndorf, le 24.I. 1979, a O7h)

Niveau maximum: 203 cm (Birndorf, le 10.I. 1979, & o7P)

Période continue de charriager 5 et 9 jours.

3. Prise du fleuve: du 8 au 30 janvier 1979

- Le fleuve est pris par les glaces entre les
km 1979,83 - km 2001,90

- Température minimum de 1'air: -11,8° c (Stein, & 07h)
- Niveau minimum: 158 cm (B&#rndorf, le 24.I. 1979, & 07h)
- Niveau maximum: 203 cm (B&rndorf, le 10.I. 1979, & o7%)
- Période continue de prise du fleuve: 23 jours

- Interruption de la navigation:du 21 au 28.I. 1979

- La navigation dans le bassin de retenue d'Altenwdrth
" était possible 3 1l'aide de brise-glaces: le 20. et le
29.I. 1979

- La navigation é&tait possible sans 1l'aide de brise-
glaces: du 8. au 19 janvier et le 30.I. 1979.
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4, Formation d'embﬁcles:

- Deg embicles se sont formées entre les km 2001,00 ~
km 1991,00 du 24.I. au 1.II. 1979.

5. Digparition des glaces: le 2.II. 1979

- Le fleuve est entiérement libéré des glaces entre les
km 2060,42 - 1979,83: 1le 2.II. 1979

Tempéfature de llair: -0,49 C (stein, & 07h)
- Température de.l'eauz 1,6° ¢ (Stein, 2 07h)

Niveau: 197 cm (B¥rndorf, & 07h).

Sur le secteur du fleuve km 1979,83 - km 1872,70 la situa~-
tion des glaces s'est présentée comme suit:

l. Apparition des glaces: 1le 10 janvier 1979

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 1979,83 - km 1872,70

- Température de 1‘air: -3,0° ¢, (Wien-Reichsbrlicke, & o7™)
-~ Température de 1 'eau: 0,2° c, (Wien-Reichsbriicke, a o7h)

Niveau:xlss cm,(O?h, Wien-Reichsbriicke) .

2. Charriage: du 11.I, au 14.I. 1979 (ldre période)
~ Charriage entre les km 1955,00 - km 1872,70

- Température minimum de 1'air: -4,6° C,(Wiﬁn-REichsbrﬁcke,
12.1,, 3-07")

Température minimum de 1'eau: 0,0° C, (Wien-Reichsbriicke,
14.1., & o7h)

~ Niveau minimum: 152 cm, (Wien-Reichsbriicke, 14.I., & o7h)
= Niveau maximum: 179 cm, (Wien-Reichsbriicke, 12.1., a 07h)

~ Période continue de charriage: 4 jours
= -1 '|. N -

o
s F

i e g T Y 9 -~ =1
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du 18.I. - au 23.I. 1979 (2™ période)

- Charriage entre les km 1955,00 - km 1872,70

Température minimum de 1‘air: -9,8° C,(Wien-Reﬁchabrﬁcke,
20.I. 1979, & 0o70)

1

Température minimum de 1 'eau: O,0° C,(Wien-Reichsbrﬁckg,
18.I. = 22.I. 1979, & 077)

Niveau minimum: 134 cm, {Wien-Reichsbriicke, 20.I., & 07h)

Niveau maximum: 155 com, (Wien~Reichsbriicke, 22.I., & 07h)

Période continue de charriage: 6 jours.

3. Prise du fleuve:

- Le fleuve n'a pas été pris par les glaces,

4, Formation d'embicles:

- I1 n'y a pas eu d'embacles.

5. Digparition des glaces:
- Faible charriage le 26.I. 1979

-~ Le fleuve est entiérement libéré des glaces entres les
km 1979,83 - km 1872,70: 27.I. 1979

Température de 1'air: -2,2° c, (Wien-Reichsbriicke, & 07h)
hy

Température de 1'eau: 0,0° C, (Wien-Reichsbrticke, & 07

Niveau: 145 cm, (Wien-Reichsbriicke, & 07h).
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Secteur de 1'Administration Fluviale Rajka-GSnyll

"(km 1850,2 ~ 1791,0)

Sur le secteur du Danube entre les km 1850,2 - 1791,0.

le régime des glaces stest présenté comme suit:

Le charriage a commencé en divers points du secteur
le 7 janviexr 1979.

Les 8, 9 et 10 janvier, la densité du charriage &tait
de 10 & 30%.

Le 23 janvier, le secteur du Danube dans la région
Rajka=-CGdényl était entidrement 1libéré des glaces.

Nomre de Jjours avec charriage: 9.

Il n'y a pas eu de prise du fleuve, ni d'embicles.
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Secteur de la République Populaire Hongroise
{(km 1850,2 - 1433,0)

Du km 1850,2 au km 1791 - secteur de 1 'Administration fluviale

Rajka-G&nyl
Du km 1791 au km 1708 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque
Du km 1708 au km 1433 - secteur hongrois

Sur le secteur hungaro-tchécoslovaque (km 1791-1708) et sur
le secteur hongrois (km 1708-1433) du Danube les phénoménes de
glaces se sont présentés comme suit au cours de 1 'hiver 1978/1979:

l. Apparition des glaces: 3 janvier 1979

Les glaces ont apparu sous forme de glace cristalline et
de glagons flottants sur le secteur des km 1770-1433.

- Température de 1 'air: =72 C, Budapest et Mohdcs

2. Charriage: du 4.1l. au 1.2. 1979

Sur le secteur des km 1791-1433, le charriage a commencé le
4 janvier et s 'est poursuivi Jjusqu 'au 1°F février 1979, variant
d'intensité.
- Température minimum de l'air:-13,5° C, B&bolna
(19.1. 1979).

-10,0°_C, Budapest
(9.1. '1979)

-9,0° C, Mohécs
(9.1. 1979)

3. Prigse du fleuve:
Il n'y a pas eu de prise du fleuve.

4., Formation d 'embicles:
Il n'y a pas eu d'embiacles.
5. Disparition des glaces: 2.2. 1979
Le fleuve a été entidrement libéré des glaces le 2.2, 1979.
- Température de 1'air: +3,0° c, B&bolna
+5,0° C, Budapest
+8,0° C, Mohdcs.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - km O)

Du km 1075 au km 845,65 - secteur commun rowmano-yougoslave
Du km 845,65 au km 375 - secteur commun roumano-bulgare

Du km 170 au km © ~ gacteur de l'Administration flu-
viale du Bas-Danube

Du km 134,14 (mille 72,42)
au km 79,63 (mille 43) - secteur commun rouméno-soviétigue.

Sur le secteur roumain du Danube la situation des glaces
pendant 1‘'hiver 1978/1979 s'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces: 4-6 janvier 1979

Les premiers phénoménes de glaces sont apparus sous forme
de glaces des rives dans les régions des ports de Bechet {(km 679)
et de Turnu-Magurele (km 597) le 4 janvier, et le 6 sous forme
de petites et minces glaces venant des affiuents qui se jettent
dans le Danube en amont de ces ports.

Température minimum de 1 ‘air: -16° ¢ (& Galati, le 4.1I.)

- Température minimum de 1'eau: +1° ¢ (& Turnu Severin,
Galati, le 4.I.)

- Niveau maximum: +2408 a8 Orgova, le 4.I. (pour les sta-
tions situées en amont du
barrage) et

+375 & Gruia (pour celles situées en
aval)

- Niveau minimum: +154 3 Tulcea.

2. Charriage: les 7-12 et 16-26 janvier

Le premier charriage esat  apparu le 9-janvier - .-
& Turnu Magurele (km 597),0ltenita (km 435) et Chlirasi (km 365)
sous forme des petits, minces et rares glacons.

- Température minimum de 1'air: -17° ¢ (3 Giurgiu, le B8.I.)

- Température minimum de 1 'eau: 0,5° c (a Galati, le 8.I.)
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- Niveau maximum: +2476 Orgova, le 24.I, (aux stations
situées en amont du
barrage)

+460 Turnu Severin, le 16.1I. (pour
celles situées en aval)

~ Niveau minimum: +146 Turnu Severin, le 22.I.

Les jours suivants le charriage de glaces s'est pour-
guivi comme suit:

charriage d'une densité de 5%-30%
au km 597, entre les km 430 et 365,
entre les km 300 et 150 et entre
les milles 34 et 21.

- les 10-11 janvier - charriage d'une densité de 10%-95%
entre les km 254 et O,

charriage d'une densité de 5%-80%
entre les km 1075 et 1048 et entre
les km 102 et O.

- les 13-15 janvier - Le fleuve est libre de glaces.

- les 8-9 janvier

- le 12 janvier

A partir du 16 janvier un charriage
de glaces d'une-densité de 30X est appaxu de nou- "
veau gsur le Danube au km 1048, - :

- le 17 janvier - charriage d'une densité de 5% au km 1072

- le 18 janvier - charriage d'une densité de 40%-50%
au km 955

charriage d'une densité de 5%-50% entre
les km 1075 et 1048 et entre les
km 795 et 72

charriage d'une densité de 5%-90% entre
les km 1075 et 943 et entre les
km 300 et O

charriage d'une densité de 10%-100%
entre les km 955 et 943 et entre
les km 300 et O

au km 943 glace cassée; entre les
km 102 et O charriage d‘'une densité
de 5%-15%.

- s 19-21 janvier

- ks 22-23 janvier

- }824-25 janvier

- le 26 janvier

3. Prise du fleuve: 17-2}.I. 1979

Le premier arrét des glaces sest produit'dans le lac deretenue du
SHEN des Portes de Fer, entre les km 952 et 943, le 17 janvier:
du 18 au 21 le fleuve était pris entre les km 944 et 943.
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4, Formation d'embicles

Il n'y a pas eu d'embicles.

5. Disparition des glaces: 27.I. 1979

était

Tout le secteur roumain du km 1075 jusqu'd la Mer Noire
libre de glaces le 27 janvier.

Température minimum de 1'air: -1° ¢ (Corabia et Giurgiu)

Température miniswm de 1'eau: 0,4° ¢ (Ceatal Ismail)

- Niveau maximum: 42390 Orgova
+356 Turnu Severin

Niveau minimum: +200 Turnu Midgurele.
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Secteur de la Républigque Populaire de Bulgarie
(km B845,6 -375,1, de la rive droite)

Sur le secteur commun bulgaro-roumain du Danube (km 845,6-
375,1) les phénoménes de glaces se sont présentés comme suit
au cours de 1 'hiver 1978/1979:

1. Apparition des glaces: 7.1l. 1979

La glace est apparue sous forme de faible charriage
(jusqu'a 10%) au km 375.

- Température de 1 ‘air: -12° ¢ (silistra, 7.1.79 & osho)
- Température de 1'eau: +0,3° c(Silistra, 7.1.79 & o08"0)

LY

- Niveau d'eau: +374 cm (Silistra, 7.1. 79, a OBhO)

2, Charriage: 18-21.1. 1979

Le charriage a commencé le 18.1.79 sur la section entre les
km 600-554 et le 19.1. 79 sur la section entre les km 540-374,

~ Température minimum de 1‘air: -9,5% ¢ (Roussé, 16.1.79)
- Température minimum de 1'eau: +0.2° C (Roussé, 19.1.79)

- Niveau d'eau : maximum +435 cm (Roussé, 20.1.79)
minimum +406 cm (Roussé, 18.1.79)

- Durée de charriage continu entre les km 540-374: 3 jours

3. Prigse du fleuve:

Il n'y a pas eu de prise du fleuve sur le secteur commun
bulgaro~roumaift au cours de 1 ‘'hiver 1978/1979.

4. Formation d'embacles:
I1 n'y a pas eu d'embicles.

5. Disparition des glaces: 19-21 1. 1979
Le fleuve a &té libéré des glaces comme suit:
- le 19 janvier entre les km 600-544
- le 21 janvier entre les km 496-374
- Température de 1'air: -1,0° ¢ (Roussé&, 21.1. 79)
- Température de 1'eau: +0,4° C (Roussé&, 21.1. 79).




- 162 -~

Secteur de 1 'Union des Républiques Socialistes Soviétigues
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,4)
au cap Tchatal d’'Ismafl (mille 43). les phénoménes de glaces
se sont présentés comme suit:

1. Apparition des glaces: le 9 janvier 1979.

La glace est apparue sous forme de faible charriage.
- Température de 1'air: -5° ¢ (le 9 janvier a 08 heures)
- Température minimum de 1 'eau: 0,0° C

- Niveau d'eau: +250 cm d'aprés la station hydrométrique Réni

2. Charriage: le charriage est apparu en deux périodes:

Premiére période: du 9 au 12 janvier 1979; densité du charriage:
faible et moyenne.

- Température minimum de 1‘air: -10° ¢
- Température minimum de 1'eau: 0,0° Cc

- Niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni:
- maximum +288 cm
- minimum +250 cm

Deuxi€éme période: du 21 au 26 janvier 1979.
La densité du charriage variait de faible & forte.

- Température minimum de 1'air: -12° C
- Température minimum de 1‘eau: o,o° (o]

- Durée du charriage: 10 jours

3. Prise du fleuve:

Entre les mille 72,4 -~ 43 le Danube n'a pas été pris par
les glaces. :

4. Formation 4'embicles:

Il n'y a pas eu de formation d‘embicles.
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5. Disparition des glaces: le 26 janvier 1979,

Les phénomeénes de glaces ont été observés sous forme de
glaga de sorbet;

- Température minimum de 1'air: +1° ¢
- Température minimum de 1‘eau: +0,4o C
- Niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni:

~ maximum +269 cm
- minimum 4259 cm.

Le fleuve a été entiérement 1libéré des glaces le 27 janvier.
- Température minimum de 1 ‘air: +1° ¢
- Température minimum de 1‘eau: +0,7o cC

- Niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni: +249 cm.
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