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VERWALTUNGSVEREINBARUNG
iiber einen Rahmen fiir die Zusammenarbeit zwischen
dem Sekretariat der Donaukommission
und der Generaldirektion fiir Mobilitit und Verkehr
der Europiischen Kommission - DG MOVE

Diese Verwaltungsvereinbarung wird zwischen dem Sekretariat der Donaukommission und
der Generaldirektion fiir Mobilitdt und Verkehr der Europdischen Kommission, nachstehend
"die Seiten", geschlossen.

1.  Einleitung

Das Sekretariat der Donaukommission und die Generaldirektion fiir Mobilitiat und Verkehr
der Europdischen Kommission (nachstehend "DG MOVE") sind in ihrem jeweiligen
rechtlichen und institutionellen Kontext beide bestrebt, den Binnenschifffahrtssektor zu
fordern, und haben ein gemeinsames Interesse daran, die Entwicklung der Binnenschifffahrt
effizienter zu gestalten. In diesem Zusammenhang erkennen sie die Notwendigkeit an, die
Zusammenarbeit zu stirken, um die Ziele der darauf bezogenen Politik zu erreichen.

Die bilaterale Zusammenarbeit sollte den Anforderungen der in den Vertrdgen iiber die
Europdische Union und iber die Arbeitsweise der Europdischen Union niedergelegten
Gemeinsamen Verkehrspolitik der Europédischen Union sowie den Anforderungen des am
18. August 1948 in Belgrad unterzeichneten Ubereinkommens iiber die Regelung der
Schifffahrt auf der Donau Rechnung tragen.

Die Europdische Kommission hat in ithrem Weilbuch “Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum” von 2011 die Bedeutung des Binnenschiffsverkehrs im Kontext
einer erweiterten Union hervorgehoben. Das Ziel kiinftiger Maflnahmen sollte insbesondere
darin bestehen, geeignete Rahmenbedingungen zur Optimierung des Binnenmarktes im
Binnenschiffsverkehr zu schaffen und Hindernisse, die seiner verstirkten Nutzung im Wege
stehen, zu beseitigen. Angesichts dessen wird die Binnenwasserstrale im neuen
Rechtsrahmen iiber das transeuropéische Verkehrsnetz einen wichtigen Platz einnehmen.

Im Rahmen des Schwerpunktbereichs 1A - Binnenwasserstralenverkehr - der EUSDR ist die
Donaukommission Mitglied ohne Stimmrecht in der fiir die Umsetzung des Aktionsplans der
Strategie zustdndigen Lenkungsgruppe. Daher ist es vorgesehen, dass die Donaukommission
die Arbeit zur Umsetzung dieser Vereinbarung mit der Lenkungsgruppe PA1A koordiniert.

Der Donauraum hat sich in den letzten 20 Jahren drastisch verdndert. Die letzten EU-
Erweiterungsrunden gab es in 2004, 2007 und 2013. Das weltweit internationalste
Flussbecken liegt heute zum groBen Teil auf EU-Gebiet. Es bieten sich neue Moglichkeiten
fiir den Umgang mit den Herausforderungen und dem Potential in diesem Flussbecken,
besonders bei der Stirkung der Bemiihungen um eine nachhaltige Uberwindung der
Wirtschaftskrise. Sozio6konomische Entwicklung, Wettbewerbsfihigkeit,
Umweltmanagement und ressourceneffizientes Wachstum konnen verbessert, Sicherheit und
Verkehrskorridore modernisiert werden. Die Donau kann ihren néchsten Nachbarn, der
Schwarzmeerregion, dem Siidkaukasus und Mittelasien den Zugang zur EU 6ffnen.



Die Donaukommission erstellt in Wahrnehmung ihrer Aufgaben gemafl Art. 8 des Belgrader
Ubereinkommens einen regelmiBig aktualisierten Generalplan der groBen Projekte und der
Arbeiten zur Instandhaltung der Wasserstralle geméfl der Entscheidung ihrer Mitgliedstaaten,
um die Infrastrukturmingel auf der Donau zu erfassen und zu beheben. Die Schiffbarkeit der
Donau und folglich der Betrieb der Donauschiffe sind regelméfBigem Niedrigwasser (aber
auch Hochwasser und Eisereignissen) ausgesetzt. Die Verbesserung der Schiffbarkeit der
Wasserstrafle ist eng mit der Instandhaltung dieser Wasserstrale verbunden. Fiir eine
langfristige Verbesserung der Schiffbarkeit des Flusses ist nicht nur die Reduzierung der
derzeitigen Engpédsse, sondern auch eine ausreichende Instandhaltung der Fahrrinnen
unbedingt erforderlich. Bei einer regelméBigen Instandhaltung sind die jahrlich anfallenden
Instandhaltungskosten vertretbar, wenn jedoch die Instandhaltung nicht regelmaBig erfolgt, ist
der Kostenaufwand fiir die Wiederherstellung des Standardzustands des Flusses erheblich und
kann eine ernste Herausforderung darstellen.

Einer der neun Kernnetzkorridore fiir die Umsetzung der TEN-V-Politik der EU ist der Rhein-
Donau-Korridor, der vor allem entlang des Donaubeckens verlduft und die Schaffung von
ganzjahrlich guten Schifffahrtsbedingungen auf der Donau bis spétestens 2030 einschlieft.

Die koordinierte Verbesserung des Verkehrs auf der Grundlage umfassender, integrierter
Entwicklungskonzepte, in Verbindung mit der Entwicklung und dem Einsatz geeigneter
technischer, umweltvertraglicher Losungen kann die Attraktivitit des Flusses Donau als
kostengiinstigen Korridor zur effizienten Gewihrleistung einer regional nachhaltigen
soziodkonomischen und umweltfreundlichen Entwicklung erhohen. Ein multidisziplindrer
Ansatz bei der Entwicklung der Wasserstraleninfrastruktur kann die Erhaltung und
Wiederherstellung des wertvollen Okosystems der Donau gewihrleisten und dabei bessere
Maoglichkeiten fiir die soziodkonomische Entwicklung bereitstellen. In diesem Sinne wurde
im Dezember 2007 von der Donaukommission, der Internationale Kommission zum Schutz
der Donau und der Internationalen Kommission des Save-Beckens eine Gemeinsame
Erklarung zur Binnenschifffahrt und zur 6kologischen Nachhaltigkeit im Donaueinzugsgebiet
verabschiedet.

Die Europdische Kommission hat in ihrer Mitteilung NAIADES Il (COM (2013) 623) die
Notwendigkeit einer Uberpriifung und Stirkung der internationalen Zusammenarbeit im
Bereich der Binnenschifffahrt anerkannt. Nach Ansicht der DG MOVE koénnten insbesondere
neue Ansitze in Betracht gezogen werden, um die koordinierende Rolle der
Donaukommission unter den Uferstaaten und ihre Sachkenntnis im Bereich der
Instandhaltung der Binnenwasserstra3eninfrastruktur besser zu nutzen und einen Beitrag zur
Beobachtung des Binnenschifffahrtsmarkts zu leisten.

Diese Verwaltungsvereinbarung ist als ein erster notwendiger Schritt in dieser Richtung zu
betrachten. In diesem Sinne beabsichtigen das Sekretariat der Donaukommission und DG
MOVE, eine Zusammenarbeit nach Mal3gabe der folgenden Bestimmungen aufzunehmen:



2. Ziel

Ziel dieser Verwaltungsvereinbarung ist die Schaffung eines Rahmens fiir die
Zusammenarbeit zwischen dem Sekretariat der Donaukommission und DG MOVE. Dabei
streben beide Seiten eine engere Zusammenarbeit an, um mehr Synergien zu erzielen und
dafiir zu sorgen, dass sich ihre MaBBnahmen besser gegenseitig ergdnzen und verstéarken.

3. Bereiche der Zusammenarbeit

Ungeachtet der Tatsache, dass andere Fragenkomplexe moglicherweise an Bedeutung
gewinnen oder unverziigliche Aufmerksamkeit und Mallnahmen erfordern, und vorbehaltlich
der Ergebnisse der gemeinsamen regelmiBigen Uberpriifung nach Absatz 7 (Uberpriifung)
erfolgt die Zusammenarbeit in den entsprechenden Zustidndigkeitsbereichen beider Seiten
vorrangig auf folgenden Gebieten:

3.1. Verfolgung der im Rahmen der jeweiligen Mandate der Donaukommission und der DG
MOVE unternommenen MalBnahmen bei der Beteiligung an der Koordinierung der
Umsetzung des Masterplans fiir die Instandsetzung und Instandhaltung der Donau, der
in der Luxemburger Erkldrung vom 7. Juni 2012 und in den Schlussfolgerungen der fiir
die Donau zustindigen Verkehrsminister vom 3. Dezember 2014 {iber die wirksame
Instandsetzung und Instandhaltung der WasserstraBeninfrastruktur auf der Donau und
ihren  schiffbaren  Nebenflissen  sowie  Verbesserung des  umfassenden
WasserstraBenmanagements erwédhnt wird;

3.2. Ausarbeitung technischer Standards fiir die Schifffahrt, insbesondere fiir die
Instandhaltung der Infrastruktur und die Bewertung des schiffbaren Zustands der
Donau;

3.3. Beitrag zur Ausarbeitung technischer Standards fiir Binnenschiffe;
3.4. Marktbeobachtung im Donaubecken.
4. Formen der Zusammenarbeit

4.1. Die Arbeiten in den in den Absétzen 3.1 - 3.4 genannten Bereichen der Zusammenarbeit
konnen folgende Formen annehmen:

— Austausch von Informationen, Dokumenten und Erfahrungen;

— Lenkung und Prioritdtensetzung;

— Koordinierung und Zusammenarbeit, insbesondere durch die Ausarbeitung von
Standards, auf die beide Seiten verweisen kénnen.

4.2. Die Arbeit in den in den Absitzen 3.1 - 3.4 genannten Bereichen der Zusammenarbeit
erfolgt durch einen geeigneten Mechanismus unter Einbeziehung aller relevanten
Akteure auf diesem Gebiet.

4.3. Bei der Durchfiihrung dieser Arbeiten sollten das Sekretariat der Donaukommission und
DG MOVE die fiir die Wahrnehmung ihrer jeweiligen Aufgaben und Zusténdigkeiten
relevanten Informationen insbesondere hinsichtlich ihrer Ziele und Arbeitspline im
Bereich der Binnenschifffahrt und in verwandten Bereichen austauschen und
gegebenenfalls gewonnene Erfahrungen teilen.
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4.4.

4.5.

5.

Die beiden Seiten erstellen ein mehrjdhriges Arbeitsprogramm zur Beratung und
Annahme.

Das Sekretariat der Donaukommission nimmt die Sekretariatsgeschifte wahr und leistet
dem geeigneten Mechanismus sprachliche Unterstiitzung auf dem Gebiet der
Binnenschifffahrtsterminologie, sofern die erforderlichen Finanzmittel zur Verfiigung
stehen; dabei hat es die Bestimmungen von Absatz 6 (Finanzierung) zu beachten.

Inhalt der Zusammenarbeit

Die Zusammenarbeit in den in Absatz 3 (Bereiche der Zusammenarbeit) und 4 (Formen der
Zusammenarbeit) genannten Bereichen wird schrittweise ausgebaut. Als erster Schritt konnen
folgende Punkte behandelt werden:

5.1

5.2.

5.3.

Verfolgung und Koordinierung der im Rahmen der jeweiligen Mandate der
Donaukommission und der DG MOVE unternommenen MaBnahmen bei der
Beteiligung an der Umsetzung groBer Projekte zur Instandsetzung und Instandhaltung
der Donau. Dies soll gegebenenfalls in Koordinierung/Zusammenarbeit mit PA 1A der
EUSDR und mit dem fiir den Rhein-Donau-Korridor zustdndigen TEN-V-Koordinator
erfolgen.

Ziel der Zusammenarbeit in diesem Bereich ist:

a) Aktive Beteiligung an der Verfolgung von MafBinahmen und Politiken in Bezug auf
die Instandsetzung und Instandhaltung der Donau und ihrer Nebenfliisse;

b) Verfolgung und Férderung von bilateralen gemeinsamen Erkldrungen von Staaten
im Interesse der Absicherung der Bedingungen fiir eine gute Schifffahrt auf den
gemeinsamen Abschnitten der Binnenwasserstraf3en.

Forderung der Kohidrenz der Instandhaltung der Infrastruktur im Bereich der
Binnenschifffahrt

Ziel der Zusammenarbeit in diesem Bereich ist:

a) Unterstiitzung und Verbesserung der gegenwértigen Lenkung der Instandhaltung
der Binnenwasserstraf3eninfrastruktur auf der Donau und ihren Nebenflissen;

b) Priifung moglicher Wege zur weiteren Stiarkung der Kohérenz der Instandhaltung
der Infrastruktur auf der Donau wund auf den anderen Teilen des
Binnenwasserstrallennetzes der Europdischen Union, mit dem Ziel, angemessene,
ausgewogene und einheitliche Instandhaltungsstandards und den Austausch
bewihrter Praktiken in Zusammenarbeit und Synergie mit der laufenden Arbeit im
Rahmen relevanter, von DG MOVE und PA 1A der EUSDR geforderten Initiativen
sicherzustellen.

Einleitung der notwendigen Schritte zur Verkniipfung der in Absatz 4 genannten
Zusammenarbeit in den in Absatz 3 aufgefiihrten Bereichen der Zusammenarbeit mit
der EU-Strategie fiir den Donauraum, insbesondere dem Schwerpunktbereich PA 1A —
Binnenwasserstralenverkehr, um



a) den Generalplan der groen Projekte und der Arbeiten zur Instandhaltung der
Wasserstrale der Donaukommission mit dem genehmigten Masterplan fiir die
Instandsetzung und Instandhaltung der Fahrrinne des PA 1A der EUSDR in
Ubereinstimmung zu bringen;

b) die Umsetzung und den Fortschritt der groBen Projekte und der Arbeiten zur
Instandhaltung der Wasserstraf3e zu iiberwachen.

5.4. Beteiligung an der Marktbeobachtung der Binnenschifffahrt in Bezug auf den Teil
Donau und Installierung von Informationsquellen und einer soliden IT-Ausriistung zur
Verbesserung der gegenwirtigen Beteiligung an der Marktbeobachtung in
Zusammenarbeit mit anderen relevanten Stromkommissionen und internationalen
Organisationen.

5.5 Beitrag zur Ausarbeitung der in den Absdtzen 3.2 und 3.3 genannten technischen,
nautischen und sonstigen Standards.

6. Finanzierung

Der Entwurf einer vorldufigen Haushaltsplanung in Bezug auf die technischen und
verwaltungstechnischen Moglichkeiten im Rahmen der Zusammenarbeit wird insbesondere
im Hinblick auf die Umsetzung der in Absatz 5 genannten Punkte und den Betrieb des in
Absatz 4.2 genannten geeigneten Mechanismus festgelegt. Das Sekretariat der
Donaukommission und DG MOVE werden ferner eine mehrjdhrige vorldufige
Haushaltsplanung unter Beriicksichtigung des von beiden Seiten angenommenen
mehrjdhrigen Arbeitsprogramms erstellen.

Nach MaBgabe der verfiigbaren Finanzmittel werden Haushaltsmittel verteilt und
entsprechende Vertrdge oder andere geeignete Vereinbarungen abgeschlossen. Die
Donaukommission wird fachliche, technische und organisatorische Unterstiitzung leisten und
ihre Raumlichkeiten fiir die Organisierung von Veranstaltungen bereitstellen. Jede
Finanzierung der Donaukommission durch die Europdische Kommission erfolgt nach den
eigenen Verfahren der Europdischen Kommission. Die Modalititen und Bedingungen der
Finanzierung werden in den entsprechenden Vertrdgen und/oder Vereinbarungen geméaf der
einschldgigen Gesetzgebung der Europdischen Union unter Beriicksichtigung der
mehrjahrigen vorldufigen Haushaltsplanung festgelegt.

7. Uberpriifung

Diese Verwaltungsvereinbarung kann auf Antrag einer der beiden Seiten gedndert oder
erginzt werden.

Die Seiten priifen, soweit angebracht, ob die Zusammenarbeit verbessert werden muss.
8. Kommunikation
Jede Mitteilung im Zusammenhang mit dieser Verwaltungsvereinbarung hat schriftlich

zwischen dem Generaldirektor des Sekretariats der Donaukommission und dem
Generaldirektor fiir Mobilitit und Verkehr der Europdischen Kommission zu erfolgen.



9. Schlussbestimmungen

Diese Verwaltungsvereinbarung begriindet zwischen den Seiten keine vdlkerrechtlichen
Rechte oder Pflichten.

Geschehen zu Budapest, am 24. Juli 2015 in zwei Urschriften, jede in englischer,
franzosischer, deutscher und russischer Sprache.

Generaldirektor Generaldirektor
des Sekretariats fur Mobilitat und Verkehr
der Donaukommission der Européischen Kommission

Herr Petar Margi¢ Herr Joao Aguiar Machado



