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Diese Empfehlungen zur Organisierung der Sammlung von Schiffsabfillen in der
Donauschifffahrt (Dok. DK/TAG 68/10) wurden mit Beschluss der 68. Tagung der
Donaukommission vom 15. Mai 2007 (Dok. DK/TAG 68/16) angenommen.

Mit Annahme dieses Beschlusses wird den Donaustaaten empfohlen, diese
Empfehlungen ab dem 1. Januar 2008 in Kraft zu setzen.

Ziel dieser Empfehlungen ist es, fiir alle Schiffe, die die Donau befahren, einheitliche
Bestimmungen fiir die Sammlung und Abgabe der Abfille an schwimmende
Abfallsammeleinrichtungen oder Uferannahmestellen einzufiihren.

Mit Annahme dieser Empfehlungen werden die "Empfehlungen iiber die Vermeidung
von Verschmutzungen der Donau durch die Schifffahrt" (Dok. CD/SES 55/15) auf3er
Kraft gesetzt.

Hacrosmue PexomMenauu mo opranu3aiiu coopa 0TX00B ¢ CY0B, IIABAIOIINX Ha
Hynae (mox. JAK/CEC 68/10) mpunsatel IlocranoBmenuem lllecthaecat BochbMoOM
ceccum Jlynatickoii Komuccnn (mok. JIK/CEC 68/16) ot 15 mast 2007 1.

B pesyabrate nmpunatuss 9toro IlocTaHoBieHMs NpUAYHANCKMM — CTpaHam
peKkoMeHyeTcsl BBecTd 3T PekoMmenanuu B aeiictBue ¢ 1 saBaps 2008 r.

Henp Hacrosmux PexoMeHmauuil - BBEOEHHE MJIsI BCEX CYJOB, IUIABAIOLIMX I10
JlyHato, eIMHBIX TOJ0XEHHUH 10 COOPY U ¢lladye OTXOJIOB IJIaByYUM COOPIIHKAM HITH
OeperoBBIM MPUEMHBIM COOPYKEHHUSIM.

C npuHATHEM HaAcTOAMMX PekoMeHmanwi yTpauumBaloT cuiy "PexkoMeHmamuu o
MIPEA0TBPAIICHUIO 3arpsA3HCHUS BOJI Hynas oT cymoxojcraa
(mox. IK/CEC 55/15).

Les présentes Recommandations relatives a 1’organisation de la collecte des déchets
des bateaux naviguant sur le Danube (doc. CD/SES 68/10) ont été¢ adoptées par
Décision de la Soixante-huitiéme session de la Commission du Danube en date du
15 mai 2007 (doc. CD/SES 68/16).

Suite a 1’adoption de cette Décision il est recommandé aux pays danubiens de les
mettre en vigueur a partir du 1°f janvier 2008.

L'objectif des présentes Recommandations est d'introduire des dispositions uniformes
a 1'égard de tous les bateaux naviguant sur le Danube concernant la collecte et la
remise des déchets aux collecteurs flottants ou aux stations cotieres de réception.

Par I’adoption des présentes Recommandations, les « Recommandations relatives a la
prévention de la pollution des eaux du Danube par la navigation » (doc. CD/SES
55/15) perdent leur validité.



I.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

1.1 Anwendungsbereich der Empfehlungen:

1.1.1

Diese Empfehlungen finden Anwendung auf die schiffbaren Abschnitte
und die  Hafengewédsser der  Donau, unbeschadet  der
Sonderbestimmungen, die gemil der nationalen Gesetzgebung von den
zustindigen Behorden fiir diese Abschnitte und Héfen vorgeschrieben
und in Zusammenhang mit den o6rtlichen Verhéltnissen erforderlich sind.

Die Empfehlungen finden Anwendung fiir alle mit Fragen der
Donauschifffahrt befassten zustdndigen Behorden, Hafenverwaltungen,
Schiffsfiihrer und andere direkt oder indirekt an der Donauschifffahrt
beteiligte Personen.

Die Empfehlungen sind fiir alle Schiffe, darunter auch fiir Schiffe, die
sich nur zeitweilig auf der Donau aufhalten, anzuwenden.

Fiir Seeschiffe gelten diese Empfehlungen als erfiillt, wenn diese den
relevanten Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL 73/78)
entsprechen.

Neu gebaute Schiffe, in Umrilistung und Modernisierung begriffene
Schiffe, deren Bau oder Reparatur nach Inkrafttreten dieser
Empfehlungen beginnt, miissen gemédl der Bestimmungen dieser
Empfehlungen mit Behéltern und Mitteln zur Auftbewahrung der Abfille
an Bord zwecks deren Sammlung und anschlieBender Abgabe an die
Annahmestellen ausgeriistet sein.

Vorhandene Schiffe miissen binnen acht Jahren nach dem Inkrafttreten
dieser Empfehlungen entsprechend ausgeriistet sein.

Die Empfehlungen enthalten Maflnahmen fiir die Kontrolle und Mittel
der internationalen Zusammenarbeit zur Gewéhrleistung der Sammlung
von Schiffsabféllen auf der Donau.
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1.2 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

Zeichen
Abfall: -
Stoffe oder Gegenstiinde, deren sich ihr Besitzer entledigt oder entledigen
will und die auf schadlose Weise entsorgt werden miissen. Dabei wird
zwischen Schiffsbetriebsabfall und Abfall bzw. Abwasser aus dem
Ladungsbereich unterschieden.
Abfall und Abwasser aus dem Ladungsbereich: -
Abfall und Abwasser, die in Zusammenhang mit der Ladung an Bord des
Schiffs entstehen.
Hausmiill: L
In Haushalten anfallende organische und anorganische Abfille (z.B.
Speisereste, Papier, Glas und &hnliche Kiichenabfille), jedoch ohne
Schiffsbetriebsabfille.
Ablieferung und Lagerung: entsprechend den besonderen Anweisungen
der Hafen- oder Schleusenverwaltungen.
Schiffsbetriebsabfall: -
Abfille und Abwasser, die bei Betrieb und Unterhaltung des Schiffes
entstehen (Altfett, Altfilter, Altlappen, Altdl, Bilgenwasser, Gebinde,
Altlosungsmittel, Hausmiill, hédusliches Abwasser und sonstige
Sonderabfille) und Slops.
Altfett: E
Gebrauchtes Fett, das nach Austritt aus Buchsen, Lagern und
Schmieranlagen anfallt und sonstiges nicht mehr verwendbares Fett.
Ablieferung und Lagerung: in Féassern aller Art oder in Plastiksidcken.
Altfilter: D
Gebrauchte Ol- und Luftfilter, die im Schiffsbetrieb anfallen
Ablieferung und Lagerung: getrennt nach Metall- und Papierfiltern in
Gebinden oder Plastiksécken.
Altlappen: C

Verunreinigte Putzlappen und Putzwolle, die zu Reinigungszwecken an
Bord verwendet wurden und mit Olen oder Fetten durchtriankt sind.

Ablieferung und Lagerung: in Féassern aller Art oder in Plastiksidcken.
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Altol:

Gebrauchtes oder nicht mehr verwendbares Motoren-, Getriecbe- und
Hydraulikol.

Ablieferung und Lagerung: In Gebinden oder direkt durch Absaugen aus
Altél-Sammelbehiltern oder den Olwannen der Motoren durch die
Annahmestelle.

Bilgenwasser:

Verschmutztes oOlhaltiges Wasser aus Maschinenraumbilgen, Pieks,
Kofferddammen und Wallgéngen.

Gebinde:

Leere, verunreinigte Verpackungen und Behélter aus Metall oder
Kunststoff, die urspriinglich mit Schmiermitteln (Fettstoffen, Motoren-,
Getriebe- und Hydraulikol) gefiillt waren.

Slops:

Pumpfdhiges oder nicht pumpfihiges Gemisch, bestehend z.B. aus
Ladungsriickstinden mit Waschwasserresten, Rost oder Schlamm.

Hausliches Abwasser:

Abwasser aus Kombiisen, Essrdumen, Dusch- und Waschrdumen bzw.
Waschkiichen sowie Fiakalwasser

Ubrige Sonderabfille:

Auf dem Schiff anfallende, nicht mit der Ladung zusammenhidngende
Stoffe mit weniger als 200 kg pro Abgabe, die aufgrund ihrer
physikalischen und chemischen Eigenschaften nicht zusammen mit dem
Hausmiill entsorgt werden konnen und bei unsachgeméifBer Beseitigung
eine Gefahr fiir Menschen und Umwelt darstellen

Waschwasser:

Wasser, das beim Waschen von verschmutzten Laderdumen oder
Ladetanks anfillt. Hierzu wird auch Ballastwasser und Regenwasser
gerechnet, das aus diesen Laderdumen oder Ladetanks stammt.
Regenwasser aus offenen Schottabschnitten und offenen Laderdumen wird
nicht als Waschwasser betrachtet, wenn in diesen Radumen keine
Verbrennungskraftmaschinen installiert oder wenn diese leer oder mit
Containern oder Stiickgut oder mit Schotter, Steinen und Kies beladen
sind.
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IL.

BESTIMMUNGEN FUR DIE SAMMLUNG VON SCHIFFSABFALLEN IN
DER DONAUSCHIFFFAHRT

2.1 Es ist verboten, von Schiffen aus Gegenstdnde, Stoffe oder Erzeugnisse, die die
Schifffahrt behindern, gefahrden oder das Wasser verschmutzen konnen, in das
Wasser der Donau einzubringen, einzuleiten oder dies zuzulassen.

Der an Bord entstehende Abfall ist zu sammeln und an die Annahmestellen der
Héfen oder an andere fiir die Sammlung von Schiffsabfillen bestimmte Stellen
abzugeben.

Die Verwaltung kann die Verwendung von Verbrennungsanlagen fiir Hausmiill
und Schiffsbetriebsabfille zulassen. In diesem Falle miissen diese Anlage und
ihre Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

Auf bestimmten Wasserstralen, auf denen die Verwendung von
Verbrennungsanlagen fiir Hausmiill und Schiffsbetriebsabfille verboten ist,
kann die Verwaltung die Verwendung derartiger FEinrichtungen durch
Plombierung sperren.

2.2 Es ist verboten, von Schiffen aus Bilgenwasser in die Wasserstraf3e einzuleiten.
Das Bilgenwasser ist an zugelassene Annahmestellen abzugeben.

Von dem vorgenannten Verbot ausgenommen ist die Einleitung von separiertem
Wasser durch Bilgenentdlungsboote, die durch die zustindigen Behorden
zugelassen sind und bei denen der maximale Restdlgehalt des separierten
Wassers ohne vorherige Verdiinnung den nationalen Bestimmungen entspricht,
mindestens jedoch unter dem Wert von 5 mg/I liegt.

2.3 Hausmiill ist moglichst getrennt nach Papier, Glas, sonstigen verwertbaren
Stoffen und Restmiill zu sammeln und abzugeben.

2.4  Die Fihrer von Schiffen miissen:

2.4.1  jede unfallbedingte Einleitung von Schadstoffen schnellstmdglich, mit
den zum Zeitpunkt des Vorfalls zur Verfiigung stehenden Mitteln der
nichsten zustdndigen Behorde melden.

Die Meldung iiber die Einleitung von Schadstoffen muss beinhalten:

2.4.1.1 Typ, Name, Heimat- oder Registerort des meldenden Schiffs
(s. § 2.01 DFND);

2.4.1.2 Ort der Verschmutzung;

2.4.1.3 Name des Schiffs, von dem aus die Einleitung erfolgt ist;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.4 Art der Verschmutzung (zusammenhéngende Fldche, Streifen,
Flecke);

2.4.1.5 Konzentration der Verschmutzung auf der Wasseroberfliche;
2.4.1.6 Zustand der Verschmutzung (fest, fliissig, gasformig);
2.4.1.7 GroBe der verschmutzten Flache.

Der Schiffsfithrer kann jede Mitteilung nach eigenem Ermessen mit
anderen sachdienlichen Informationen tiber den Vorfall ergénzen.

2.4.2 Jede Abgabe von 0l- und fetthaltigem Schiffsbetriebsabfall an eine
Annahmestelle und jeder Unfall in Verbindung mit dem Einleiten von
gefahrlichen Stoffen muss in den entsprechenden Schiffsdokumenten
registriert werden.

Die Schiffsfiihrer und andere, in diesen Empfehlungen benannte Personen
miissen auch die von den zustindigen Behérden und den
Stromsonderverwaltungen fiir die entsprechenden Flussabschnitte und
Hafengewisser in bezug auf die Sammlung von Schiffsabfillen festgelegten
ortlichen Vorschriften beachten.

Bei Fragen in bezug auf die Sammlung von Schiffsabfillen auf der Donau sind
hinsichtlich Gesundheitsschutz, Tier- und Pflanzenschutz die Regeln der
hygienerechtlichen Uberwachung auf der Donau sowie die Regeln der Tier-
und Pflanzenschutzkontrolle auf der Donau maflgebend.

Fahrgastschiffe miissen folgenden Anforderungen geniigen:

2.7.1 Fahrgastschiffe, d.h. Tagesausflug- und Kabinenschiffe, die fir die
Beforderung von mehr als 12 Fahrgésten gebaut oder eingerichtet sind,
miissen mit Bordkliranlagen oder Sammeltanks fiir héusliche
Abwisser ausgeriistet sein. Die Bordkldranlage muss gesondert
festzulegenden Anforderungen entsprechen.

2.7.2 Fiir beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb befindliche
Fahrgastschiffe, ausgenommen Kabinenschiffe mit mehr als 50
Schlafplétzen, gilt die Ausriistungspflicht nach Nr. 2.7.1 nur bei Ersatz
oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche, wobei der Ersatz
durch Austauschteile in gleicher Technik und Machart keinen Ersatz
im Sinne dieser Bestimmung darstellt, spitestens jedoch bei der ersten
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem 01.01.2045.

2.7.3 Bordkldranlagen, die beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb
sind, miissen die Grenzwerte des § 9.06 DFND erfiillen.

2.7.4 Bei Kabinenschiffen mit mehr als 50 Schlafplédtzen ist anlésslich der
ndchsten Verldngerung der Giiltigkeit des Schiffsattestes, spitestens
jedoch bis zum 30.12.2018, festzustellen, ob die Bestimmungen nach
Nr. 2.7.1 eingehalten werden.
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2.8

29

2.10

2.11

2.12

2.13

3.1

In Mitgliedstaaten, in denen die Giiltigkeitsdauer des Schiffsattestes
unter fiinf Jahren liegt, ist dies spétestens bei der ersten Verlingerung
der Giiltigkeit des Schiffsattestes nach dem 30.12.2013 festzustellen.

Die Nichteinhaltung der Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 ist im
Schiffsattest anzugeben, das Fahrzeug kann seinen Betrieb so lange
fortsetzen, bis die als unzuldnglich ausgewiesenen Bauteile oder
Bereiche des Fahrzeugs ersetzt oder gedndert worden sind; danach
miissen sie den Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 entsprechen.

Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen fiir die unmittelbare Einleitung von
Bilgenwasser miissen so beschaffen sein, dass sie in geschlossenem Zustand
verplombt werden konnen. Das Verplomben darf nur durch Personen erfolgen,
die durch die zustindige Behorde dazu erméchtigt sind, und ist im
Olkontrollbuch zu vermerken.

Schiffe mit Maschinenraum oder Motorabteilung sind gemé$ § 1.01 DFND
mit einem vorgegebenen Olkontrollbuch (s. Anlage) auszustatten, in welches
fortlaufend die Abgabe von 61- und fetthaltigem Abfall einzutragen ist.

Jedes Tankschiff, welches gefahrliche Stoffe befordert, erhélt ein
vorgegebenes Ladungsbuch iiber die Aktivititen mit gefdhrlichen Stoffen
(siche ADN-D, 7.2.4.11.1).

In das Ladungsbuch werden alle Aktivitdten mit gefdhrlichen Stoffen sowie
jedes unfallbedingte oder unbeabsichtigte Einleiten bzw. Einbringen von
gefdhrlichen Stoffen in die Donau eingetragen.

Die Eintragungen nach 2.8, 2.9 und 2.10 in das Olkontrollbuch bzw.
Ladungsbuch muss den Tatsachen entsprechen. Jeder Abschnitt dieser Biicher
ist von der fiir die Handlung verantwortlichen Person zu unterzeichnen. Die
Eintragungen sind mindestens in einer Amtssprache der Donaukommission
vorzunehmen.

Die zustédndigen Behorden kénnen die Richtigkeit der Eintragungen in den
Olkontrollbiichern und Ladungsbiichern kontrollieren und Kopien anfertigen.

Der Schiffsfiihrer ist fiir die Einhaltung dieser Empfehlungen verantwortlich.
Der Schiffseigner oder der Verfiligungsberechtigte hat die Einhaltung dieser
Empfehlungen sicherzustellen und in geeigneter Weise zu kontrollieren.

III.

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN AN DIE EINRICHTUNG VON
ANNAHMESTELLEN AN DER DONAU UND IN DEN HAFEN

Die Donaustaaten treffen einzeln oder gemeinsam MafBinahmen zur Einrichtung
von Annahmestellen an der Donau und in den Héfen geméll den Bestimmungen
dieser Empfehlungen.
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3.2

33

4.1

Die zustdndigen Behdrden geben das Netz der Annahmestellen und den
Fahrplan der Abfallsammelschiffe sowie eventuelle Anderungen in geeigneter
Form bekannt.

Die Annahmestellen miissen verfiigen {iber:

3.2.1 ein Abfallsammelschiff, das Streckenabschnitte der Donau bedient
und/oder

3.2.2 ceine stationdre — schwimmende oder am Ufer -eingerichtete -
Annahmestelle fiir die Annahme von Schiffsabfallen.

3.2.3 Die Landanschliisse der Rohrleitungen fiir die Abgabe und die Annahme
von Bilgenwasser und héuslichem Abwasser miissen dem Européischen
Standard EN 1305 entsprechen.

Wenn auf dem Schiff ein anderer Typ des normierten Flansches
verwendet wird, muss er mit einem Adapter nach dem ISO-Standard
7608 fiir den Anschluss an den oben genannten Flanschentyp ausgeriistet
sein.

Das Personal der Annahmestellen muss die Abfallsammlung so durchfiihren,
dass ein unangemessener Stillstand der Schiffe vermieden wird.

Iv.

DURCHFUHRUNG DER BESTIMMUNGEN
FUR DIE SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

Fiir die zustdndigen Behorden ergeben sich bei der Erfiillung der Anforderungen
an die Sammlung der Schiffsabfille auf der Donau Rechte und Pflichten.

In diesem Sinne haben die zustindigen Behdrden

4.1.1 Dienste einzurichten oder einrichten zu lassen, die die Annahmestellen zur
Sammlung der Schiffsabfille betreiben,

4.1.2 Auf dem in ihrem Verantwortungsbereich liegenden Donauabschnitt
4.1.2.1 die Einhaltung der Vorschriften dieser Empfehlungen,

4122 die Sammlung der Schiffsabfille an Bord aller Schiffe, die den
Abschnitt befahren,

4123 die Fiihrung

4.12.3.1 des Olkontrollbuchs,

17



5.1

5.2

53

54

41232 des Ladungsbuchs von Tankschiffen fiir
Eintragungen {iiber gefdhrliche Stoffe (siche ADN-
D,7.2.4.11.1),

4.1.2.3.3 bei Seeschiffen der nach dem Internationalen
Ubereinkommen zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL
73/78) vorgeschriebenen Dokumente

an Bord der Schiffe zu kontrollieren.

V.

ORGANISIERUNG DER KONTROLLE UND
FESTSTELLUNG DES TATBESTANDS BEI VERSTOSSEN
GEGEN DIE GELTENDEN VORSCHRIFTEN,

VERFAHRENSWEISE BEI DER VERHANGUNG VON SANKTIONEN

Auf dem in ihrem Verantwortungsbereich liegenden Abschnitt verfahren die
zustandigen Behorden wie folgt:

5.1.1 sie gehen an Bord von Schiffen und schwimmenden Geriten und
iiberpriifen die Fiihrung der entsprechenden Biicher sowie die
Plombierung der Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen, aus denen
Schadstoffe in die Wasserstralle eingeleitet werden konnen;

5.1.2 sie erteilen verbindliche Anweisungen zur Behebung von VerstoBen
gegen die festgelegten Regeln fiir den Umgang mit den Abfallen,

5.1.3 sie halten die Schiffe und schwimmende Geréte an, denen ein illegales
Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird; ermitteln den Tatbestand und
fertigen dariiber Protokolle;

VerstoBe gegen die geltenden Vorschriften werden aufgrund von
Beobachtungen und Kontrollen der zustindigen Behorden festgestellt.

VerstoBe konnen von staatlichen, genossenschaftlichen und gesellschaftlichen
Organen sowie Organisationen fiir den Schutz der Wasserqualitit und von
Privatpersonen beobachtet werden. Die Informationen werden den zustidndigen
Behorden zwecks offizieller Ermittlung des Tatbestands und Verhéngung
entsprechender Sanktionen iibermittelt.

Der Tatbestand bei Gewisserverschmutzungen und bei Verstdfen gegen andere
Verbote und Gebote der Abfallsammlung kann analog zur Untersuchung von
Unfillen in der Schifffahrt ermittelt werden.
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5.5

5.6

5.7

5.8

6.1

6.2

6.3

6.4

Den zustindigen Behorden wird empfohlen, den Tatbestand der
Wasserverschmutzung der Donau in einem "Verschmutzungsprotokoll" gemal3
den international abgestimmten Verfahrenweisen festzuhalten.

Es wird empfohlen, im "Verschmutzungsprotokoll" die Umstdnde, die den
Tatbestand der Verschmutzung belegen, die Beteiligung des jeweiligen Schiffs
oder schwimmenden Gerits an der Wasserverschmutzung der Donau sowie die
Berechnungsgrundlagen fiir den durch die Verschmutzung entstandenen
Schaden darzulegen.

Auf der Grundlage des im "Verschmutzungsprotokoll" festgehaltenen
Tatbestands der Wasserverschmutzung der Donau berechnen die zustéindigen
Behorden den durch die Verschmutzung entstandenen Schaden und legen
Sanktionen fest, die gegen Besatzungsmitglieder und Frachtfiihrer oder
Schiffseigentiimer verhidngt werden konnen.

Personen, denen ein illegales Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird, werden
gemal den Rechtsvorschriften des Tatlandes zur Verantwortung gezogen.

VI

INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT IM BEREICH DER
SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

Die Staaten gewahrleisten auf dem schiftbaren Abschnitt der Donau die
Ubernahme der an Bord der Schiffe gesammelten Abfille an den
Annahmestellen zwecks ihrer anschlieBenden Behandlung am Ufer. Die
Annahmestellen miissen dem Stand der Technik entsprechen, {iber eine
ausreichende Kapazitit verfiigen und in angemessener Entfernung voneinander
liegen.

Der Staat ergreift Maflnahmen zur Entwicklung der Infrastruktur, insbesondere
zum Bau von Hafen- und schwimmenden Annahmestellen fiir die Annahme und
Entsorgung von Schiffsabfillen. Diese MaBnahmen sind auf internationaler
Ebene abzustimmen.

Der Staat verfihrt gemidfl dem "Verursacherprinzip" und dem ,,Prinzip der
indirekten Zahlung®. Die Entgeltzahlung fiir die Abgabe der Abfille an die
Annahmestellen soll nicht direkt erfolgen, damit verhindert wird, dass Schiffe,
um Kosten zu sparen, Schiffsabfille in die Donau einbringen.

Die Staaten bauen binnen fiinf Jahren nach dem Inkrafttreten dieser
Empfehlungen die Infrastruktur zur Sammlung und Annahme von
Schiffsabfillen aus und sorgen fiir organisatorische, finanzielle und sonstige
Regelungen , die zur Umsetzung dieser Empfehlungen erforderlich sind.
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I.

OBIIME ITOJIOKEHUA

1.1. O6aacts npuMeHeHusi Pexomenganuii:

1.1.1.

Hacrosmmme PexoMeHganmuum  paclnpoCTpaHSIOTCS HAa  CyAOXOJHBIE
ydacTku JlyHas W akBaTOpHH JyHAHCKHX MOPTOB, HE HapyIIas OCOOBIX
MOJIOKEHUH, MPEANNCHIBAEMBIX, COTJIACHO HallHOHAITBHOMY
3aKOHOJIaTEIbCTBY, KOMIIETEHTHBIMUA OpraHaMHu JJId 3THUX YYacTKOB H
HIOPTOB, U TPEOYEMBIX B CBSI3U C MECTHBIMU YCIIOBHUSIMHU.

Pexomenpanun KacaroTcs BCEX KOMIIETEHTHBIX OpIaHOB,
3aHMMAIOLMXCA BOIIPOCaMH CyJoxoJcTBa no [lyHaro, aqMUHHUCTpauui
OYHAWCKUX [OPTOB, CYAOBOAMTENEM W IpPYruMX JIML, Y4acTBYIOLIUX
MIPsIMO MJIM KOCBEHHO B Cy0XOJCTBE 110 JlyHaro.

Pexomenmanmu npeaHazHadeHs! A1 TPUMEHEHUS BCEMH CyJaMH, B TOM
YHUCIE CyJaMu, KOTOpbIe Haxoaarcs Ha /lyHae BpeMEHHO.

Hacrosiiye peKOMEHIAMK CYMTAIOTCSA BBITOJHEHHBIMU JJISI MOPCKHX
CYIOB, €CIId Ha HHX COOJIOJCHBI COOTBETCTBYIOIIHME ITOJIOKCHHUS
MesayHapoIHOW KOHBEHIIUH 110 TPEIOTBPAIIECHHIO 3arPsI3HEHUS MOPSI C
cynoB (MAPIIOJI 73/78).

BuoBp  cTposimmmecs cynma, cyna, HaxosIIMecs HAa  CTaAMH
epeoOOpyI0BaHUSI W MOJACPHU3AIUHU, CTPOUTEIBCTBO WM PEMOHT
KOTOpPBIX  HAYHETCS TOcCJe BCTYIUIGHHS B CHJIy  HACTOSIIUX
PexoMenpanmii, B COOTBETCTBUM C IOJOXEHUSIMH  HACTOSILIUX
Pexomennanuit 10KHbBI OBITE 0OOPYAOBAaHBI EMKOCTSIMU M CPEICTBAMU
JUI XpaHeHHUs Ha OOpTYy OTXOJOB C LENbI0 MX cOOpa M Mocieayromen
CIauyu B IIPUEMHBIE COOPYKEHHU.

CymiecTByroniye cyjaa JO0DKHBI OBITh COOTBETCTBYIOIIUM 00pazoM
000pyZIOBaHbI B TEUYCHWE BOCHBMH JIET TIOCJIE BCTYIUICHHUS B CHIY
HacTosamux PexoMeHmamuii.

PCKOMCHI{&HI/II/I COACPIKAT MCPbI IMPOBCIACHHUA KOHTPOJIA H CIOCOOBI

MEXIyHApOAHOTO COTPyJHHMYECTBA B ILeNIX obecredeHus cOopa
OTXOJIOB C CYJIOB, IIaBaloIuX Ha JlyHae.
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1.2. OmpenesieHusi M COKpaLleHHs

VYcnosHoe
0003Ha-
YCHUC
OTxoabI: -
BemiectBa mim mpeaMeThl, OT KOTOPHIX HM30aBHUIICS WIM XO4eT H30aBUTHCS HX
BIIQJIETIEI], ¥ KOTOPbIC JOJDKHBI YTHJIM3HUPOBATHCS TaKMM OOpa3oM, YTOOBI HE
MPUYUHATE Bpeda. PasmuyaroT oTXo[pl, 00pa3yeMble B TpoIlecce JKCILTyaTaluu
CyJIHa, ¥ OTXOJIbI ¥ CTOKH, CBSI3aHHBIE C TPY30M.
OTX0BI H CTOKH, CBS3aHHBIE C TPY30M: -
OTXOJIbI M CTOKH, 0Opa3yroniuecs Ha OOpTy CyZiHA B pe3yJibTaTe MePEBO3KHU TPy3a.
Xo3siicTBEHHBII MyCOp: L
OpraHNYECKUE W HEOPTaHMUECKHE OBITOBBIE OTXOJIBI (HAIPHMEP, MUIIEBBIE OTXOIbI,
Oymara, CTEKJIO M aHAJOTHYHBIE KYXOHHBIC OTXOJBI), HE COJEpKallhe Mycopa,
o0pasyromierocsi B pe3yJibTare dKCIUTyaTalluy Cy/IHa.
Coaua u xpamenue: B COOTBETCTBHM CO CHEHUAIBHBIMU  YKa3aHUSIMU
aJIMUHHUCTPAIINY TTOPTOB MJIH MUTFO30B.
OTxoapbl, 00pa3yoiuecs: B MPoecce IKCIIyaTallM| Cy/HA: -
OTXOIBl W CTOKH, KOTOpbIe OO0pa3yloTcs B pe3yJbTaTe OKCIUTyaTallud |
o0cimyxuBaHus cyqHa (OTpaOOTaHHBIE CMAa30YHBIC BEIIECTBA, HCIIOJb30BAaHHBIC
(UIBTPBI, HWCIIOJNB30BaHHAS BETONIb, OTPa0OTaHHBIE Macia, TPIOMHAas BOJA,
€MKOCTH, OTpaOOTaHHBIE PACTBOPUTENN, XO3SMCTBEHHBI MYCOp, XO3SHCTBEHHbBIE
CTOKH U JIPyTHE 0COOBIE OTXO/Ibl), & TAKKE OCTATKH (CTOKH).
OTtpaboTaHHbIe CMa30YHbIE BelIeCTBA: E
coOpaHHBIE CMa304YHBIC BEIIECTBA, CTEKAIONUE W3 MACIICHOK, MOJIIUITHUKOB H
CMa30YHBIX YCTaHOBOK, M TIPOYHE HE HCIOIb3yEeMble ITOBTOPHO CMAa304HEIC
BEIIIECTBA.
Coaua u xpanenue: B 00uYKax Jr000M KaTErOpUH WIH B IUNIACTUKOBBIX MEIIKAX.
Hcnoan3oBanHble PUILTPHI: D
WCIIONIb30BaHHBIC MACISHBIC WIIM BO3AYIIHBbIE (DHILTPHI, 3aMEHEHHBICE B XOJI€
OKCIUTyaTaIlly CyIHA.
Coaua u Xxpamnenue: OTJEIBbHOE, B 3aBUCUMOCTH OT TOTO, SBISIOTCA JIA 3TH
(GUIBTPBI METAITUYECKUMH WM OyMaKHBIMH, B 0OYKaX WIU B IUIACTHKOBBIX
MeIlIKax.
Hcnonb3oBaHHasl BETOIIb: C

IIPOMUTAHHBIE MacCjlaMu MWW CMAa30YHBIMU MaT€pHualaMHu TPAINKA W BETOIb,
HCIIOJIb30BAHHBIC HA 60pTy JJI1 3a4MCTKH.

Coaua u xpanenue: B 00uKkax Jr000M KaTErOpUH WIH B INIACTUKOBBIX MEIIKAX.
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OTtpaboTanHble MacJia:

0TpaOOTaHHbIE MJIM HEBOCCTAHABIMBAEMbIE Maclla W3 JBUrarteneil, 3y04aTbix
nepenay v ruIpaBIndecKUX yCTPOUCTB.

Coaua u xpaumenue: B 0OUYKAX WIM HEMOCPEJACTBEHHO BBICACHIBAHUEM,
MPOU3BOUMBIMU MTPUEMHBIMH COOPYKCHUSMH IO YJIAJICHHUIO OTXOJ0B, B EMKOCTH
Ui cOopa OTpaOOTaHHBIX MAcCell MIIM B @MKOCTH JIJISl TU3EJILHOTO TOTUIHBA.

TpromHasi Boaa:

MAaCJISIHUCTas, 3arps3HEHHAs BOJa CO JHA TPIOMOB, W3 MAIMHHBIX OTJICJIICHUH,
¢dopruka, KophepIaMoB 1 OOPTOBBIX OTCEKOB.

EMxocTn:

MMyCTbIC HCOUMIICHHBIC YIIAKOBKH M COCYAbl M3 MCTAaJlJIa WJIN IJIaCTMACChI, PAHCC
COACPIKABIINC CMA30YHBIC BCHICCTBA (CMa30‘lHI>I€ Marcepualibl, MOTOPHOC MaCJo,
Macjo ajid 3y6anbe nepeaad, Macjio 4jis ruaApaBINdYCCKUX YCTaHOBOK).

Crokn:

CMECH OCTaTKOB I'PY30B, HAIlpUMEP C IPOMBIBOYHBIMU CTOKaMH, PKaBUMHON WIIU
IpsA3bl0, KOTOPbIE MOAJAIOTCS UM HE MOAJAIOTCS] OTKAYKe.

bbITOBBIE CTOKH:

CTOKI/I, MOCTyIAaromre u3 KaM6y30B, CTOJIOBBIX, AYHICBBIX W YMBIBAJIbHUKOB WJIN
IMpa4Y€YHbIX, a TaAKXKE q)eKaJ'IBHBIG BOJBI.

l'[pO'me 0co0bIe 0TXO0/bI:

BEIIEeCTBa, OOpasyromuecss Ha OOpTy CyIHA, HE CBs3aHHBIE C IPy30M, 00BEMOM
mernee 200 Kr Ha OJIHY CAa4y, KOTOPBIC B CHIIy CBOMX (PM3UUECKUX M XUMUYCCKHUX
CBOWCTB HE MOTYT OBITh yaJICHBI BMECTE C XO3SHCTBEHHBIM MyCOPOM U KOTOPHIC B
ciy4ae X yJalleHUs HeHaJUIekKAIlUM CIIocOO0M MPEAICTaBISAIOT COO0H yrpo3y s
YeJIOBEeKa M OKPYIKAIOIIEeH CpeJibl.

IIpombiBOYHAA BOgA:

BOJa, OOpa3ylomiascsi B pe3yJabTaTe MPOMBIBKUA 3arpsA3HEHHBIX TPIOMOB HIIH
rpy30BbIX 1ucTepH. Crosa 4acTMYHO BKJIIOYACTCS Takke OammacTHas U JOXKIEBast
BOJIa U3 TPIOMOB WJIM TPY30BBIX LMCTEpH. [[0KeBast BOAA M3 OTKPBITBIX OTCEKOB
WJIM OTKPBITBIX TPIOMOB HE CUMTAETCS MPOMBIBOYHON BOJOM B CIydae, €CIU B ITHX
MTOMEMICHUSAX HE YCTAaHOBJICHBI JABUTATEIN BHYTPEHHETO CTOPAaHUS WJIH €CIH OHHU
SIBJISIFOTCSL. MYCTBIMU HWJIM  3arpy>KCHHBIMH KOHTEMHEpaMH WJIM TE€HEpaIbHBIMU
rpy3aMu WK MIe0EHKOM, KAMHSMU WJIH TPAaBUEM.
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2.1.

2.2.

2.3

2.4

II.

HOJIOKEHUA IO CBOPY OTXOA0B C CYAOB,
IVIABAIOIIIUX HA TYHAE

3ampemnraercs: BHIOpachIBaTh, BBUIMBATH, JTOMTYyCKATh MaJICHHE WM CIUB C CYJIOB
B Boxy /JlyHas mpenMeToB, BEIIECTB M NPOAYKTOB, KOTOPBIE MOTYT CO3AATh
MPENATCTBHE, ONACHOCTH JUIS CYyJOXOACTBA WIH 3arpsi3HEHUE BOJIBI.

OO0pa3ytonuecss Ha CyJHE OTXOJbI HEOOXOAUMO CcOOMpaTh W CHaBaTh B
NPUEMHBIC COOPYKCHHUS B MOPTaX WIM IPYTUX IMyHKTaX, MpeHA3HAYCHHBIX IS
cOopa OTXOJIOB C CY/IOB.

AJIMUHHUCTpALMsT MOKET JOIyCKaTh MCIOJIb30BaHUE YCTAHOBKHU JUISl COKUTAHUS
XO34HCTBEHHOTO Mycopa W Mycopa, oOpasymoomerocs B pe3yJbTare
9KCIUTyaTally CyHa. B 3TOM citydae Takoe 000py10BaHHE M €T0 KOMIIOHEHTHI
JOJKHBI YJIOBJIETBOPATH TPEOOBAHUAM, IPENYCMOTPEHHBIM ATMUHHUCTpALUEH.

B Tex cmydasx, KoOrJa WCIOJIb30BAaHUE YCTAHOBOK JIISl  COKUTAHHS
XO3SHCTBEHHOTO Mycopa W Mycopa, oOpa3ymomerocs B pe3yJbTare
9KCIUTyaTallil TPAHCIIOPTHOTO CPEJCTBA, 3alpemiacTcsi Ha ONpeICICHHBIX
BOJIHBIX MYTSX, AJIMUHUCTpAIUS MOKET HallaraThb 3alpeT Ha HUCIOJIb30BaHUE
TaKUX YCTPOUCTB MOCPEJICTBOM HUX OTNEYATHLIBAHHUS.

3amnpemaercsi cOpoc B peKy TPIOMHOW BOJBI C CyJOB. TpIOMHBIE BOJIBI JOJIKHBI
C/1aBaThCs Ha CePTU(UIMPOBAHHBIX IPUEMHBIX ITyHKTaX.

BrlmeykasaHHbIi 3anpeT HE AEWCTBYET B OTHOIICHWH cOpOca CermapupoBaHHOMN
BOJBI CyIaMH-COOPIIMKAMU TPIOMHBIX BOJ|, KOTOpPbIE CEepTH()UINPOBAHBI
KOMIIETEHTHBIMH OpraHaMM M Ha KOTOPBIX MAaKCHMAaJbHOE OCTaTOYHOE
COJiep>KaHUE Macel B CEMapUpOBAHHOW BoJe 0€3 ee INpelBapUTEIBLHOrO
pa3z0aBieHHus COOTBETCTBYET HAIMOHAIBHBIM MPEANUCAHUSM, HO B JIOOOM
ClIydae COCTaBJIsIET MEHbIIIE 5 MI/JI.

X03s1icTBEHHBII MycOp clieyeT coOupaTh U CIaBaTh, 10 BO3MOXHOCTH, 11OCIIE
COPTUPOBKHU Ha OyMary, CTeKIIO0, Jpyroe BTOPChIPbE M OCTAIbHOM MycOp.

CynoBoauTtenu 00s13aHbI:

2.4.1 CooOmare OMmxalnuM KOMIIETEHTHBEIM BIIACTSIM O JIOOOM CBSI3aHHOM C
aBapusiMH cOpoce BpPEIHBIX BEIIECTB HanOosee OBICTPHIM M IOCTYITHBIM B
MOMEHT HHIUIEHTA CIIOCOOOM.

Coobmenne 0 cOpoce BpeIHBIX BEIIECTB JOJDKHO COJIEPIKATH:
2.4.1.1 Tun, Ha3BaHWe, MOPT MNPUIUCKH WX MECTO PErHCTpalMH
cynHa (cm. crareio 2.01 OIIII[), ¢ xoroporo mocrymnaer

COOOIIIEHHE;

2.4.1.2. MecTOHax0X/IeHNE MTPOUCIIEIIETO 3aTPI3HEHUS;

24



2.5

2.6

2.7

2.4.1.3. Ha3zBaHue cygHa, ¢ KOTOPOT'O IPOU30IIeT cOpoc;

2.4.1.4. Xapakrtep 3arpsi3HeHus (CIIIONTHOE TIOJIE, MTOJIOCH, MSITHA);
2.4.1.5. KonueHTpauus 3arpsa3HEHUs] Ha TOBEPXHOCTH BO/IbI;
2.4.1.6. CocrostHHE 3arpsa3HeHUs (TBEPIOE, XKUIKOE, Ta3000pa3HOE);
2.4.1.7. BenuuwHa 3arpsA3HEHHON IUIOIIA N,

ITo YCMOTPCHUIO CYAOBOJUTCIIA KaXXI0C COO6HICHI/IC JOINOJIHACTCS
JTIFOOBIMHU APYyTUMH CBCACHUAMM, OTHOCAIIUMUCA K MHIUACHTY.

242 Bce cayuam cpaum HedTe- M MAaCIOCOJEPXKAIIUX OTXOJOB OT
9KCIUTyaTallud CyJJOB Ha IMPUEMHbIE COOPYKEHMs, a TaKKe aBapUiHbIE
ciaydam cOpoca OIAcHBIX BEIIECTB JOJDKHBI  (PUKCHpPOBATHCS B
COOTBETCTBYIOILINX CYJOBBIX IOKYMEHTAX.

CYI[OBOI[I/ITGJ'H/I, a TakKxkE Jpyruc Jana, YKa3aHHbIC B HaCTOAIIUX
PCKOMCH}I&L{I/IS{X, JOJIDKHBI CO6J'IIO,E[aTB U MCCTHBIC IIpaBUJIa, YCTaHABJIIMBACMbIC
KOMIICTCHTHBIMU OpraHaMHt U CIICIIUAJIbHBIMU Peunbivm AIMUHUCTpalUAMU IJId
COOTBCTCTBYIOIIUX YYAaCTKOB PCKHU, aKBaTOpI/Iﬁ MMOPTOB, 1 OTHOCAIIHNECCA K C60py
OTX0O0B C CYIOB.

B oTHomIeHun BONpocoB, CBSI3aHHBIX CO cOOPOM OTXOJIOB C CYAOB, IUIABAIOIINX
Ha JlyHae, Cc TOYKM 3peHHUS 3APAaBOOXPAHEHUs, BETEPUHAPHBIX H
(UTOCAHUTApHBIX AaCIEKTOB, HEOOXOIUMO pyKoBojAcTBoBaThecs [IpaBuimamu
caHuTapHoro Hajgzopa Ha Jynwae wu IlpaBunamMm BeTepUHApHOrO U
¢uTocanuTapHoro Hajazopa Ha JlyHae.

Cyna, 3aHSTBIE MACCAXUPCKUMHU IEPEBO3KaMH, JOJDKHBI YJIOBJIETBOPATH
CJIEYIOIIUM TPeOOBAHUSM:

2.7.1 Hacca)KI/IpCKI/Ie Ccyaa, TO €CThb IPOryJIOUYHBIC CyJa U Cyda C Kar0TaMu,
KOTOpbIC ObLIH CKOHCTPYUPOBAHLI WJIN 060py,Z[OBaHBI IJI1 ICPEBO3KU
obomee 12 nacCcaxupoB, HOOJIKHBI OBITH OCHAUICHbI CYJOBBIMHU
OYHUCTHBIMU YCTAHOBKAMH WJIM HAKOIIUTCIBbHBIMU PpE3CpByapaMu IJIsd
OBITOBBIX CTOKOB. CyIlOBI:Ie OYHCTHBIC YCTaHOBKH JOJIDKHBI
COOTBECTCTBOBATH CIICHHUAJIBHO YCTAHOBJICHHBIM TpC6OBaHI/I$IM.

2.7.2 B OTHOLICHHWH NACCAKUPCKHUX CYJIOB, HAXOJIIIMXCS B 3KCILTyaTalluu
[IpY BCTYIJICHUH B CUITY 3TUX PexoMmeHaamuii, 3a MCKIIOYEHUEM CYI0B
C KalTaMH MNpud Haluyuu Ha HUX Oojee 50 cHaJbHBIX MeECT,
00513aHHOCTh OCHAILIEHUS COTIIACHO MYyHKTY 2.7.1 HayHeT JeificTBOBaTh
TOJILKO B CIIy4ae 3aMEHbl WM PEKOHCTPYKIHUH COOTBETCTBYIOIIUX
arperatoB WM 30H, NPUYEM 3aMEHa CMEHHBIX 4YacTed TOW ke
KOHCTPYKLUH U TOTO € UCIIOJIHEHHS HE SBJISIETCS] 3aMEHON B CMBICIIE
9TOr0 MpEANUCAaHUs, HO HE IMO3/HEee MEPBOro OOHOBJIEHUS CYAOBOTO
cBujieTensCcTBa nocie 1 suBapst 2045 r.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2773 CyznoBble OUYHUCTHBIE YCTaHOBKHM, KOTOpBIE MHCIIOJIB3YIOTCA IpU
BCTYIUIEHUM B cuily 3Tux PekomeHnauumii, TOMKHBI COOTBETCTBOBATH
MpeAeNbHBIM TToKa3zarensiM crateu 9.06 OIIII,

2.74 B oTHomeHWH CYIOB C KalOTaMH MpH HAIMYMKM Ha HUX Oonee
50 crianbHBIX MECT B CBSI3M C OYEPEAHBIM HPOAJICHUEM CPOKa IEHCTBUS
CyZIOBOTO CBHAETEIBLCTBA, HO HEe no3aHee 30 aexabps 2018 r., cienyer
MIPOBEPUTH, COOTIOAAIOTCS JIU MpeAnrcanus myHkra 2.7.1.

B rocynapcrBax-uneHax, B KOTOPBIX CPOK JEWCTBHS CyJIOBOTO
CBHJIETEIILCTBA COCTABIISIET MEHEe 5 JIeT, CIelyeT MPOBEPUTh 3TO HE
NO37IHEE  IEpBOrO0  NPOJUICHHUS  CpPOKAa  JICMCTBHS  CYIOBOTO
CBUJICTENILCTBA, KOTOpOoe OyneT ocyiecTBieHo mocie 30 nexadps
2013 r.

HecooTBercTBue mnpemmucanusM myHkTa 2.7.1 ciemyer ykasarh B
CyJIOBOM CBHJIETEIHCTBE; CYJTHO MOXET HCIIOIH30BATHCS IO TEX TOp,
IoKa He OyIyT 3aMEHEHBI WM W3MEHEHBI arperaThl WJIA 30HBI CYJHA,
OKa3aBIMECS  HEMPUTOMHBIMH;  TIOCIIE  OTOTO  OHU  JOJIKHBI
COOTBETCTBOBATh MPEANUCAHUAM MTyHKTa 2.7.1.

3anopHass apMaTypa TpyOONpOBOAOB HENOCPEICTBEHHOro cbpoca 3a OOpT
TPIOMHBIX BOJ JOJDKHA IPEAyCMaTpUBaTh BO3MOKHOCTh OINIOMOMpOBAThH €€ B
3aKpBITOM TOJIOKeHHU. [ImomMOnpoBaHHEe MOTYT OCYIIECTBISATH TOJIBKO JIMIIA,
KOTOpbIE YIOJHOMOYEHbI Ha 3TO KOMIIETEHTHBIMH OpraHaMu, H JIOJDKHO
orMeyarbes B JKypHase yuera orpabOTaHHBIX Macel .

CymHo € MAaIIUHHBIM OTHEJICHHUEM WM MOTOPHBIM OTCEKOM B CMBICIE
crateu 1.01 OIIIJ cHaGxaercs JKypHajgoMm ydeTa OTpabOTaHHBIX Macen
ycranoBieHHoW (opmbl (cMm. [lpunoxkenue). XKypHan 3amoigHSETCS BO BCEX
Clly4asix, KOTJa Ha CyJHE MPOU3BOJUTCS Cllaya OTXOJIOB, COAEPXKALIMX MAacio
WJIM CMa304HbIE MaTepPHaIIbL.

Kaxnoe cyaHo-TaHkep, IiepeBO3silIee OINACHBIE BEIIECTBA, CHaOXKaeTcs
XKypHanoM rpy30BbIX ONEpaluii ¢ OMAacCHBIMU BEIECTBAMH IO YCTAHOBJICHHOM
dopme (cm. BOIIOI'-/| mynkr 7.2.4.11.1).

JKypHan rpy30BbIX onepanuii 3aIllOJIHSETCSl BO BCEX CIIy4asx, KOI/la Ha CyJIHE
MPOU3BOJATCS JIOObIE OIlepallMd C ONACHBIMU BELIECTBAMH, a TaKXe IPH
CITyYaifHBIX WJIM aBapUIHBIX COpOCax OMAacHBIX BemecTB B JlyHaid.

3amucn B KypHaie yuera OTpaOOTaHHBIX Macell MM >KypHaie TPY30BBIX
oriepanuii, ykaszaHHble B myHKTax 2.8, 2.9 m 2,10, mMOJDKHBI COOTBETCTBOBATH
(hakTUYecKH TPOBEJCHHBIM omepaiusaM. Kaxaplii pasgen STUX >KypHAJIOB
MOJAIMUCKHIBAETCS  JIMIIOM, OTBETCTBEHHBIM 3a O3TH ONepanuu. 3amucH
MPOM3BOJATCST O KpaiHel Mepe Ha OJHOM U3 O(QUIMANBHBIX S3bIKOB
Hynaiickoit Komuccumu.
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2.12

2.13

3.1

3.2

3.3

KomnerentHble opransl MOT'YT IPOBEPSTh INPABUIBHOCTh 3allMCEl B XKypHaJIax
yueTa oTpabOTaHHBIX Macel U JKypHalax I'Py30BbIX ONEpaluil 1 CHUMAaTh C HUX
KOIIUH.

CynoBoauTenh HECET OTBETCTBEHHOCTh 32  COONIOJICHWE  HACTOSIIUX
Pexomenmanuii. CynoBnanener win Juo, 00Jamaromiee IpaBoM paciopsKeHUs
CYJTHOM, JIOJDKEH OO0CCIeYUTh COOJIOJCHNE HACTOSIUX PekoMeHmanuid wu
HaJJIeKaIUN KOHTPOJIb 33 3TUM.

II1.

TEXHUYECKUE TPEBOBAHUA
IO OBOPYAOBAHUIO AYHASA U ITIOPTOB
HNPUEMHBIMU COOPYKEHUAMU

HpI/I,Z[YHaI\/’ICKI/IC CTpaHbl CaMOCTOSATCIIBHO HWJIIM COBMCCTHO IPUHUMAKOT MCEPBI
JUIA OGOp}UIOBaHI/ISI I[yHaSI U TIOPTOB IPUCMHBIMH COOPYXCHUAMHU B
COOTBECTCTBHH C ITOJOXKCHHUAMH HACTOAIIUX PeKOMeHI[aHHﬁ.

KomnerentHele opransl B JOCTynmHOM (opme HHGPOPMHUPYIOT O CXeMe
pa3sMelIeHNs] NPUEMHBIX IMYHKTOB M O Tpaduke IBMKEHHs CyI0B-COOPIIUKOB
OTXOJIOB, a TAK)KE O BHECEHUH B HUX KaKUX-THM0O N3MEHEHUH.

[TpuemHBIE COOPYKEHUS TOIKHBI OBITH OCHAIICHBI:

3.2.1 cynHOM-COOPIIMKOM OTXOJIIOB, KOTOpoe oOcCiyknBaeT ydacTku [lyHas,
W/WIN;

3.2.2 cTanMOHApHBIM - IJIABYYHUM WM OEPErOBHIM MPUEMHBIM COOPYXKEHHEM
JUIsl IpUEMa OTXOMOB C CYJIOB;

3.2.3 coeauHUTENBHBIMU (UIaHIIAMU TPYyOONPOBOAOB Ui CAAaYM U HpUeMa
TPIOMHBIX BOJ M OBITOBBIX CTOKOB, KOTOPBIE JOJIKHBI COOTBETCTBOBATH
EBponeiickomy Crangapty EN 1305.

B cimywyae ecnum Ha cynHe TpPUMEHSIETCS APYrOM THIT CTaHIAPTHOTO
(nanma, TO OH JIOJDKEH OBITh CHA0XXEH MPUCTIOCOOICHHEM,
cootBercTByrOIIM cTanmaapty MCO 7608, koTopoe JaeT BO3MOXKHOCTH
NPUCOSIMHEHMS K BBIIICYKa3aHHOMY THITY (hIaHIa.

OmneparopaM MPUEMHBIX COOPYKEHHI CIIEAYET OCYIIECTBISATH COOp OTXO0B, HE
BBI3BIBAs YPE3MEPHOTO MPOCTOS CY/IOB.
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4.1

Iv.

PEAJIM3ALIMSA MTOJOKEHUI IO CBOPY OTXO/I0B C CY/IOB,
IUTABAIOIINX HA TVYHAE

Kowmnerentneie opransl

HUMCIOT TIIpaBa U O00S3aHHOCTM B OTHOIIEHUHU

BBITIOJTHEHHS TPEOOBaHMIA IO COOPY OTXOJIOB € CYZOB, IIaBaromux Ha /lyHae.

I/ICXOI[H 13 3TOro, KOMIICTCHTHBIC OpTraHbI:

4.1.1

4.1.2

CozpmaroTr  wiau nopy4aroT CO34aTb CJ'Iy)K6BI, KOTOpPBIC  JOJI’KHBI
OKCIUTYaTUPOBATh MIPUCMHBIC COOPYIKCHUA I 060pa OTXOJ0B C CyHOB.

Ocy1ecTBIAIOT KOHTPOJIb B Npeaenax ydyacTtka /lyHas, BXOASILEro B UX
KOMIIETEHLIMIO:

4.1.2.1

3a cobmoicHreM TIPEITUCAHI HACTOAIMX PekoMennanuii;

4.1.2.2 3a BcemMH cydaMH, NPOXOASIIUMH YEPE3 yYaCTOK, C TOUKH
3peHust cOopa OTXOIOB C CyO0B;

4.1.23

3a BCIACHUCM Ha Cyaax:

4.123.1

4.1.23.2

41233

XKypnana ydera oTpaboTaHHBIX Maced;

XKypHama Tpy30BBIX ONEpalUii C ONACHBIMH
BEILIECTBAMHU Ha CyJax-TaHKepax
(cm. BOIIOT-[I, mynkr 7.2.4.11.1).

B cioywae Mopckux CyJoB 3a BEIEHHUEM
JTOKyMEHTOB B COOTBETCTBUH c
MexayHapoaHOn KOHBEHIUEN 10
MPEAOTBPALIEHUIO 3arpsS3HEHUS MOpS C CYyJOB
(MAPITIOJI 73/78).
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5.1

5.2

53

54

5.5

5.6

5.7

V.

OPTAHM3AIIMSI KOHTPOJISI 1 YCTAHOBJIEHUE ®AKTOB
HAPYHIEHUA AEUCTBYIOIIUX NNPEAIINCAHUU;
MOPSAIOK IPUMEHEHUS CAHKITAM

KommereHnTHBIE OpraHsbl B Ip€aciiax y4aCTKOB, HAXOAAIIUXCA B UX BEACHUU!

5.1.1 TlocemaroT cyna W IUIaBydHWE€ CpPEACTBA W MPOU3BOIAT MPOBEPKY
BEJICHUS] COOTBETCTBYIOMIMX >KYPHAJIOB U TUIOMOMPOBAHHE 3arOPHOI
apMaTypbl TpyOONpOBOIOB, Y€pe3 KOTOpPbIE MOTYT OBITH COPOIIEHBI
BPEHbIE BEIIECTBA;

5.1.2 Jlator oOs3arenbHBlE yKa3aHWs 00 yCTpaHCHMHM HapyIICHUS
YCTaHOBJICHHBIX MIPABUII 110 ONEPALHSIM C OTXOIAMH;

5.1.3 3anepxuBaroT cyAa U IJIaBy4ue CPEICTBA, KOTOPbIE MOJ03PEBAIOTCS
B HE3aKOHHOM cOpOCe OTXOJI0B, BBICHSIOT OOCTOSTENBCTBA Aeia U
COCTABIISIIOT 00 3TOM MPOTOKOJ.

@akThl HapyUIEHUS AEHCTBYIOIUX MPEANUCAHUN YCTAaHABIMBAIOTCA Ha OCHOBE
Ha0JI0JIEHUI 1 TPOBEPOK CO CTOPOHBI KOMIIETEHTHBIX OPT'aHOB.

®DaxThI HapylIeHUs MOTYT HaOmo1aThes rOCyapCTBEHHBIMH,
KOONEPaTUBHBIMU M OOILIECTBEHHBIMH OpraHaMHM, a TaKXKe OpraHU3alUsIMU 110
3alUTe KadyecTBa BOJbl M YacTHbIMM JuLAaMU. CBeIEHUs MPeroCTaBISAIOTCS
KOMIIETEHTHBIM OpraHaM B IIeNsX O(UIIMAIbHOrO YCTaHOBIIEHHS (DaKTOB U
MPUHSTHS COOTBETCTBYIOILUX CAHKLUM.

@DakThl 3arps3HEHHUs] BOJOEMOB W HAapyLICHUS APYTHUX 3alMpPEeTOB U MPaBUI
cOopa OTXOIOB MOTYT BBIABISTHCS COIJIACHO NPOLEAype, AaHaJOTHYHOMN
paccileJOBaHUIO aBapUil B CyA0XOCTBE.

KomnerentHbiM opranam pekoMeHayercsi (puxcupoBaTh (akT 3arps3HEHUs
Bog Jynas B "l[IpoTokonme o 3arps3HeHHH" 1O COIVIACOBAHHBIM Ha
MEKIYHApOIHOM YPOBHE METOIUKAM.

B "TIporokosie o 3arpsi3HeHUH" PEKOMEHIyETCS H3JIOKHTH OOCTOSTEIBCTBA,
NoATBepKIatomue (pakT 3arpsi3HEHUs, MPUYACTHOCTh TAHHOTO CyJIHA WIN
IUIaBy4ero CpeicTBa K 3arpsisHeHuIo BoA JlyHas M CBEICHUS, SBISIOLIHECS
OCHOBOM Ui moxcyera ymepOa, NPUYUHEHHOTO TOCYAapCTBY AITHM
3arpsI3HEHUEM.

Ha ochHoBe ycranoBienHoro axra 3arpsisHeHust Box  JlyHas,
3adukcupoBanHoro B "lIpoTokoie o 3arps3HeHHH", KOMIIETEHTHBIE OpPraHbl
MOJCYUTHIBAIOT CYMMBI ymiep0a, NPUYMHEHHOTO 3arps3HEHHEM BOJ, U
OIIPENEIISAIOT CAHKIUH, KOTOPbIE MOTYT ObITh IPUMEHEHBI K WIEHY JKUIaxa U
oIepaTopy WU BIAJEIbILy CyIHA.
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5.8

6.1

6.2

6.3

6.4

Jluma, momo3peBaeMble B HE3aKOHHOM  cOpoce, MpHUBJIEKAIOTCA K
OTBETCTBEHHOCTH B COOTBETCTBUHM C 3aKOHOJATEIbCTBOM CTpPaHbl, II€ ObLIO
COBEpIICHO U 3a(h)MKCUPOBAHO HAPYIICHUE.

VI

MEXIAYHAPOJHOE COTPYJHUYECTBO

B IEJIAX CBOPA OTXOJA0B C CYJAOB, IIVIABAIOIIINX HA TYHAE

Ha cynoxonnom ywactke [lynast rocymapcrBa oOecrieuuBaroT cOOp OTXOJOB,
coOpaHHBIX Ha OOpPTy CyIOB, B NpPUEMHBIC COOPY)XEHHMS C LEIbI0 HX
nocneaytomeit 00padboTku Ha O6epery. [IprueMHbIE MyHKTHI CIIEAYET OCHAINATh B
COOTBETCTBHU C YPOBHEM TEXHHKH, OHH JIOJDKHBI UMETh COOTBETCTBYIOLIYIO
BMECTHUMOCTB ¥ OBITh PACIOI0KEHBI Ha COOTBETCTBYIOIIEM PACCTOSHUU JIPYT OT
apyra.

Focyz[apCTBo BBIIIOJIHACT MCPBI 11O PA3BUTUIO I/IH(l)paCprKTypBI, B 4aCTHOCTH
MO0 CTPOUTCIILCTBY IOPTOBLBIX W IUIABAIOININX IIPUCMHBIX COOp}I)KeHI/Iﬁ JJIA
npueMa "W yaaJCHHUA OTXO0OO0B C CYIOB. Ot MCPOIIPpUATHA H€06X0,Z[I/IMO
COIJIaCOBBIBATH HA MCKAYHApPOAHOM YPOBHC.

locynapctBo mnpuMeHseT MNPUHUUI "TUIATUT 3arpsA3HUTENs" W IPHUHIMI
"kocBeHHOM oraTel". Omiaty 3a cjady OTXOJOB B IPHEMHBIE COOPYKEHUS HE
CIIElyeT OCYILIECTBIATh HANPSAMYIO, C T€M 4YTOOBl HE JOMYCTHTb SKOHOMHH
CYIHOM CpEZICTB, OTIYIICHHBIX Ha C/lady OTXOJOB, 3a CYET cOpoca OTXOIOB C
CyJ0B, Iu1aBaronux Ha JlyHae.

l'ocynapctBa c037al0T B TE€UEHWE IISITH JIET TOCHE BCTYIUICHUS B CHITY
Hacrosmux Pekomennmanuii nHGPACTPYKTYpy Ui cOOpa M MpHeMa OTXOJIOB C
CYIIOB, a TaKkKe MPeyCMaTpUBAIOT OPraHU3alMOHHOE, (DUHAHCOBOE U JIPYTOe
peryiupoBaHue, HeoOXOAMMOE JIJIsl peann3aliy HacTosAIX Pekomennanuii.
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1.1.

GENERALITES

Domaine d'application des Recommandations :

1.1.1.

Les présentes Recommandations s'appliquent aux secteurs navigables du
Danube, aux plans d'eau des ports, sans préjudice des dispositions
spéciales que les autorités compétentes pour ces secteurs et ports, auront
émises en vertu de la législation nationale et qui sont exigées en raison
des conditions locales.

Les Recommandations concernent toutes les autorités compétentes qui
s'occupent des questions de la navigation sur le Danube, les
administrations des ports, les conducteurs de bateaux et autres personnes
qui participent directement ou indirectement a la navigation sur le
Danube.

Les Recommandations sont destinées a étre appliquées a tous les
bateaux, y compris les bateaux qui ne naviguent que temporairement sur
le Danube.

Pour les bateaux de mer, les présentes Recommandations sont
considérées comme étant remplies si les dispositions pertinentes de la
Convention internationale pour la prévention de la pollution par les
navires (MARPOL 73/78) y sont observées a leur bord.

Les bateaux en construction, les bateaux en voie de rééquipement et de
modernisation et dont la construction ou les réparations ont débuté aprés
la mise en vigueur des présentes Recommandations doivent €tre munis,
en conformité avec les dispositions des présentes Recommandations, de
capacités pour stocker a bord les déchets qui seront collectés
ultérieurement dans des installations de réception.

Les bateaux existants doivent étre équipés de manicre requise dans les
huit ans a partir de I’entrée en vigueur des présentes Recommandations.

Les Recommandations contiennent les mesures de controle et les

moyens de coopération internationale visant a assurer la collecte des
déchets des bateaux naviguant sur le Danube.
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1.2. Définitions et abréviations

Abréviation

Déchets :

Substances ou objets dont le propriétaire s’est débarrassé ou dont il veut se
débarrasser et qui doivent étre utilisés de maniére a ne pas causer de dommages.
On distingue entre déchets survenant lors de 'exploitation du bateau et déchets et

eaux usées liés a la cargaison.

Déchets et eaux usées liés a la cargaison :
Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de la cargaison a bord du bateau.

Ordures ménagéres :

Déchets organiques et inorganiques provenant des ménages (par exemple restes
alimentaires, papier, verre et déchets de cuisine analogues) ne contenant pas
d’ordures liées a 1'exploitation du bateau.

Remise et dépot : d'aprés les instructions spéciales de I'administration des ports
ou des écluses.

Déchets survenant lors de l'exploitation du bateau :

Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de 1'exploitation et de l'entretien du
bateau (graisses usées, filtres usés, chiffons usés, huiles usées, eaux de fonds de
cale, contenants, solvants usés, ordures ménageres, eaux usées ménageres, autres
déchets spéciaux) ainsi que les résidus (slops).

Graisses usées :
Graisses usées recueillies lors de leur écoulement de graisseurs, de roulements et
d'installations de graissage et autres graisses non utilisables.

Remise et dépot : en flts de toute catégorie ou sacs en plastique.

Filtres usés :
Filtres a huile ou a air usés provenant de 1'exploitation du bateau.

Remise et dépot. séparés selon filtres métalliques ou filtres en papier, en flits ou
sacs en plastique.

Chiffons usés :
Chiffons et laine utilisés a bord a des fins de nettoyage et imbibés d'huiles ou de
graisses.

Remise et dépot : en fiits de toute catégorie ou sacs en plastique.

Huiles usées :

Huiles usées ou non utilisables provenant des moteurs, engrenages et
installations hydrauliques.

Remise et dépot : en fits ou directement par aspiration effectuée par les stations
de dépdt dans les récipients de collecte des huiles usées ou les cuvettes-carters a

32




huile des moteurs.

Eaux de fond de cale :
Eaux huileuses, polluées provenant des fonds de cale du secteur des salles des
machines, du pic, des cofferdams ou des caissons latéraux.

Contenants :

Emballages vides pollués et récipients en métal ou matieres plastiques remplis a
l'origine de produits d'exploitation (graisses, huiles pour moteurs, engrenages,
installations hydrauliques).

Slops :
Me¢élanges de résidus de cargaison avec par exemple des restes d'eaux de lavage,
de la rouille et de la boue, aptes ou non a étre pompés.

Slops ménagers :
Slops provenant des cambuses, des salles a manger, des douches et lavabos ou
des buanderies, ainsi que les eaux fécales.

Autres déchets spéciaux :

Substances survenant & bord du bateau, non liées a la cargaison, d’une masse
inférieure a 200 kg par dépdt, qui en raison de leurs propriétés physiques ou
chimiques ne peuvent étre ¢liminées avec les ordures ménageres et qui, éliminées
de facon inappropriée, constituent une menace pour [’homme et
I’environnement.

Eau de lavage :

Eau survenant lors du nettoyage de cales ou de citernes polluées. En font partie
également I’eau de ballastage et 1’eau de pluie provenant de ces cales ou citernes.
L’eau de pluie provenant des sections ou des cales ouvertes n’est pas considérée
comme étant eau de lavage si des moteurs a combustion interne ne sont pas
installés dans ces locaux ou si ces derniers sont vides ou chargés de conteneurs
ou de marchandises a caractere général ou de pierres, pierrailles et gravier.
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2.1.

2.2.

2.3.

24.

1L

DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE DES DECHETS DES

BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

I1 est interdit aux bateaux de jeter, de verser ou de laisser tomber ou s'écouler
dans les eaux du Danube des objets, des substances et des produits de nature a
faire naitre une entrave ou un danger pour la navigation ou bien polluer I'eau.

Les déchets survenant a bord doivent étre stockés et déchargés dans des
installations de réception dans les ports ou autres points destinés a la réception
des déchets des bateaux.

L’ Administration peut autoriser I’utilisation d’un dispositif d’incinération des
ordures ménageres et des déchets d’exploitation des bateaux. Ce dispositif et ses
composants devront, dans ce cas, satisfaire aux conditions requises par
I’ Administration.

Lorsque [I’utilisation d’incinérateurs d’ordures ménageres et de déchets
d’exploitation des bateaux est interdite sur certaines voies navigables,
I’ Administration peut neutraliser une telle installation en la faisant plomber.

Le déversement dans 1’eau des eaux de cale est interdit aux bateaux. Les eaux
de fond de cale doivent étre déchargées dans des installations de réception
agréées.

L’interdiction susdite ne s’applique pas a 1’égard du déversement par des
bateaux-collecteurs d’eaux de fond de cale agréés par les autorités compétentes
d’eaux séparées dont la teneur résiduelle maximale en huiles, sans dilution
préliminaire est conforme aux prescriptions nationales sans toutefois dépasser
5 mg/l.

Il convient de collecter et de remettre les ordures ménageres si possible apres les
avoir triées selon qu’il s’agit de papier, verre, autres matiéres premiéres
secondaires et autres ordures.

Les conducteurs de bateaux sont tenus :
2.4.1 d'aviser aussi vite que possible les autorités compétentes les plus proches
de tout déversement de matiéres nocives, en utilisant a cette fin les

moyens les plus accessibles au moment de 'accident.

L'information sur le déversement de matiéres nocives doit
communiquer :

2.4.1.1. le type, le nom, le port d’attache ou le lieu d’immatriculation

du bateau (voir Article 2.01 des DFND) qui fait la
communication ;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.2. le lieu de la pollution ;

2.4.1.3. le nom du bateau qui a déversé les matiéres nocives ;
2.4.1.4. le caractere de la pollution (nappe, bandes, taches) ;
2.4.1.5. la concentration de la pollution a la surface de l'eau ;
2.4.1.6. le caractére du polluant (solide, liquide, gazeux) ;
2.4.1.7. les dimensions de la surface polluée ;

Si le conducteur de bateau le juge nécessaire, chaque communication
sera complétée par tout autre renseignement qui se rapporte a I'accident.

2.4.2. Chaque cas de déchargement de déchets contenant des hydrocarbures et
des huiles dans des installations réceptrices et de déversement de
matieres nocives par accident sera enregistré dans les documents de
bord.

Les conducteurs de bateaux ainsi que toute autre personne mentionnée dans les
présentes Recommandations doivent également observer les régles locales
relatives a la collecte des déchets des bateaux qui sont émises par les autorités
compétentes et les Administrations fluviales spéciales pour leurs secteurs de
fleuve et les bassins de ports.

Dans les questions liées a la collecte des déchets des bateaux naviguant sur le
Danube, du point de vue sanitaire, vétérinaire et phytosanitaire, il convient de se
fonder sur les prescriptions des Régles de la surveillance sanitaire sur le Danube
et des Regles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

Les bateaux effectuant des transports de passagers doivent se conformer aux
exigences suivantes :

2.7.1 Les bateaux a passagers, a savoir les bateaux de plaisance et les
bateaux a cabines congus ou gréés pour transporter plus de
12 passagers, doivent étre équipés d’installations d’épuration de bord
ou de réservoirs d’accumulation pour les slops ménagers. Les
installations d’épuration de bord doivent é&tre conformes a des
prescriptions spécialement établies.

2.7.2 En ce qui concerne les bateaux a passagers exploités au moment de
I’entrée en vigueur des présentes Recommandations, a I’exception des
bateaux a cabines disposant de plus de 50 couchettes, I’obligation
d’équipement conforme au point 2.7.1 n’est valable que dans les cas de
remplacement ou de reconstruction des ensembles ou des zones
concernés, le remplacement des piéces d’échange d’une méme
structure et exécution n’étant pas considéré comme un remplacement
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2.8

2.9

2.10

2.11

au sens de cette prescription, mais avant la premicre prorogation du
certificat de bateau aprés le 1% janvier 2045 au plus tard.

2.7.3 Les installations d’épuration de bord utilisées au moment de 1’entrée en
vigueur des présentes Recommandations doivent &tre conformes aux
indicateurs limitatifs de 1’article 9.06 des DFND.

2.74 En ce qui concerne les bateaux a cabines disposant de plus de 50
couchettes, suite a la suivante prorogation de la validité du certificat de
bateau mais avant le 30 décembre 2018 au plus tard, il convient de
vérifier si les prescriptions visées au point 2.7.1 sont observées.

Dans les Etats membres ou le délai de validité du certificat de bateau
n’excéde pas 5 ans, il convient de le vérifier avant la premicre
prorogation du délai de validité du certificat de bateau apres le 30
décembre 2013.

La non conformité aux prescriptions visées au point 2.7.1 doit &tre
indiquée dans le certificat de bateau, le bateau pouvant €tre exploité
jusqu’au remplacement ou a la modification des installations ou de la
zone du bateau s’étant avéré non conformes, ces derniers devant étre,
par la suite, conformes aux prescriptions visées au point 2.7.1.

Le dispositif de fermeture des tuyaux pour le rejet direct par-dessus bord des
eaux de fond de cale doit prévoir la possibilité d’étre scellé en position fermée.
Seules des personnes agréées pour ce faire par les autorités compétentes peuvent
apposer les scellés — opération qui doit étre enregistrée dans le Carnet de
contrdle des huiles usagées.

Tout bateau ayant une tranche des machines ou un compartiment des moteurs,
telles que définis par I’article 1.01 des DFND, doit avoir a bord un Carnet de
contrdle des huiles usagées tenu selon la forme établie (voir Annexe). Le Carnet
est complété chaque fois que des déchets contenant des huiles ou des lubrifiants
sont déchargeés.

Chaque bateau-citerne qui transporte des matiéres dangereuses doit avoir a
bord un Cahier de chargement des matiéres dangereuses tenu selon la forme
établie (voir ADN-D, point 7.2.4.11.1).

Chaque manutention de matiéres dangercuses a bord du bateau ainsi que
chaque cas de déversement accidentel ou exceptionnel de telles matiéres dans
le Danube sera consigné dans le Cahier de chargement.

Les inscriptions dans le Carnet de controle des huiles usagées ou dans le
Cahier de chargement mentionnés aux points 2.8, 2.9 et 2.10 doivent
correspondre aux opérations effectuées a bord du bateau. Chaque section de
ces registres doit porter la signature de la personne responsable pour lesdites
opérations. Les inscriptions se font dans au moins une des langues officielles
de la Commission du Danube.
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2.12  Les autorités compétentes peuvent vérifier I'exactitude des inscriptions faites
dans les carnets de controle des huiles usagées et dans les cahiers de
chargement et en faire copie.

2.13  Le conducteur de bateau est responsable de I’observation des présentes
Recommandations. Le propriétaire ou la personne ayant le droit de disposer
du bateau doit assurer 1’observation des présentes Recommandations et le
controle requis pour ce faire.

II1.

EXIGENCES TECHNIQUES CONCERNANT L'EQUIPEMENT DU
DANUBE
ET DES PORTS EN INSTALLATIONS DE RECEPTION

3.1 Les pays danubiens prennent, individuellement ou ensemble, conformément aux
dispositions des présentes Recommandations, les mesures afin d'équiper le
Danube et les ports en installations de réception nécessaires.

Les autorités compétentes communiquent sous une forme appropriée le schéma
des lieux de réception, le calendrier de la circulation des bateaux-collecteurs et
I’introduction de toute modification.

3.2 Les lieux de réception doivent étre équipés :

3.2.1. d’un bateau-collecteur de déchets desservant des secteurs du Danube
et/ou

3.2.2. d’une installation de réception stationnaire-flottante ou cotiere, pour la
réception des déchets des bateaux,

3.2.3. de raccords d’évacuation des tuyaux de déchargement et de réception
des eaux de fond de cale et des slops ménagers conformes a la norme
européenne EN 1305.

Si I’on utilise a bord du bateau un autre raccord, celui-ci doit étre
doté d’un dispositif de connexion au raccord de type mentionné ci-

dessus qui répond a la norme ISO 7608.

3.3 1l convient que les opérateurs des installations de réception collectent les
déchets sans entrainer de stationnement exagéré des bateaux.
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Iv.

APPLICATION DES DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE
DES DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

4.1

Les autorités compétentes sont investies de droits et ont des obligations a
assumer dans le domaine de la mise en application des exigences en matiere de
collecte des déchets des bateaux naviguant sur le Danube.

Par conséquent, les autorités compétentes :

4.1.1

4.1.2

mettent sur pied ou disposent la mise sur pied des services devant
exploiter les installations de réception pour la collecte des déchets des
bateaux.

controlent dans les limites du secteur du Danube relevant de leur
compétence :

4.1.2.1. T'observation des prescriptions des présentes
Recommandations ;

4.1.2.2 tous les bateaux qui traversent leurs secteurs, du point de vue
de la collecte des déchets des bateaux ;

4.1.2.3 latenue:

4.1.2.3.1 abord des bateaux du Carnet de contrdle des huiles
usagées ;

4.1.2.3.2 a bord des bateaux-citerne du Cahier de chargement
de marchandises dangereuses (voir ADN-D, point
7.2.4.11.1);

4.1.2.3.3 abord des bateaux de mer des documents visés par la
Convention internationale pour la prévention de la
pollution par les navires (MARPOL 73/78).
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5.1

5.2

53

54

5.5

5.6

5.7

V.

ORGANISATION DU CONTROLE ET CONSTATATION DES FAITS

D’INFRACTION DES PRESCRIPTIONS EN VIGUEUR,
PROCEDURE D’APPLICATION DES SANCTIONS

Dans les limites des secteurs relevant de leur gestion, les autorités compétentes :

5.1.1 montent a bord des bateaux et autres moyens flottants et vérifient la
tenue des journaux respectifs ainsi que le plombage du dispositif de
fermeture des tuyaux par lesquels des matiéres nuisibles peuvent é&tre
déversées ;

5.1.2 donnent des instructions obligatoirement applicables pour mettre fin a
des infractions aux régles de manutention des déchets établies ;

5.1.3 arrétent tout bateau et autre moyen flottant soupgonnés d’avoir déversé
illégalement des déchets, tirent au clair les circonstances de 1’affaire et
en établissent un procés-verbal.

Les faits d'infraction aux prescriptions en vigueur sont établis sur la base des
observations et des vérifications des autorités compétentes.

Les faits d'infraction peuvent étre constatés par les organes d'Etat, par les
coopératives et les organisations publiques ainsi que par les organisations
chargées de la protection de la qualité¢ des eaux et par des personnes privées.
Les renseignements sont mis a la disposition des autorités compétentes en vue
d'un constat officiel des faits et de I’application des sanctions appropriées.

Les faits de pollution des bassins et d’infraction a d’autres interdictions et régles
relatives a la collecte des déchets peuvent étre établis selon une procédure
analogue a celle appliquée en cas d'avarie survenue dans la navigation.

Il est recommandé aux autorités compétentes de fixer les faits de pollution des
eaux du Danube dans un « Procés-verbal sur la pollution », établi selon des
méthodes convenues au niveau international.

Il est recommandé d'exposer dans le « Proces-verbal sur la pollution » les
circonstances qui confirment le fait de pollution, la participation du bateau ou
du moyen flottant en question a la pollution des eaux du Danube, et les données
constituant la base de calcul des dommages causés a I'Etat par cette pollution.

Sur la base du fait de pollution des eaux du Danube constaté, fixé dans le
« Proces-verbal sur la pollution », les autorités compétentes calculent les
montants des dommages causés par la pollution des eaux et établissent les
sanctions qui peuvent étre appliquées a I'égard d’un membre d’équipage et
opérateur ou du conducteur du bateau.
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5.8

Les personnes soupconnées d’un déversement illégal sont poursuivies
conformément a la législation du pays ou l’infraction a ét¢é commise et
constatée.

VI

COOPERATION INTERNATIONALE EN MATIERE DE COLLECTE DES

6.1

6.2

6.3

6.4

DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Les Etats assurent sur le secteur navigable du Danube la collecte des déchets des
bateaux dans des installations de réception en vue de leur traitement ultérieur
sur la rive. Les installations de réception doivent étre équipées conformément au
niveau technique, avoir la capacité nécessaire et étre situées a une distance
requise I’une de ’autre.

Les Etats entreprennent des mesures visant a développer I’infrastructure,
notamment en construisant des installations de réception portuaires et flottantes
pour la collecte et I’élimination des déchets provenant des bateaux. Il est
nécessaire que ces mesures soient harmonisées au niveau international.

Les Etats appliquent le principe du « pollueur-payeur » et le principe du
« paiement indirect ». Le paiement pour le transbordement des déchets dans des
installations de réception doit étre indirect afin que le bateau n’économise pas
les fonds assignés a I’¢limination des déchets en déversant ces derniers dans le
Danube.

Les Etats mettent en place, dans les cinq ans a compter de I’entrée en vigueur
des présentes Recommandations, une infrastructure pour la collecte et Ia
réception des déchets des bateaux et de prévoir les régles d’organisation, de
financement et autres, requises par la mise en ceuvre des présentes
Recommandations.
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Anlage
Ipunoxenue
Annexe

DONAUKOMMISSION
AYHANCKAA KOMUCCHA
COMMISSION DU DANUBE

OLKONTROLLBUCH
KYPHAJ YUYETA OTPABOTAHHBIX MACEJ

CARNET DE CONTROLE DES HUILES USAGEES

BUDAPEST
BYJIAIIEIIT
2007
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Ausstellung der Olkontrollbiicher

Das erste Olkontrollbuch, versehen auf Seite 1 mit der laufenden Nummer 1, wird nur von der
Behorde ausgestellt, die dem Schiff das Schiffszeugnis erteilt hat. Sie trdgt auch die auf
Seite 1 vorgesehenen Angaben ein.

Alle nachfolgenden Olkontrollbiicher werden von einer &rtlich zustindigen Behdrde mit der
Folgenummer numeriert und ausgegeben, diirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorange-
gangenen Olkontrollbuches ausgehindigt werden. Das vorangegangene Olkontrollbuch wird
unaustilgbar "ungiiltig" gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer zuriickgegeben. Es ist nach der
letzten Eintragung noch sechs Monate lang an Bord aufzubewahren.

Bbinaua sxypHaJioB yueTa 0TPadOTAHHBIX Mace

[lepBorii xypHan ydera OTpabOTaHHBIX Macel, Ha CTp. | KOTOPOTO MPOCTaBISAETCS
MOPSAAKOBBIA HOMED 1, BBIJAETCS TOJIBKO TEM KOMIIETEHTHBIM OpPraHOM, KOTOPBIA BbIAI
CYyJOBOE€ YJOCTOBEPEHHE Ha CyAHO. OTOT OpraH YyKa3bplBaeT TaKKe CBEJCHU,
MpelyCMOTPEHHbIE Ha CTpaHule 1.

Bce mocneaytroiue >KypHaibl, KOTOPBIM TPUCBAUBAIOTCS TOCIENOBATENbLHBIE MOPSIKOBBIC
HOMEpA, BBIJAIOTCS MECTHBIM KOMIIETEHTHBIM OPTaHOM, HO TOJBKO TOCIE MPEIbSIBICHUS
mpenbIIyIIero xxypaana. [lpensinymuii )KypHai, B KOTOPOM JIelaeTcsi HeCTUpaeMasi OTMETKa
"HeleicTBUTENEH", TOJDKEH OBITh BO3BpalleH cynoBoauTento. OH JIOJDKEH XPaHWThCS Ha
0OpTy B TEUEHHUE IIECTH MECSIIEB TTOCIIC BHECEHUS TOCIIETHEH 3aCH.

Etablissement des carnets de contréle des huiles usagées

Le premier carnet de contrle des huiles usagées, muni sur la page 1 du numéro d'ordre 1,
n'est délivré que par l'autorité ayant établi au bateau le certificat de bateau. Cette autorité
appose également les indications prévues sur la page 1.

Tous les carnets suivants, numérotés dans l'ordre, seront établis par une autorit¢ compétente
locale, mais ne doivent étre remis que contre présentation du carnet précédent. Le carnet
précédent doit recevoir la mention indélébile "non valable" et étre rendu au conducteur. Il doit
étre conserve a bord durant six mois apres la derniere inscription.
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Seite 1

Crp. 1

Page 1
Laufende NI.: .o
[opsinkoBslil HOMED:
N° d'ordre :

Art des Fahrzeugs Name des Fahrzeugs

Tun cyana Hassanue cynHa

Type du batiment Nom du batiment

Amtliche Schiffsnummer oder Eichzeichen:
OdurnmansHbIi HOMEp UM HOMEP MEPUTEILHOTO CBUAETENbCTBA!
Numéro officiel ou numéro de jaugeage : e

Ort der Ausstellung:
MecTo BbITauH:
Lieude delivrance : s

Datum der Ausstellung:
JlaTa BIIauH:
Date de dElivrance : e

Dieses Buch enthilt ............... Seiten
Hacrosmmif xypHai COCTOUT U3 .......... CTPAHHII
Le présent carnet comprend ....... pages

Stempel und Unterschrift der Behérde, die dieses Olkontrollbuch ausgestellt hat

Ileuats u MoANUCH NPEACTAaBUTEIIA KOMIIETCHTHOI'O OpraHa,

BBIJIaBIIETO HACTOSLINH Ky pHAJI

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet — ..ococooireeriieeieeeee e
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Seite 2 und folgende
Crp. 2 1 nocnenyomue
Page 2 et suivantes

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

Akzeptierte 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille:
OTxoapl, coep:kallie Macja0 WM CMa304YHbIe MaTepuaJbl H o0pa3ylomuecs: B Xo/1e

IKCIJIyaTAIIMHU CY/IHA, KOTOPbIE ObLIM MPUHATHI:
Déchets huileux et graisseux survenant lors de l'exploitation du batiment acceptés :

Altol:
OtpaboTaHHbIC Maca:
Huiles usag€es : e I/n

Bilgenwasser aus / Tpromuas Boaa u3 / Eau de fond de cale de :

Maschinenraum hinten/ Kopmosoro mamunanoro otaenenus/ Salle de machine arriere: ..........coceeeeeiiniennee I/n
Maschinenraum vorne/HocoBoro mammnaaoro oraeiienus/ Salle de machine avant @ .......coocevvvvvveviiivenneennen. 1/n

anderen Rdumen/ ITpounx MOMEMIEHUIN/ AULTES lOCAUX: oo 1/n

Andere 01- oder fetthaltige Abfalle/ [Tpo4ne oTx0mbl, COpEpKALINE MACIIO MM CMa304YHbIC
MaTepuasy/
Autres déchets huileux ou graisseux :

Altlappen/ Ucnonp3oBannast Betomis/ Chiffons usagés: i kg/xr

Altfett/ OTpaboTaHHBIC CMAa304HBIE BEIIECTBA/ GIaiSSes USAZEES [ ..cuvvuvriacuieeciieeeiiseeeieecieeseienesseaeneanans kg/xr

Altfilter/ Ucnionb3oBanubie GUabTphl/ Filtres usagés : e Stiick/mrr.

Gebinde/ EmMrocTr/ RECIDIENtS: et Stiick/mrT.

Bemerkungen/ 3ameuyanus/ Notes:

Nicht akzeptierte Abfalle/ OTxobl, B mpueMe KOTOphIx 0TKa3aHo/ Déchets refusés

Ort/ MeCTO/ LICU © .ot Datum/ JIata/ Date : . oo

Stempel und Unterschrift der Annahmestelle/
IeyaTs ¥ NOAMICH IIPEACTABUTENS IPUEMHOTO COOPYIKCHHS/
Cachet et signature de la station de réception : e
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