EMPFEHLUNGEN

UBER DIE NUTZUNG VON STANDARDS, CODES UND
ELEKTRONISCHEN DATENAUSTAUSCHVERFAHREN (EDI) DES
CEFACT BEI DER VERSORGUNG DER DONAUSCHIFFFAHRT MIT
INFORMATIONEN



Vorwort

Die vorliegenden ,,Empfehlungen iiber die Nutzung von Standards, Codes und elektronischen
Datenaustauschverfahren (EDI) des CEFACT bei der Versorgung der Donauschifffahrt mit
Informationen® wurden mit Beschluss der 64 Tagung der Donaukommission angenommen.

Mit diesem Beschluss wird den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten der
Donaukommission empfohlen, ihre zustindigen Behorden und alle Interessierten
(Schifffahrtsgesellschaften, Hifen, Schiffseigner, Schiffsfiihrer, Betreiber von Terminals
usw.) aufzufordern, ab 1 Juni 2005 den elektronischen Datenaustausch in der
Donauschifffahrt auf der Grundlage der angenommenen Empfehlungen durchzufiihren und
dariiber die Donaukommission zu informieren.

Die ,Empfehlungen iiber die Nutzung von Standards, Codes und elektronischen
Datenaustauschverfahren (EDI) des CEFACT bei der Versorgung der Donauschifffahrt mit
Informationen” konnen in Industrie, Gewerbe, Handel, Verkehr, Verwaltungen und
Organisationen nutzbringend eingesetzt werden und zur Entwicklung und Harmonisierung
von Handel und  Verkehr  beitragen, aber auch im  Rahmen von
Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (RIS) genutzt werden.
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1. Kapitel

ALLGEMEINES.
BESTIMMUNG, ZIEL UND ANWENDUNGSBEREICH

Die vorliegenden Empfehlungen sollen den elektronischen Datenaustauschs
(Electronic Data Interchange — EDI) zwischen den Geschiftspartnern in der
Donauschifffahrt erleichtern und zur Entwicklung und Harmonisierung von Handel
und Verkehr auf den europidischen Binnenwasserstralen beitragen.

Die Empfehlungen sollen Bedingungen fiir den -elektronischen Datenaustausch
schaffen, und zur Einfiihrung neuer Informationstechnologien, zur Nutzung von EDI
fiir die automatische Ausstellung und Bearbeitung von Transport- und
Begleitdokumenten, zur Verbesserung der informationstechnischen Betreuung der
Schiffseigner, Spediteure und anderer Beteiligten des Transportprozesses beitragen
und Voraussetzungen fiir die rechtliche Sicherung der Anwendung moderner
(papierloser) Informationstechnologien in der Donauschifffahrt schaffen.

Die vorliegenden Empfehlungen beruhen auf allgemein angenommenen Standards,
Codes und Verfahren des elektronischen Datenaustauschs in Handel und Verkehr, die
von der Zentralstelle fiir Vereinfachung der Verfahren in Verwaltung, Handel und
Verkehr (UN-CEFACT) ausgearbeitet und von der Donaukommission an die
Bedingungen der Donauschifffahrt angepasst worden sind.

Bei der Ausarbeitung der Empfehlungen wurden die in Anlage 1 angefiihrten
Empfehlungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UNECE) im Bereich des elektronischen Datenaustauschs verwendet. Einige davon
sind als Standards der Internationalen Normungsorganisation (International
Organization for Standartisation, ISO) registriert. Alle Empfehlungen haben sich in
der Praxis bewihrten und wurden entsprechend den dabei gemachten Erfahrungen
modifiziert. Einige dienen der Vereinfachung vorhandener Verfahren, andere der
Anpassung der Formate der iibertragenen Daten oder der Art der Ubertragung.

Verwendet wurden auBlerdem die "Richtlinien und Empfehlungen fiir
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS 2002)" (ausgearbeitet von der Stiandigen
Internationalen Vereinigung der Schifffahrtkongresse PIANC) sowie andere UNECE-
Dokumente. Ferner wurden die Erfahrungen mit der Anwendung von EDI in den DK-
Mitgliedstaaten und in anderen internationalen Organisationen ausgewertet.

Die 13 Anlagen sind untrennbarer Bestandteil der vorliegenden Empfehlungen.

In Anlage 5 werden die in den Empfehlungen benutzten allgemein iiblichen Begriffe
und Definitionen aufgefiihrt.

Auf internationaler Ebene gewinnen die elektronischen Geschéftsablaufe immer mehr
an Bedeutung. Statt der traditionellen Mitteilungen in Papierform werden dabei
elektronische Nachrichten (Dokumente) ausgetauscht und bearbeitet. Damit konnen
exakte Kopien erstellt und sich immer wiederholende Handlungen zeitsparend, in
Bruchteilen von Sekunden durchgefiihrt werden. Zudem erhohen elektronische
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Geschiéftsabldufe die Transparenz von Markstruktur und Prozessen und ermdéglichen,
operativer auf den Markt zu reagieren.

Der elektronische Datenaustausch ist ein wirksames Mittel fiir die direkte Ubertragung
der Daten von einem Computersystem in ein anderes. Dabei ist es fiir die Firmen nicht
mehr erforderlich, sich liber die Inkompatibilitit der Computersysteme Gedanken zu
machen. Durch die Anwendung von EDI-Standardnachrichten konnen die Daten
unabhédngig von den Besonderheiten der vorhandenen Hard- und Software des Nutzers
schnell und genau iibertragen werden.

Die erfolgreiche Implementierung von EDI bietet den Schifffahrtsgesellschaften und
thren Geschéftspartnern wesentliche Vorteile.

. Kosteneinsparung.  Wesentliche Verringerung des Umfangs der zu
bearbeitenden Papierdokumente, dadurch sofortige Senkung der Kosten fiir
Personal und Verwaltung. Die frei werdenden Mitarbeiter konnen fiir andere,
wichtigere Aufgaben eingesetzt werden.

. GroBere Operativitit. Minutenschnelle Ubertragung groBer Mengen an
Verkehrs- bzw. Geschiftsdaten von einem Computer in einen anderen. Da sie
gleich beantwortet werden konnen, lassen sich die Kundenauftrige sofort
erledigen.

. Hohere Genauigkeit. Bei Nutzung von EDI Wegfall der bei manueller
Dateneingabe unumginglichen Fehler.

. Erhohung der Effizienz und der Qualitit der Logistik. Mit Hilfe von EDI
konnen die Firmen die Verwaltungs- und Kontrollprozesse im Bereich von
Produktion, Kauf und materiell-technischer Ausstattung vervollkommnen. EDI
ist eine Schliisselkomponente des Just-in-time-Konzepts, sie ermdglicht eine
operative Erledigung der Kundenauftrige auf der Ebene "Lieferant-Kunde"
und eine wesentliche Senkung der Lagerkosten.

Im Hinblick auf den technologischen Fortschritt und die zunehmenden
Globalisierungsprozesse, die zu Verdnderungen der vorhandenen Strukturen der
internationalen Handels- und Verkehrsstrome gefiihrt haben, erweist sich die
Standardisierung der Informationsaustauschverfahren als ein Mittel zur Férderung des
Handels durch Erleichterung des Warenstroms in Europa. Die Dynamik der
internationalen und Verkehrsoperationen héngt maf3geblich von der Entwicklung der
Informationstechnologien, insbesondere von der Nutzung des Internets und der Web-
Systeme ab.

Weit verbreitet sind Ubergangsstrategien, die die Abldsung von Papierdokumenten
durch elektronischen Datenaustausch bzw. elektronische Dokumente vorsehen.

Die Nutzung von Informations- und Kommunikationstechnologien und damit
zusammenhdngender elektronischen Entscheidungen sowie von elektronischen
Dokumenten und des Standardformats muss gefordert werden (Empfehlung Nr. 31 des
UN-CEFACT).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.14.

Die Authentizitit ldsst sich mit technischen Mitteln liberpriifen, die Vorlage eines
unterschriebenen bzw. beglaubigten Papierdokuments ist nicht erforderlich
(Empfehlung Nr. 14 des UN-CEFACT).

Zur Absicherung der Voraussagbarkeit, der Transparenz und der Nichtdiskriminierung
in bezug auf den mit der Einhaltung der offiziellen Regeln verbundenen Zeit-,
Verfahrens- und Kostenaufwands ist eine Reihe von Leitprinzipien zu erfiillen
(Empfehlung Nr. 18 des UN-CEFACT).

Daten — Verfahren und Anforderungen:
e Die Verfahren sind auf ein Mindestmal} zu reduzieren.

e Die Verfahren miissen eine kommerzielle Ausrichtung haben und enger mit den
Handels- und Transportbediirfnissen verbunden sein.

e Die Verfahren miissen vereinfacht und abgestimmt sein und den internationalen
Standards entsprechen.

e Die Anforderungen an die Daten miissen minimal gehalten werden.

e Zur Erleichterung des Informationsflusses miissen die Anforderungen an die Daten
vereinfacht, abgestimmt und standardisiert werden.

e Die Gesetze, Regeln und sonstige mit den Verfahren und den Anforderungen an
die Daten zusammenhidngenden Informationen miissen allen Betroffenen
uneingeschrankt zugianglich sein.

Dokumente — Verfahren und Anforderungen:

e Die Anforderungen in bezug auf die Dokumente sind auf ein Mindestmal3 zu
reduzieren.

e Gewodhnliches Papier und Dokumente, die mittels reprografischer automatisierter
und computerisierter Systeme erstellt wurden oder werden sollen, miissen
akzeptiert werden.

e Die Dokumente sind mit der Empfehlung Nr. 1 des UN-CEFACT
"Musterformular fiir Internationale Handelsdokumente" in Einklang zu bringen.

Das Musterformular der Vereinten Nationen ist ein international anerkanntes Muster
fir Handelsdokumente. Mit diesem Musterformular wurde eine Basis fiir die
Erstellung von ganzen Serien einheitlicher Geschéftsdokumente, wie z. B. das in der
Europdischen Union fiir Geschiftsvorginge genutzte Verwaltungsdokument
geschaffen, wodurch die Effizienz des Handels wesentlich erhoht werden konnte. Im
Musterformular werden die zur Anwendung empfohlenen Handelsdokumente
einschlieBlich Kennnummer und Funktionsbeschreibung aufgelistet. Diese Liste wird
in Anlage 2 wiedergegeben.

Um die mit verschiedenen Standards arbeitenden EDI-Systeme zu ordnen hat der
Wirtschafts- und Sozialausschuss der Vereinten Nationen die Empfehlung Nr. 25
iber die Verwendung des Standards UN/EDIFACT herausgegeben, in dem empfohlen
wurde, bei der Modernisierung der derzeit existierenden EDI-Systeme diese auf die
Anwendung von UN/EDIFACT zu orientieren, und neue Systeme von vornherein auf
der Grundlage der Anwendung von UN/EDIFACT zu erarbeiten.
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1.16.

1.17.

1.18.
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1.18.3.

1.19.

1.19.1.

UN/EDIFACT (Bestimmungen der Vereinten Nationen fiir den elektronischen
Datenaustausch in Verwaltung, Handel und Verkehr) stellt einen Satz von
internationalen Standards, Verzeichnissen und Richtlinien fiir den elektronischen
Datenaustausch dar.

Bei der internen Anwendung von EDI auf nationaler, regionaler oder lokaler Ebene im
Rahmen eines neuen oder verbesserten Datenaustauschverfahrens miissen die
staatlichen Behorden die Standards so auswihlen, dass ein Ubergang zu
UN/EDIFACT ermoglicht wird.

Unternechmen, die bei der Abwicklung internationaler Handelsgeschifte den
elektronischen Datenaustausch einfiihren, miissen die Standard-Datenelemente aus
dem UN-Verzeichnis der Elemente von AuBenhandelsdaten ISO 7372 und dem
entsprechenden UN/EDIFACT-Verzeichnis (z. B. der Empfehlung Nr. 16: UN
LOCODE — Klassifikator der Hiafen und anderer Orte) auswihlen.

In der Donauschifffahrt lasst sich EDI auch fiir die
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) anwenden. In diesen Empfehlungen
werden die Ziele und Aufgaben bei der Anwendung von EDI im RIS-System nur kurz
umrissen. Eine ausfiihrlichere Darlegung dieser Frage ist in den DK-Empfehlungen
tiber Fragen von RIS enthalten. Bei der Anwendung von EDI zur Unterstiitzung von
RIS werden drei Hauptziele verfolgt: a) der Transport soll sicher sein, b) der Transport
soll effizient sein, c¢) der Transport soll umweltfreundlich sein.

Der Transport soll sicher sein, d.h.:

. Minimale Korperschiden
. Minimale Todesopfer
. Minimale Unfille wéihrend der Fahrt

Der Transport soll effizient sein. d.h.:

Maximaler Schiffsdurchgang oder wirkungsvolle Kapazitit von Wasserstraflen
Maximale Tragfahigkeit der Schiffe (Lénge, Breite, Tiefe und Hohe)
Verkiirzung der Reisezeit

Reduzierung der Arbeitsbelastung

Verminderung der Transportkosten

Reduktion des Treibstoffverbrauchs

effiziente und wirtschaftliche Vernetzung der Transportarten

effiziente Hafen und Umschlagsanlagen

Der Transport soll umweltfreundlich sein, d.h.:

e  Verminderung der Umweltgefahren
. Verminderung von verunreinigenden Emissionen durch Unfille, rechtswidrige
oder zulédssige Handlungen.

Die Anwendung von EDI fiir die RIS-Aufgaben bedeutet die Erfiillung folgender
wichtigster Aufgaben:

Leitungsaufgaben

. Schiffe (vor allem Schiffsfiihrung)
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

. Verkehr

Wasserstralen (inkl. Fahrwasser, Schleusen, Briicken und Hilfsmittel zur
Navigation)

Flotte

Giiterstrom

Hafen und Umschlagsanlagen

Hilfsdienste

Schutzaufgaben

Schiff und Schiffsfiihrer
Umwelt

Infrastruktur

Umfeld

Aufgaben zur Durchsetzung

Verkehrsvorschriften
Umweltvorschriften
Arbeitsrechtliche Vorschriften
Regelungen fiir Statistische Daten

Bei der Beforderung gefdhrlicher Giiter, schiddlichen Abfillen und radioaktiven
Stoffen miissen die nationalen Regelungen dem internationalen Standard entsprechen
(Empfehlung Nr. 11 der UNECE).

Bei Mischtransporten miissen die Frachtfiihrer die vorhandenen Transportdokumente
verwenden, die den Regeln der IHK WHK' in bezug auf die Dokumente von
Mischtransporten entsprechen. Gemal3 Artikel 2.6 dieser Regeln ist das Dokument von
Mischtransporten ein Dokument, welches einen Vertrag auf Mischtransport
bescheinigt, der gegebenenfalls durch Nachrichten des elektronischen
Datenaustausches ersetzt werden kann (Empfehlung Nr. 12 des UN/CEFACT).

Die Importeure miissen die Anwendung der in Empfehlung Nr. 15 des UN/CEFACT
beschriebenen Standardversandbezeichnung fordern. Die Bezeichnung muss, sofern
sie angewendet wird, den anwendbaren internationalen Standards (z.B. ISO)
entsprechen.

Die Handelspartner miissen die anwendbaren Standardklauseln wie z. B. die von der
Internationalen Handelskammer ausgearbeiteten INCOTERMS breit anwenden. Um
kiinftige Streitigkeiten zu vermeiden, ist im Vertrag auf die angewendeten
Standardklauseln, z.B. FCA oder CIF  hinzuweisen (Empfehlung Nr. 5 des
UN/CEFACT).

Zur Vereinfachung der Verfahren im Handel wird empfohlen, in den Mitgliedstaaten
der DK Informationssysteme zu verwenden, die auf dem Konzept "Einheitliches
Portal" beruhen (Empfehlung Nr. 33 des UN/CEFACT — Recommendation and
Guidelines on establishing a Single Window).

" WHK - Welthandels- und Entwicklungskonferenz der Vereinten Nationen. IHK - Internationale
Handelskammer.
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1.26.

1.27.

1.28.

Mit der Einrichtung des Einheitlichen Portals (Single Window) sollen die
Informationsstrome zwischen den Geschéftspartnern und den staatlichen Behdrden
beschleunigt und vereinfacht werden, was fiir alle Teilnehmer des
grenziiberschreitenden Handels spiirbare Vorteile bringt.

Aus theoretischer Sicht ldsst sich das Einheitliche Portal als "System, welches fiir die
Handelsunternehmen ermdéglicht, die zur Erfiillung sdmtlicher normativer
Anforderungen an die Import- oder Exportoperation erforderliche Information einer
einzigen Behorde zur Verfligung zu stellen" beschreiben.

Aus praktischer Sich stellt das Einheitliche Portal einen "einheitlichen (physischen
oder elektronischen) Kanal" fiir Vorlage und Bearbeitung aller Angaben und
Dokumente dar, die fiir den Erhalt der Genehmigung fiir Versand und Zollabfertigung
der in den internationalen Handel gelangenden Waren. Dieser "Kanal" wird von einer
Behorde verwaltet, die die entsprechenden Verwaltungsstellen informiert und/oder die
komplexen Kontrollmechanismen leitet.

Mit Hilfe des Einheitlichen Portals ldsst sich also der Ansatz der Vereinfachung der
Handelsverfahren in die Praxis umsetzen, wobei die aullertariflichen Handelsbarrieren
verringert werden, was fiir alle mit Handelstransaktionen befassten Subjekte einen
unmittelbaren Gewinn darstellt.

11
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2. Kapitel
UBERBLICK UBER DEN STANDARD UN/EDIFACT

Bei der Entwicklung von Standards fiir den elektronischen Dokumentenaustausch
wurden alle Daten der im internationalen Handel verwendeten Papierdokumente
untersucht. Es stellte sich heraus, dass die meisten Dokumente immer wiederkehrende
Daten bzw. sogar ganze Datengruppen enthalten. Name und Adresse der
Absenderfirma kommen z. B. sowohl in der Rechnung als auch im Frachtbrief (CMR)
und in der Zollerklarung vor.

Es wurde vorgeschlagen, die am héaufigsten wiederkehrenden Datengruppen
auszuwéhlen und in ihnen entsprechende Datenfelder anzulegen. In der Folge stellte
sich heraus, dass sich die Daten so haufig wiederholen, dass fiir ihre Ausfiillung iiber
200 spezielle Kodierungstabellen, sog. Datenverzeichnisse, aufgestellt werden
mussten.

Ein Teil der Verzeichnisse (wie die dreistelligen Lindercodes, die Wahrungscodes)
wurden schon vor den UN/EDIFACT-Standards benutzt. Diese Verzeichnisse wurden
im Hinblick auf ihre Verwendung in den neuen Standards tiberarbeitet.

Dem UN/EDIFACT-Standard liegen folgende prinzipielle Gedanken zugrunde:

. der Datenaustausch erfolgt in Form von Nachrichten;

. die Standardisierung erfolgt je nach Typ des verwendeten Dokuments auf der
Ebene der Nachrichten;

. die Nachricht ist hierarchisch strukturiert und besteht aus Segmenten;

die Standardisierung der Daten erfolgt auf der Ebene von Segmenten und

Datenelementen;

die Segmente konnen nach bestimmten Merkmalen gebiindelt werden;

fehlende (leere) Segmente konnen ausgelassen werden;

die Typenfelder werden als Code erfasst;

die Zusammensetzung und Auffiillung der Verzeichnisse wird auf drei Ebenen

standardisiert: auf internationaler, nationaler und auf Korperschaftsebene

. die Standards sind unabhingig von der beim Nachrichtenaustausch benutzten
Sprache.

Der zwischen den Partnern stattfindende Austausch der Dateien, der sog.
"Interchange" (gegenseitiger Austausch) besteht aus einer geordneten Reihe kodierter
Segmente. Die Datensegmente setzen sich aus einer geordneten Reihe von Daten
zusammen, deren Semantik im Verzeichnis der wichtigsten Ausdriicke T.D.E.D.
(Trade Data Elements Directory — Standard ISO 7512) definiert wird. Das Verzeichnis
Trade Data Elements Directory umfasst etwa 600 typische Grundprinzipien, die bei
Handelsgeschiften, logistischen  Operationen und  Verwaltungsformalitdten
(Zollerklarungen, Erhebung statistischer Daten, Steuererkldrungen) angewendet
werden.

Die Segmentgruppe kann aufler den typischen Datensegmenten auch andere
Segmentgruppen enthalten. Innerhalb der Nachrichtengruppen konnen sich die
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2.10.

2.11.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Segmente mehrere Male wiederholen. Ebenso konnen fehlende (leere) Segmente
ausgelassen werden.

Der Standard enthélt ca. 200 verschiedene Segmenttypen, aus denen die Nachrichten
zusammengesetzt werden. In Anlage 8 sind die im Segmentverzeichnis des
UN/EDIFACT Version D.97A enthaltenen Segmente aufgelistet.

Die Datensegmente bestehen aus Datenelementen, die einfach (entspricht einem
Datenfeld) und zusammengesetzt (meistens 2-3 Datenfelder) sein konnen.

Bisher wurden bereits iiber 170 Standardnachrichten ausgearbeitet. Gemadll dem
Standard wird jede Nachricht mit einem speziell flir sie vorgesehenen sechsstelligen,
aus Grof3buchstaben bestehenden Code und jedes Segment mit einem dreistelligen
Grof3buchstaben-Code bezeichnet. In Anlage 9 sind die Nachrichten, die in den
Bereichen Transport, Logistik, Containertransport und Zollformalititen verwendet und
von den Standardverzeichnissen der Ausgabe D.97 A unterstiitzt werden, aufgelistet.

Die UN/EDIFACT-Syntax sieht keinen Zeilenumbruch bzw. Wagenriicklauf vor. Die
Darstellung "ein Segment pro Druckzeile" erfolgt nur aus Griinden der Lesbarkeit.

Die Segmente, aus denen sich die Nachricht zusammensetzt, beginnen mit einer
Bezeichnung aus drei Buchstaben, z. B. UNA, UNH, BGM, DTM usw. und enden mit
einem Segment-Ende-Zeichen — in unserem Beispiel mit einem Apostroph.

Jedes Segment besteht aus Datenelementen. Im Unterschied zur Segmentbezeichnung
tritt der Name der Datenelemente in der Nachricht nicht in Erscheinung. Als
Trennzeichen zwischen den Datenelementen wird das Pluszeichen "+" verwendet.

Jedes Datenelement hat einen bestimmten Platz im Segment. Nicht bendtigte
Datenelemente werden durch entsprechende Wiederholung des Trennzeichens
tibersprungen. Die Bezeichnungen der Datenelemente sind im Segmentverzeichnis,
welches zu den der UN/EDIFACT-Standards gehort, erfasst.

Die Datenelemente konnen einfach und aus mehreren Teilen zusammengesetzt sein.
Fir die Bestandteile der Daten ist ein weiteres Trennzeichen vorgesehen. Die
Reihenfolge der Datenelemente im Segment ist streng festgelegt und im
Elementverzeichnis aufgefiihrt.

Beim elektronischen Datenaustausch miissen drei Grundbedingungen erfiillt sein:

. Einhaltung einheitlicher Syntaxregeln beim Datenaustausch,

. Moglichkeit der Auswahl der Datenelemente,

. einheitliches Format flir die Darstellung dieser Elemente beim Aufbau von
Nachrichten und Dateien fiir den Datenaustausch.

Bei Einhaltung dieser Bedingungen lassen sich die Dokumente, deren Druckform
bequem an die spezifischen Bediirfnisse des jeweiligen Nutzers angepasst werden
kann, durch Konvertierung in Standardformat beim Eingang und Dekonvertierung aus
dem Standardformat beim Ausgang transparent zwischen den Anwendern
ausgetauscht werden.

Standards fiir die Ubermittlung von Geschiftsdokumenten, die die obigen
Bedingungen erfiillen, wurden in Europa entwickelt (United National Trade Data
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Interchange Standard - UNTDID) und von der UNECE verabschiedet. UN/EDIFACT
wurde von der Internationalen Normenorganisation ISO in Form von zwei
internationalen Standards angenommen:

. ISO 7372-86 "Trade data interchange. Trade data elements directory. First
Edition. 1986-03-01" (Verzeichnis der Datenelemente);

. ISO 9735-88 "EDI for administration, commerce and transport (EDIFACT).
Syntax rules. 1988-07-15" (Syntaxregeln von UN/EDIFACT).

Bei der Informationsversorgung der Donauschifffahrt werden diese Standards zur
Anwendung empfohlen.

Diese internationalen ISO-Standards regeln nur die Grundelemente von
UN/EDIFACT: die Syntaxregeln (ISO 9735-88) und den Status der Verzeichnisse
(ISO 7372-86). Die eigentlichen Verzeichnisse der Formate fiir elektronische
Nachrichten, ihre Segmente, Datenelemente und Codes von UN/EDIFACT werden
unter der Leitung von CEFACT ausgearbeitet.



3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3. Kapitel

STRUKTUR DES STANDARDS UN/EDIFACT

Der EDIFACT-Standard besteht aus drei Grundkomponenten.

e Datenelemente, die in einer Art Worterbuch (Verzeichnis, directory) erfasst
werden und als Worter der Sprache fungieren, mit deren Hilfe der Datenaustausch

erfolgt.

e Die Syntax ist die Grammatik der Sprache und stellt das Regelwerk dar, nach dem
die Nachrichten strukturiert werden.

e SchlieBlich das Worterbuch (Verzeichnis) der Standardnachrichten, auf dessen
Grundlage die konkreten, nach den Syntaxregeln gebauten Geschiftsdokumente

ausgewdhlt werden.

Das Datenelement ist eine Dateneinheit, deren Bedeutung nach festgelegten Methoden
identifiziert, beschrieben und dargestellt wird.

Das Verzeichnis der Datenelemente enthilt die Identifikations-Nummern und die
Beschreibung der Elemente, die wie folgt gegliedert werden:

e Gruppe 8 (8000-8499):
e Gruppe 9 (9000-9499):

Gruppe 0 (0000-0499):
Gruppe 1 (1000-1499):
Gruppe 2 (2000-2499):
Gruppe 3 (3000-3499):
Gruppe 4 (4000-4499):

Gruppe 5 (5000-5499):
e Gruppe 6 (6000-6499):
e Gruppe 7 (7000-7499):

DIENSTLICHE DATENELEMENTE
DOKUMENTATION, AUSKUNFTE

DATUM, ZEIT, ZEITRAUM

PARTNER, ADRESSEN, ORTE, LANDER
POSTEN, UMSTANDE, BEDINGUNGEN,
ANWEISUNGEN

SUMMEN, AUSGABEN, PROZENTE

MASS- UND MENGENANGABEN (AUSSER GELD)
WAREN UND ERZEUGNISSE:
BESCHREIBUNGEN UND BEZEICHNUNGEN
TRANSPORTART UND -MITTEL, CONTAINER
SONSTIGE DATENELEMENTE
(ZOLLFORMALITATEN usw.)

Das Segment ist ein vordefinierter Satz aus funktional zusammengehdrigen
Datenelementgruppen, die anhand ihrer laufenden Nummer im Satz identifiziert

werden.

Jedes Segment hat eine im Segmentverzeichnis UN/EDIFACT beschriebene, streng

definierte Struktur.

15
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.
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4. Kapitel

ELEKTRONISCHE NACHRICHTENFORMATE

Alle zwei Jahre werden ausfiihrliche Verzeichnisse der Formate der elektronischen
Nachrichten, deren Segmente, Datenelemente und UN/EDIFACT-Codes in
elektronischer Form (auf Magnetplatte und CD) bzw. im Internet zur Verfiigung
gestellt und konnen unentgeltlich genutzt werden. Zur Zeit stehen iiber 150 fertige
Nachrichtenformate fiir den elektronischen Datenaustausch in verschiedenen
Anwendungsbereichen zur Verfligung.

Der Standard UN/EDIFACT ist redundant. Er enthélt die allgemeinsten Verzeichnisse
internationaler Codes und Nachrichtenformate, die zur Befriedigung aller moglicher
Nutzerbediirfnisse kiinstlich erweitert wurden.

In den verschiedenen Anwendungsbereichen wurden branchenspezifische
internationale Nutzerverbidnde gegriindet, die sich mit den praktischen Fragen der
Entwicklung und Implementierung branchenspezifischer EDI-Standards auf der Basis
von UN/EDIFACT beschiftigen und auf der Basis von UN/EDIFACT prézisierte
Nachrichtenformate entwickeln. Dabei werden die Ausgangsnachrichten vereinfacht,
die Verzeichnisse der verwendeten Codes prézisiert und die internationalen Codes mit
fachbereichsspezifischen Bedeutungen (Branchencodes) erginzt. Die
Branchenstandards werden durch praktische Anwendungsszenarien der elektronischen
Nachrichten, die es in UN/EDIFACT nicht gibt, erginzt.

Unter Nachricht versteht man im Standard "eine geordnete Folge von Zeichen, die zur
Informationsiibertragung bestimmt sind". Die UN/EDIFACT-Nachricht ist ein Satz
von Segmenten, die gemif3 der Vorgabe des Nachrichtenverzeichnisses geordnet sind.
Der Satz beginnt mit dem Nachrichtenkopfsegment und endet mit dem
Nachrichtenendesegment.

Als Austausch bezeichnet man die Ubermittlung von Nachrichten zwischen den
Geschiéftspartnern, wobei die auf eine bestimmte Art und Weise zusammengestellte
Kombination der Elemente als ein Satz von Segmenten iibertragen wird.



5.1.

5.2.

5.3.

5. Kapitel
VERZEICHNISSE DES INTERNATIONALEN STANDARDS

Basisdokument des UN/EDIFACT-Standards ist das  Verzeichnis der
Handelsdatenelemente (UNTDED). Es wurde 1985 von der Internationalen
Normungsorganisation (ISO) verabschiedet. Die im UNTDED enthaltenen Standard-
Datenelemente sind fiir die Vereinfachung des Datenaustauschs im internationalen
Handel bestimmt. Sie konnen bei beliebigen Datenaustauschverfahren und
Datentrdgern (sowohl Papier als auch elektronische Datentriger) verwendet werden.

Neben den Datenelementen enthélt das Verzeichnis auch ein Kapitel mit Hinweisen
auf Codes und allgemeine internationale Klassifikatoren, die zur Darstellung der
Dateninhalte in kodierter Form verwendet werden konnen. Das Verzeichnis enthélt
folgende internationale Klassifikatoren:

Nr.  [Name des Klassifikators

1 Bezeichnungen und Identifikations-Nummern der Dokumente (s. Anlage 2)

2 Linder- und Wihrungscodes (s. Anlage 10)

3 Klassifikator der Transportarten (s. Anlage 12)

4 Abkiirzungscodes "INCOTERMS" (Basisklauseln bei Kaufvertragen) (s.
Anlage 3)

5 Ortsklassifikator LOCODE

6 Klassifikator der im internationalen Handel benutzten Maleinheiten (s.
Anlage 6)

7 Klassifikator der Transportarten (s. Anlage 7)

8 Codes fiir die Bezeichnungen von Verpackungsarten (s. Anlage 4)

9 Aus dem IATA-Handbuch (CARGO-IMP) entnommene Codes

10 Codes von Datenelementen (englische Version von UNTDED)

Das Handbuch des Handelsdatenaustausches der Vereinten Nationen (UNTDID)
enthdlt allgemeine semantische und syntaktische Regeln fir die Erfillung der
Funktionen bei der Ubertragung von Standarddaten und besteht aus folgenden Teilen:

Einheitliche = Durchfiihrungs-
regeln fiir den

dienen der Bildung von Rechts- und
Standardgrundlagen fiir die Nutzer elektronischer

Handelsdatenaustausch mittels
Telekommunikation (UNCID)

Datenaustauschsysteme (EDIFACT) und anderer
elektronischer Systeme zur Ubertragung von
Handelsdaten (EDI).

Bestimmungen der Vereinten
Nationen fir den
elektronischen Datenaustausch
in Verwaltung, Handel und
Verkehr (UN/EDIFACT)

enthalten die Syntaxregeln von UN/EDIFACT
(ISO 9735), die Richtlinien fiir die Anwendung
der UN/EDIFACT-Syntax und die Richtlinien
fiir den Aufbau der Nachricht
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Syntaxregeln
UN/EDIFACT

von

sind internationale Regeln auf  der
Anwendungsebene zur  Strukturierung der
Nutzerdaten und der damit zusammenhéngenden
dienstlichen Angaben beim Datenaustausch in
einer offenen Umgebung. Diese Regeln wurden
von der UNECE als syntaktische Regeln fiir
UN/EDIFACT abgestimmt und sind Bestandteil
des Verzeichnisses UNTDID, das auch die
Regeln fiir den Aufbau der Nachricht (Message
Design Guidelines) enthilt.




6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6. Kapitel

RICHTLINIEN FUR DEN AUFBAU VON
UN/EDIFACT-NACHRICHTEN

Die Richtlinien fiir den Aufbau von UN/EDIFACT-Nachrichten sind fiir Nutzer
bestimmt, die ihren Nachrichtentyp als neuen UN-Standardnachrichtentyp (UNSM)
registrieren lassen wollen.

Mit der Einfiihrung der Richtlinien wurden folgende Ziele verfolgt:

o Nutzer, die frither nicht die UN/EDIFACT-Syntax benutzt haben, mit diesen
Regeln bekannt zu machen;

. fiir die Erstellung von auf verschiedenen Ebenen und bei verschiedenen
Applikationen verwendbaren Standardnachrichten eine neue -einheitliche
Technologie vorzuschlagen;

. fiir die Gestaltung der Basisdokumentation der EDI-Nachricht eine
Standardform vorzuschlagen;
. fiir die Erstellung neuer oder die Modifizierung alter Nachrichten eine

Verfahrensfolge vorzuschlagen.

Die syntaktischen Regeln sollen den Nutzern eine Hilfestellung bei der
Implementierung von EDI-Systemen geben und zur Erweiterung einiger im Standard
ISO 9375 Syntax Rules enthaltenen Regeln dienen. Diese Regeln sind Teil des
Dokumentsatzes, der fiir die Nutzer zuginglich ist, wobei ein Dokument das andere
erginzt. ISO 9735 legt Standards fiir die Gliederung der Daten in Segmente, der
Segmente in Nachrichten usw. fest. Die Standards fiir Daten, Segmente und
Nachrichten sind gleichermallen wichtig.

Das Verzeichnis der elektronischen Nachrichtentypen (UNEDMD) enthilt:

. das Schema der Erstellung von Standardnachrichten in den UNECE-
Dienststellen in Genf;

. die bei der Erstellung der konkreten UN-Standardnachrichten beriicksichtigten
Kriterien;
. die Liste der beim Bau von UN-Standardnachrichten verwendeten

Standardnachschlagewerke der Internationalen Normungsorganisation;

. ausfiihrliche Erlduterungen fiir die Anwendung der syntaktischen Regeln des
ISO-Standards 9735 beim Bau von Standardnachrichten usw.

Verzeichnis der Segmente (UNESD). Standardsegmente zur Vereinfachung des
elektronischen Austauschs von Verwaltungs-, Geschifts- und Verkehrsdaten. Im
Verzeichnis werden Bestimmung, Name und Code der Segmente sowie die
Segmentspezifikation (Codes, Namen, Status, Feldldnge) definiert.

Verzeichnis der Datenelementgruppen (UNEDCD). Die in diesem Verzeichnis
enthaltenen Standard-Datenelementgruppen (composites) dienen zur Vereinfachung
des elektronischen Austauschs von Verwaltungs-, Geschéfts- und Verkehrsdaten und
sind beim elektronischen Datenaustausch in den Segmenten der Standardnachrichten
zu verwenden.
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6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

6.11.

6.12.
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Verzeichnis der Datenelemente (UNEDED). Die in diesem Verzeichnis enthaltenen
Standard-Datenelemente dienen zur Vereinfachung des elektronischen Austauschs von
Verwaltungs-, Geschéfts- und Verkehrsdaten und sind beim elektronischen
Datenaustausch nur in den Datenelementgruppen und in den Segmenten der
Nachrichten zu verwenden.

UN-Standardnachrichten (United Nations Standard Messages - UNSM). In diesem
Abschnitt werden alle derzeit existierenden, von der UNECE angenommenen
Standardnachrichten erfasst.

Verzeichnis der Handelsdatenelemente (UNTDED). Basisdokument von EDIFACT.
Es wurde 1985 von der Internationalen Normungsorganisation (ISO) verabschiedet.
Das Verzeichnis UNTDED wurde auf der Grundlage der Vorschlige der
Arbeitsgruppe 4 (WP.4) der UNECE nach Verabschiedung der aufeinander
abgestimmten  Sdtze der  Standardnachrichtenelemente  fiir  verschiedene
Anwendungsbereiche erstellt. Abschnitt 1, 2, 3 und 4 des Verzeichnisses bilden den
internationalen Standard /SO 7372.

Die im UNTDED enthaltenen Standarddatenelemente dienen zur Vereinfachung des
Datenaustauschs im internationalen Handel. Sie konnen bei beliebigen
Datenaustauschverfahren und Datentrdgern (sowohl Papier als auch elektronische
Datentriger) verwendet werden.

Die Datenelemente lassen sich in verschiedene Sdtze gruppieren und werden
systematisch gemil abgestimmter Regeln angeordnet. Diese Gruppen (Segmente), die
mit einem allgemeinen Identifikator (74G) bezeichnet werden, kénnen geméll den
UN-Standardnachrichten (UNSM) oder in einer mit dem Datenaustauschpartner
abgestimmten Weise angeordnet werden. Die Datenelemente werden durch ihre Stelle
und Reihenfolge im Segment eindeutig gekennzeichnet.

Standard-Datenelemente. Dieser Abschnitt enthdlt folgende Informationen iiber die
Datenelemente:
. Darstellung, Beschreibung der Kategorien, Abkiirzungen
Darstellungsstruktur des Datenelements
Abkiirzungen bei der Darstellung der Zeichen
Hinweise in bezug auf die Darstellung der Zeichen
Gruppierung der Datenelemente in Kategorien (Rubriken). Im Verzeichnis
werden folgende Elementkategorien (Rubriken) verwendet:
o  Dienstliche Datenelemente (0000-0499);
Datum, Zeit, Zeitraum (2000-2499);
Adressen, Orte, Partner, Lander (3000-3499)
Bedingungen, Regeln, Anweisungen (4000-4499)
Summen, Tarife, Prozentséitze (5000-5499)
Numerische Ausdriicke (MaBle, Mengen) (keine Geldbetrige) (6000-
6499)
Waren und Artikel: Beschreibungen und Identifikations-Nummern
(7000-7499)
o  Transportmittel, Transportarten, Container (8000-8499)
o  Sonstige Datenelemente (Zollvermerke usw.) (9000-9499).

0O O O O O
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6.13.

6.14.

6.15.

6.16.

6.17.

6.18.

6.19.

Die Codes fiir die Darstellung der Landernamen und nationalen Wéhrungen wurden
von der Arbeitsgruppe 4 (WP.4) gebilligt und als Empfehlung Nr. 3 (Oktober 1974)
und Empfehlung Nr. 9 (Februar 1978) verabschiedet (sie sind identisch mit /SO 3166,
1SO 4217). (Anlage 10).

Im Oktober 1974 verabschiedete die Arbeitsgruppe 4 (WP.4) die Empfehlung Nr. 5, in
der ein fiir den Datenaustausch verwendbarer, dreistelliger alphabetischer Code
festgelegt wurde. Dieser Code enthélt in Ergidnzung zu den 1953 angenommenen
Bedingungen neue Bedingungen (1967, 1976 und 1980). Die Codes fiir die
Internationalen Handelsklauseln (INCOTERMS) sind mit Erkldrungen in Anlage 3
aufgefiihrt.

Die Codes fiir Hafen und andere Orte wurden im September 1980 als Empfehlung Nr.
16 (LOCODE) gebilligt und verabschiedet. In der Empfehlung wird zur Bezeichnung
von Héfen, Flughédfen, Umschlagstellen und anderen Zollabfertigungsorten im
internationalen Handel ein fiinfstelliger alphabetischer Code festgelegt.

Jeder Eintrag erhélt einen Code, der aus folgenden Elemente besteht:

. zwel Buchstaben, die das Land definieren, gemdl ISO 3166 Lindercode,
bestehend aus zwei Zeichen (Empfehlung Nr. 3).

. drei Buchstaben, die die Codes der Verkehrspunkte definieren.

Die Codes fiir die im internationalen Handel verwendeten MaReinheiten wurden im
Mirz 1986 von der Arbeitsgruppe 4 (WP.4) als Empfehlung Nr. 20 verabschiedet. Sie
sind fiir die Verwendung beim Informationsaustausch zwischen den Teilnehmern des
internationalen Handels bestimmt und werden in Anlage 6 aufgefiihrt. Diese Anlage
enthilt eine codierte Darstellung der Mafeinheiten in alphabetischer Reihenfolge
sowie in steigender Reihenfolge der Zahlencodes und in steigender Reihenfolge der
Buchstabencodes. (Die nach Grofen gegliederten Codedarstellungen sowie
Informationen zu den Prinzipien der Aufnahme in die Codeliste, zu Struktur und
Darstellung der Codes finden sich in der Empfehlung Nr. 20). Der Stern nach der
Bezeichnungseinheit verweist auf die zur Verwendung empfohlene MaBeinheit im
System der SI-Einheiten und ihrer Ableitungen bzw. darauf, dass die Maleinheit zwar
nicht in diesem System enthalten ist, jedoch mit den MaBleinheiten im SI-System bzw.
ihren Ableitungen gleichberechtigt verwendet werden kann.

Die Codes der Transportarten gemidB3 dem Verzeichnis fiir den Austausch von
Handelsdaten werden in Anlage 7 aufgefiihrt.

Die codierte Darstellung der Datenelemente, die auf die Transportart des Guts
hinweisen, was bei multimodaler Beforderung besonders wichtig ist, wird in Anlage
12 aufgefiihrt.

Die Codes fiir die Bezeichnung von Giiter- und Verpackungsarten sowie der Art des
Verpackungsmaterials wurden im Mérz 1986 von der Arbeitsgruppe 4 (WP.4) der
UNECE als Empfehlung Nr. 21 verabschiedet. Sie sind fiir die Verwendung beim
Informationsaustausch zwischen den Teilnehmern des internationalen Handels
bestimmt und enthalten:

. Giiterart (eine Ziffer), bezeichnet die Beforderungsbedingungen des Guts);

21



6.20.

22

. Verpackungsart (zwei Ziffern, eine davon optional, die sich auf Verpackungen
und auf Giiter beziehen, die in Containern, Wagen, auf Schiffen usw. in loser
Schiittung befordert werden);

. Verpackungsmaterial (eine Ziffer, die sich auf Typ oder Stoff des
Verpackungsmaterials - Stahl, Holz, Textil, Papier, Plastik usw. - bezieht).

Der Klassifikator fiir die Transportart wurde von der UNECE ausgearbeitet und im
Mirz 1981 als Empfehlung Nr. 19 der UNECE verabschiedet. Der Code der
Transportarten besteht aus einem Zeichen, bei eventuell erforderlicher
Untergliederung der Grundbedeutung des Codes kann jedoch ein zweites Zeichen
hinzugefiigt werden. Daher werden fiir die Codes der Transportarten hdchstens zwei
Codes vorgesehen. Der Klassifikator wird in Anlage 12 aufgefiihrt.



7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7. Kapitel

GEMEINSAME VERWENDUNG VON EDI- UND XML-SYSTEMEN

Die stiirmische Entwicklung der Internet-Technologien in den letzten Jahren fiihrte zu
einem Anstieg der Anforderungen an EDI wobei sich die fritheren Systeme fiir viele
Nutzergruppen als unbefriedigend erwiesen.

Die wichtigsten Vorteile der EDI/XML-Systeme sind:
o interaktiver Datenaustausch, aktive Rolle des Nutzers im Echtzeit-Betrieb;
. Transparenz und Einfachheit der EDI/XML-Nachrichten;

. niedrige Ausgangskosten: die Ausarbeitung von EDI/XML kostet zwischen 1 bis
5 Tausend Euro in Abhidngigkeit davon, ob die DTD-Dateien (Tabelle fiir die
Bestimmung der Nachrichten), mit Textverarbeitungsprogramm oder Viewer
erstellt werden. Das sind nur 5-20 % der bei der Ausarbeitung von
herkdmmlichen EDIFACT-Systemen anfallenden Kosten;

. geringer Arbeitsaufwand bei der Suche nach neuen EDI/XML-Operationen im
Vergleich zu den herkommlichen EDI-Operationen;

. Verfiigbarkeit von billiger EDI/XML-Software;

o leichte Konvertierbarkeit von XML-Nachrichten in html-Dateien fiir attraktive
Internetseiten, Word-, Excel-Dateien, Fax- und kurze GSM-Nachrichten (SMS).

Die Anwendung von XML ermdglicht die Anhebung der Moglichkeiten des Internets
vom Niveau des internaktiven Mechanismus der Informationsbeschaffung auf das
Niveau eines Mediums fiir den Informationsaustausch. Mit anderen Worten stellt
XML einen allgemein anerkannten, standardisierten, zwischen den Plattformen
stehenden Mechanismus der Steuerung, Speicherung und Ubertragung der Information
dar.

Die vom World Wide Web Consortium (W3C) herausgegebene Empfehlung XML 1.0
ist ein internationaler Mafstab, der von allen Softwarelieferanten gebilligt und
angenommen wurde und bei der Versorgung der Donauschifffahrt mit Informationen
zur Anwendung empfohlen werden kann.

Anlage 13 dieser Empfehlungen enthélt eine kurze Erlduterung und Spezifizierung der
Markierungssprache XML.
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.
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8. Kapitel

ORGANISATORISCH-RECHTLICHE BETREUUNG DES
INFORMATIONSSYSTEMS DER DONAUSCHIFFFAHRT (ISDS)
UND GEWAHRLEISTUNG DER ELEKTRONISCHEN SICHERHEIT

Die alle Bereiche der Informationstechnologien umfassende Entwicklung des
Informationssystems der Donauschifffahrt, von der Topologie der lokalen
Computernetze bis hin zu spezialisierten Anwendungssystemen macht es erforderlich,
der Gewihrleistung des elektronischen Schutzes vertraulicher Daten besondere
Beachtung zu schenken.

Der elektronische Schutz von Daten der Donauschifffahrt muss folgende Elemente
enthalten:

. Beschreibung der Datenfliisse fiir begrenzten Zugang (mit Einteilung in
Klassen);

. Profil des potentiellen Angreifers und Modell der Gefahren fiir die elektronische
Sicherheit des Informationssystems der Donauschifffahrt (auf der Grundlage der
Analyse der Datenstrome);

. Politik der Sicherheit des Informationssystems der Donauschifffahrt und
Strategie ihrer Verwirklichung einschliellich technischer Beschreibung der
angewendeten Datenschutztechnologien.

Der Datenschutz in Form von begrenztem Zugang setzt die Errichtung eines
komplexen Datenschutzsystems mit verschiedenen Ebenen des kryptographischen
Schutzes voraus. Dabei muss der Grad des Datenschutzes auf allen Ebenen der ISDS-
Objekte schrittweise erhoht werden konnen.

Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten der Donaukommission miissen
geeignete Mallnahmen zur Gewihrleistung von Vertraulichkeit, Unversehrtheit und
Schutz der ihnen gemif der vorliegenden Empfehlungen iibertragenen Information
treffen.

Zur Gewibhrleistung zuverldssiger gegenseitiger Beziehungen und des erforderlichen
Grades der gegenseitigen Verantwortung bei der Versorgung der Donauschifffahrt mit
Informationen ist eine organisatorisch-rechtliche Regelung des -elektronischen
Datensaustauschs zwischen allen Partnern erforderlich. Eine solche Regelung konnte
die in der Empfehlung Nr. 26 des UN-CEFACT enthaltene Mustervereinbarung
zwischen den Partnern darstellen. Die Verwendung der als Grundlage empfohlenen
Mustervereinbarung konnte die erforderliche Vereinheitlichung und Standardisierung
der rechtlichen Aspekte der Ubertragung und Bearbeitung von Dokumenten und
Nachrichten, die zuverldssige Abwicklung der Prozeduren sowie die gleichméBige
Verteilung der rechtlichen Verantwortung fiir die elektronische Betreuung und
Bearbeitung der Dokumente bei der Giiterbeférderung garantieren.



Anlage 1

LISTE DER EMPFEHLUNGEN DER WIRTSCHAFTSKOMMISSION
DER VEREINTEN NATIONEN FUR EUROPA
UBER DEN ELEKTRONISCHEN DATENAUSTAUSCH

Empfehlung Nr. 1 "UN-Musterformular fiir internationale Handelsdokumente" ("United
Nations Layout Key for Trade Documents"), angenommen im November 1981. Die
Informationsanlage zur Empfehlung Nr. 1 wurde im Jahr 2002 angenommen.
Anwendungsbereich: Schaffung einer internationalen Grundlage fiir die Standardisierung der
im internationalen Handel und Verkehr verwendeten Dokumente und fiir die visuelle
Darstellung dieser Dokumente.

Empfehlung Nr. 2 "Stellen von Codes in den Handelsdokumenten" (""Locations of Codes in
Trade Documents"), angenommen im Juni 1973. Anwendungsbereich: Stellen von Codes in
internationalen Handelsdokumenten.

Empfehlung Nr. 3 "ISO-Lindercode zur Darstellung der Léndernamen" (ISO 3166)
("Country Code"), angenommen im Jahr 1996. Anwendungsbereich: Festlegung zwei- und
dreistelliger Buchstabencodes fiir die Bezeichnung der Lander.

Empfehlung Nr. 4 "Landesbehdrden fiir Vereinfachung des Handels" ("National Trade
Facilitation Organs" Arrangements at the National Level to Coordinate Work on Facilitation
of Trade procedures’), angenommen im Oktober 1974 und ergénzt im Jahr 2000 sowie im
Jahr 2001. Anwendungsbereich: Auflistung von Organen und Maflnahmen zur Vereinfachung
der Verfahren im internationalen Handel.

Empfehlung Nr. 5 "Abkiirzungen fiir INCOTERMS" ("Abbreviations of INCOTERMS"
Alphabetic code for INCOTERMS 1990"), angenommen im Jahr 1996. Die vierte Ausgabe
wurde im Jahr 2000 angenommen. Anwendungsbereich: Empfehlungen fiir
Regierungsorgane und internationale Organisationen iber die Anwendung von
Kurzbezeichnungen fiir die Begriffe des Handels zwecks kodierter Darstellung dieser Begriffe
in Dokumenten im internationalen Handel.

Empfehlung Nr. 6 "Musterformular fiir einheitliche Rechnungen" ("Aligned Invoice Layout
Key for International Trade"), angenommen im September 1983. Anwendungsbereich:
einheitliches Musterformular fiir einheitliche Rechnungen im internationalen Handel.

Empfehlung Nr. 7 "Numerische Darstellung von Daten, Zeiten und Zeitabschnitten"
("Numerical Representation of Dates, Time and Periods of Time)", angenommen im Oktober
1988. Legt die Methode fiir die standardisierte und eindeutige numerische Darstellung von

" Die stindig aktualisierten Versionen der aufgelisteten Empfehlungen der UNECE sind unter
http://www.unece.org/cefact/recommendations/rec_index.htm zugéinglich




Datum, Zeit und Zeitabschnitt fest. Wird immer dann verwendet, wenn diese Daten in
getrennten Feldern numerisch dargestellt werden, ausgenommen wenn sie Teil eines
gewoOhnlichen Textes sind.

Empfehlung Nr. 8 "Methodologie der Zuweisung von Einzelcodes" ("Unique Identification
Code Methodology - UNIC"), angenommen im Mérz 1992. Wurde als einzigartiges
Auskunftssystem ausgearbeitet, damit die Geschéftspartner es als Mittel beim Abschluss von
Handelsvertridgen bzw. Konsignationsversand der Giiter nutzen.

Empfehlung Nr. 9 "Alphabetischer Code fiir die Darstellung der Wahrungen" ("Alphabetic
Code for the Representation of Currencies"), angenommen im Jahr 1996. Legt einen
dreistelligen digitalen Code zur Darstellung der Wahrungen fest, wird im Handel, Bank- und
Verwaltungswesen verwendet, wenn die Wahrung in kodierter Form dargestellt werden muss.

Empfehlung Nr. 10 "Codes fiir Schiffsnamen" ("Codes for the Identification of Ships)",
angenommen im Februar 1978, ergéinzt im Jahr 1996 und im Jahr 1997. Anwendungsbereich:
Datenaustausch zwischen den am internationalen Handel Beteiligten -einschlieBlich
Schiffseigner und Hafendienste; die Codes sind bei der automatisierten Datenverarbeitung
und —libertragung zu verwenden.

Empfehlung Nr. 11 "Dokumentarische Aspekte der internationalen Beforderung gefihrlicher
Giiter" ("Documentary Aspects of the International Transport of Dangerous Goods"), zweite
Ausgabe angenommen im Februar 1996. Befindet sich in Uberarbeitung. Legt einen Satz
obligatorischer, in den Beforderungspapieren aufzufiihrender Datenelemente bei der
Beforderung gefiahrlicher Giiter fest und enthilt die wichtigsten Anforderungen bei der
Ausarbeitung eines harmonisierten Systems gefdhrlicher Giiter.

Empfehlung Nr. 12 "Mallnahmen zur Erleichterung des Umgangs mit Dokumenten im
Seetransport" ("Measures to Facilitate Maritime Transport Documents Procedures)",
angenommen im Jahr 1993, ergiinzt im Jahr 2001. Befindet sich in Uberarbeitung. Richtet
sich auf die Vereinfachung, Rationalisierung und Harmonisierung von Prozeduren und
Dokumenten, die bei der Abfassung von Vertrégen iiber den Seetransport verwendet werden.

Empfehlung Nr. 13 "Erleichterung erkannter rechtlicher Probleme bei der Verzollung von
Importwaren" ("Facilitation of Identified Legal Problems in Import Clearance Procedures"),
angenommen im Mirz 1979. Legt einen Satz fiir die in Zollerkldrungen von Importwaren
erforderlichen Datenelemente fest. Definiert Anforderungen an Dokumente auf alternativen
Papiertrigern.

Empfehlung Nr. 14 "Beglaubigung von Handelsdokumenten mit anderen Mitteln als durch
Unterschrift" ("Authentication of Trade Documents by Means other than signature"),
angenommen im Mérz 1979. Zihlt die Funktionen der Unterschrift im Dokument auf und legt
die moglichen Verfahren fest, mit denen im internationalen Handel den Dokumenten bei
Ferniibertragung der Daten Rechtskraft verliehen werden kann.

Empfehlung Nr. 15 "Vereinfachte Versandzeichen" ("Simpler Shipping Marks"),
angenommen im Jahr 1992, ergénzt im Jahr 1999 und im Jahr 2002. Empfohlen wird eine aus
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vier Elementen mit festgelegter Reihenfolge bestehende Standard-Giiteretikette, die auf die
Verpackung angebracht und in den Versandpapieren aufgefiihrt werden muss.

Empfehlung Nr. 16 "Codes UN/LOCODE fiir Héfen und andere Orte" ("UN/LOCODE
Codes for Ports and other Locations'), angenommen im Jahr 1996, erginzt im Jahr 1998.
Legt einen fiinfstelligen alphabetischen Code fiir die Bezeichnung von Hifen, Flughifen,
Giiterstationen und anderen Orten im internationalen Handel fest, an denen eine
Zollabfertigung stattfindet.

Empfehlung Nr. 17 "Abkiirzungen fiir Zahlungbedingungen" ("PAYTERMS - Abbreviations
for Terms of Payment"), angenommen im September 1980/Mirz 1982. Legt die Abkiirzungen
fiir die in internationalen Handelsvertrdgen iiblichen konkreten Zahlungsbedingungen fest.

Empfehlung Nr. 18 "Mafinahmen zur Vereinfachung der internationalen Handelsverfahren"
("Facilitation Measures Related to International Trade Procedures"), angenommen im
September 1982 (zweite Ausgabe) und ergidnzt im Jahr 2001 und im Jahr 2002. Fasst die
Anforderungen an die im internationalen Handel verwendeten Dokumente zusammen.

Empfehlung Nr. 19 "Codes fiir Transportarten" ("Code for Mode of Transport"),
angenommen im Mérz 1981 und ergédnzt im Jahr 2001 . Legt einen einstelligen digitalen Code
fiir die Darstellung der Transportart in den internationalen Handelsdokumenten fest.

Empfehlung Nr. 20 "Codes fiir im internationalen Handel genutzte MaBleinheiten" ("Codes
for Units of Measurement Used in International Trade"), angenommen im Jahr 2002. Legt die
Codes zur Darstellung der MaB3einheiten fiir Linge, Masse (Gewichts), Umfang u.a. in den
Dokumenten im internationalen Handel fest.

Empfehlung Nr. 21 "Codes fiir Passagiere, Ladungstypen, Verpackungen und
Verpackungsmaterial" ("Codes for Passengers, Types of Cargo, Packages and Packaging
Materials"), angenommen im Jahr 1994 und erginzt im Jahr 1996, im Jahr 2001 und im Jahr
2002. Befindet sich in Uberarbeitung. Legt ein digitales Codesystem zur Darstellung der
Giiterart sowie des Typs von Verpackungs- und Verpackungsmaterialien im internationalen
Handelsverkehr fest.

Empfehlung Nr. 22 "Musterformular von Standardlieferanweisungen" ("Layout Key for
Standard Consignment Instructions"), angenommen im Mirz 1989. Legt ein Musterformular
fiir Lieferauftrage im internationalen Handel fest.

Empfehlung Nr. 23 "Codes fiir Frachtkosten. Abstimmung der Beschreibung von
Frachtkosten und anderer Gebiihren" ("Fright cost code — FCC"), angenommen im Jahr 1990
und préazisiert im Jahr 2003. Enthdlt ein System von Bezeichnungen, die bei der
Implementierung abgestimmter Beschreibungen von Frachtkosten und anderer beim
internationalen Giiterverkehr anfallenden Gebiihren verwendet werden miissen. Zur
Bezeichnung dieser Beschreibungen wird ein einstelliger Code angegeben.

Empfehlung Nr. 24 "Codes fiir den Handels- und Transportstatus" ("7Trade and Transport
Status Codes"), angenommen im September 1995 und prazisiert im Jahr 1996, im Jahr 2000,
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im Jahr 2001 und im Jahr 2004. Enthilt ein Kodierungssystem zur Bezeichnung des
Transportstatus. Die in dieser Empfehlung vorgesehenen Codebezeichnungen sind zur
Nutzung in Verzeichnissen bzw. automatisierten Systemen zum Datenaustausch unter allen
Beteiligten des internationalen Handels bestimmt.

Empfehlung Nr. 25 "Uber die Verwendung des Standards der Vereinten Nationen fiir den
elektronischen Datenaustausch in Verwaltung, Handel und Verkehr" (UN/EDIFACT) ("Use
of the UN Electronic Data Interchange for Administration, Commerce and Transport
/UN/EDIFACT/"), angenommen im September 1995. Richtet sich auf die Durchfiihrung
abgestimmter MafBnahmen der Regierungen fiir die Implementierung des Standards
UN/EDIFACT als internationaler Standard fiir den elektronischen Datenaustausch zwischen
staatlichen Unternehmen in allen Wirtschaftsbereichen auf einer weltweit abgestimmten
Grundlage. Ist zur Anwendung auf nationaler, regionaler und internationaler Ebene bestimmt.

Empfehlung Nr. 26 "Kommerzielle Nutzung der Vereinbarungen iiber den elektronischen
Datenaustausch" ("The Commercial Use of Interchange Agreements for Electronic Data
Interchange'), angenommen im September 1995. Fordert die Nutzung von Vereinbarungen
tiber den Datenaustausch zwischen den Handelspartnern, die bei internationalen
Handelsvertrdgen elektronische Daten nutzen. Richtet sich an Handelspartner, die EDI
verwenden und kann auch fiir Verwaltungsorgane, die sich mit Kontrolle, Erfassung, Statistik
und Vereinfachung der Verfahren in der Handelstétigkeit befassen, von Nutzen sein.

Empfehlung Nr. 27 "Inspektion vor dem Verschiffen" (Preshipment Inspection — PSI),
angenommen im Jahr 1999. Mit dieser Empfehlung soll die Notwendigkeit der Durchfiihrung
von Warenkontrollen vor der Verladung und die Festlegung eines Zeitlimits fiir die
Durchfiihrung derartiger Kontrollen untermauert werden.

Empfehlung Nr. 28 "Codes fiir die Typen von Transportmitteln" (Codes for Types of Means
of Transport). Die zweite Ausgabe der Empfehlung wurde im September 2002 angenommen.
Die Empfehlung sieht ein einheitliches Kodierungssystem vor, welches die einheitliche
Identifizierung von Transportmitteltypen seitens der am Informationsaustausch beteiligten
Partner erleichtert. Diese Empfehlung ist in Verbindung mit der Empfehlung Nr. 19 (Codes
der Transportarten) anzuwenden. Wenn ein Transportmitteltyp mit einem Code belegt wird,
muss auch die Moglichkeit der Angabe des Codes der folgenden Transportart berticksichtigt
werden, damit die Bezeichnung des Transportmitteltyps richtig interpretiert werden kann.

Empfehlung Nr. 31 "Elektronische Handelsvereinbarung" (Electronic Commerce
Agreement), angenommen im Jahr 2002. Die Empfehlung soll zum Aufbau eines
Vertrauensverhiltnisses zwischen den Partnern im Prozess der kommerziellen Anwendung
von Vereinbarungen iliber den elektronischen Datenaustausch gemill Empfehlung Nr. 26
beitragen.

Empfehlung Nr. 32 "Entwurf einer Empfehlung iiber die selbstregulierenden Instrumente im
Bereich des elektronischen Handels (Verhaltenskodexe)" (Draft Recommendation on E-
Commerce Self-Regulatory Instruments (Codes of Conduct), angenommen im Jahr 2001. Der
Verhaltenskodex ist ein selbstregulierendes Instrument, das zusammen mit anderen Mitteln
der Vereinfachung elektronischer Handelsvertrige eingesetzt werden kann.



Empfehlung Nr. 33 "Empfehlung {iber ein Einheitliches Portal" (Single Window
Recommendation). Die erste Fassung wurde im Oktober 2004 angenommen. Mit der
Einrichtung des Einheitlichen Portals sollen die Informationsstrome zwischen den
Handelsunternehmen und den staatlichen Behdrden beschleunigt und vereinfacht werden, was
fiir alle Teilnehmer des grenziiberschreitenden Handels spiirbare Vorteile bringt.



Anlage 2

LISTE DER HANDELSDOKUMENTE MIT IDENTIFIKATIONSNUMMER UND
FUNKTIONSBESCHREIBUNG'

105 Kaufauftrag: Dokument, welches im Unternehmen zum Ankauf von Erzeugnissen
oder Materialien ausgefertigt wird, welche fiir die Produktion oder die Herstellung von
Waren erforderlich sind, die zum Verkauf angeboten oder auf andere Weise den Kunden
geliefert werden (UNECE/FAL).

110 Herstellungsanweisung: Dokument, welches im Unternehmen zur Herstellung von
Waren ausgefertigt wird, die zum Verkauf angeboten oder auf andere Weise den Kunden
geliefert werden (UNECE/FAL).

120 Auftrag auf Ausgabe aus dem Lager: Dokument, welches im Unternehmen
ausgefertigt wird und die Ausgabe der vom Kunden bestellten Waren aus dem Lager
anweist (UNECE/FAL).

130 Tabelle fiir die Fakturierung: Dokument, welches im Unternehmen ausgefertigt
wird, Angaben iber die verkauften Waren enthdlt und als Grundlage fiir die
Zusammenstellung der Handelsrechnung dient (UNECE/FAL).

140 Verpackungshinweis: Dokument, welches im Unternehmen ausgefertigt wird und
Anweisungen dariiber enthélt, wie die Waren zu verpacken sind. (UNECE/FAL).

141 Verpackungsliste: Dokument, welches die Verteilung der Waren an die
verschiedenen Verladeorte enthilt. (UNECE/FAL).

150 Auftrag auf internen Transport: Dokument, welches Anweisungen in bezug auf
den Transport der Waren innerhalb des Unternehmens enthélt (UNECE/FAL).

190 Statistische und andere interne Verwaltungsdokumente: Dokumente, welche im
Unternehmen fiir die Erhebung statistischer Daten iiber die Produktion und anderer
interner statistischer Daten, sowie fiir andere administrative Zwecke ausgefertigt werden
(UNECE/FAL).

210 Anfrage: Dokument, welches von der am Kauf der im Dokument aufgefiihrten Waren
interessierten Seite ausgefertigt wird, gewliinschte Bedingungen in bezug auf Lieferung
usw. prazisiert und an den kiinftigen Lieferanten zwecks Erhalt eines Angebots gerichtet
ist. (UNECE/FAL).

215 Absichtsschreiben: Dokument, mit dessen Hilfe der Kaufer den Verkaufer iiber die
prinzipielle Annahme des Angebots und iiber seine Absicht zur Aufnahme von
Verhandlungen zwecks Vertragsabschluss informiert. (UNECE/FAL).

" In Ermangelung von Originaldokumenten sind der russische Text als Original und die deutsche Version
des Sekretariats als nicht autorisierte Arbeitsiibersetzung zu betrachten, fiir deren Richtigkeit keine
Garantie ibernommen werden kann.



220 Bestellung: Dokument, mit dessen Hilfe der Kaufer mit dem Verkdufer ein Geschéft
iiber die Lieferung der abgesprochenen Waren zu den im Angebot aufgefiihrten oder dem
Kéufer auf andere Weise bekannten Bedingungen abschlieit (UNECE/FAL).

240 Lieferanweisung: Vom Kaufer ausgefertigtes Dokument mit Anweisungen in bezug
auf die Lieferbedingungen der bestellten Waren (UNECE/FAL).

245 Liefergenehmigung: Vom Kiufer ausgefertigtes Dokument mit Genehmigung des
Versands der Waren nach Erhalt der Meldung des Verkdufers {iber die
Versandbereitschaft der Waren (UNECE/FAL).

310 Angebot/Offerte: Dokument, in dem die Bedingungen, unter denen die Waren zum
Kauf angeboten werden, zum Zweck des Vertragsabschlusses dargelegt werden
(UNECE/FAL).

315 Vertrag: Dokument, welches die Einigung zwischen Verkdufer und Kéufer {iber eine
Warenlieferung belegt; die Wirksamkeit des Dokuments ist dhnlich der Wirksamkeit der
Bestellung, auf die eine Auftragsbestellung folgt (UNECE/FAL).

320 Auftragsbestitigung: Dokument, welches die Verpflichtung zur Erfiillung des
Auftrags sowie die Bedingungen oder die Annahme der Bedingungen belegt
(UNECE/FAL).

325 Proforma-Rechnung: Dokument, welches als vorldufige Rechnung dient und im
wesentlichen die gleiche Information enthélt wie die endgiiltige Rechnung, jedoch keine
Zahlungsgrundlage ist (UNECE/FAL).

330 Anforderung von Lieferanweisungen: vom Lieferanten ausgefertigtes Dokument,
mit dem der Kdufer um Mitteilung von Anweisungen in bezug auf die Lieferbedingungen
der bestellten Waren gebeten wird (UNECE/FAL).

335 Frachtantrag: Dokument, mit dem der Lieferant den  Frachtfihrer um
Platzreservierung fiir eine bestimmte Versendung bittet und das gewlinschte
Transportmittel, Versanddatum usw. angibt (UNECE/FAL).

340 Anweisungen fiir die Versendung: Dokument mit ausfiihrlichen Angaben iiber die
Ladung und Anforderungen des Exporteurs in bezug auf deren Transport.

343 Transportauftrag (lokale Transporte): Dokument mit Anweisungen in bezug auf
den lokalen Transport von Waren, z. B. vom Lager des Unternehmens zum Lager des
Frachtfiihrers, der den weiteren Transport iibernimmt (UNECE/FAL).

345 Meldung iiber die Versandbereitschaft: vom Lieferanten ausgefertigtes Dokument,
mit welchem dem Kéufer mitgeteilt wird, dass die bestellten Waren fiir den Versand bereit
liegen.

350 Versandanweisung: Dokument, welches vom Lieferanten ausgegeben wird, der die
Waren an den Kéufer (Empfénger der Ladung) versendet (UNECE/FAL).



351 Meldung iiber den Versand: Dokument, mit dem der Verkdufer oder Verlader den
Empfanger der Ladung iiber den Versand der Waren informiert (UNECE/FAL).

370 Meldung iiber den Verteiler der Dokumente: Dokument, in dem die fiir die
Ausstellung des Satzes der Handelsdokumente verantwortliche Seite die verschiedenen
Empfanger der Originale und der Kopien dieser Dokumente sowie die Anzahl der einem
jeden Empfinger zugeleiteten Exemplare auffiihrt.

380 Handelsrechnung: Dokument, welches als Grundlage fiir die Bezahlung der Waren
dient, die zu den vom Verkdufer und Kaufer vereinbarten Bedingungen geliefert werden
(UNECE/FAL).

409 Bankiiberweisungsauftrag: Dokument, in welchem der Kunde seine Bank mit der
Auszahlung eines bestimmten Betrags in einer bestimmten Wihrung an eine benannte, in
einem anderen Land ansdssige Seite nach einem vereinbarten Verfahren (z.B.
telegraphisch oder per Luftpost) oder nach einem Verfahren nach Ermessen der Bank
beauftragt (UNECE/FAL).

447 Inkassoauftrag: Dokument, mit dessen Hilfe der Bank Anweisungen (oder ein
Auftrag) zur Bearbeitung von Finanz- und/oder Handelsdokumenten zwecks Erhalts eines
Akzepts und/oder zwecks Bezahlung oder zur Vorlage von Dokumenten unter anderen
Bedingungen, die darin aufgefiihrt werden kdnnen, gegeben werden (einheitliche Regeln
der Internationalen Handelskammer iiber die Inkassoauftrage).

450 Zahlungsauftrag: Dokument, welches die fiir die Tétigung der Zahlung erforderliche
Information enthélt. Es kann Finanzrechnungen zu einem oder zu mehreren
Handelsgeschiften umfassen. Der Zahlungsauftrag ist eine Anweisung an die
bevollmichtigte Bank, die Zahlung eines vereinbarten Geldbetrags an den Begilinstigten zu
gewdhrleisten (UNECE/FAL).

460 Antrag auf Warenakkreditiv: Dokument, mit dem die Bank beauftragt wird, zu den
im Dokument angegebenen Bedingungen ein Warenakkreditiv zu er6ffnen
(UNECE/FAL).

465 Warenakkreditiv: Dokument, in dem die Bank die Eroffnung eines
Warenakkreditivs bestitigt, anhand dessen dem Begilinstigten die Zahlung, der Akzept
oder gemdll den vereinbarten Bedingungen und gegen Vorlage der vereinbarten
Dokumente die Beriicksichtigung einer Tratte sowie, wenn dies im Dokument festgelegt
ist, auch die Tratte gewahrt wird. Das Akkreditiv kann von einer anderen Bank bestétigt
oder nicht bestétigt sein (UNECE/FAL).

520 Versicherungsbescheinigung: Dokument, welches dem Versicherten ausgegeben
wird und bestétigt, dass die Versicherung abgeschlossen und die Police ausgestellt wurde.
Diese Bescheinigung fiir eine konkrete Ladung wird vor allem dann angewendet, wenn die
Waren gemil den Bedingungen einer allgemeinen Police oder einer Police ohne
Wertstellung versichert sind. Auf Verlangen des Versicherungsnehmers kann die
Versicherungsbescheinigung in eine Police umgewandelt werden (UNECE/FAL).

530 Versicherungspolice: vom Versicherungstriager ausgefertigtes Dokument iiber den
Versicherungsvertrag mit Angabe der Vertragsbedingungen, in dem sich der
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Versicherungstrager  gegen  eine  festgelegte  Zahlung  verpflichtet, dem
Versicherungsnehmer die Verluste, die mit den im Vertrag aufgefiihrten Risiken und
Unfillen zusammenhéngen, zu erstatten (UNECE/FAL).

575 Rechnung des Versicherungstrigers: vom Versicherungstriger ausgefertigtes
Dokument mit Angabe der Versicherungspriamie und der Aufforderung zur Zahlung dieser
Summe (UNECE/FAL).

580 Nachtrag zur Versicherungspolice: vom Versicherungstriger
(Versicherungsmakler, Versicherungsagenten usw.) ausgefertigtes Dokument zur
Benachrichtigung des Versicherungsnehmers iiber die erfolgte Erfiillung seiner
Anweisungen in bezug auf die Versicherung (UNECE/FAL).

610 Speditionsauftrag: vom Verlader fiir den Spediteur ausgefertigtes Dokument mit
Anweisungen beziiglich der fiir den Transport der darin bezeichneten Waren
erforderlichen Maflnahmen (UNECE/FAL).

621 Benachrichtigung des Agenten des Importeurs durch den Spediteur: vom
Spediteur im Exporteurland ausgefertigtes Dokument zur Benachrichtigung des Spediteurs
im Importeurland tiber den Versand der darin bezeichneten Giiter (UNECE/FAL).

622 Benachrichtigung des Exporteurs durch den Spediteur: vom Spediteur
ausgefertigtes Dokument zur Benachrichtigung des Exporteurs iiber die zur Erfiillung der
erhaltenen Anweisungen getroffenen MaBnahmen (UNECE/FAL).

623 Rechnung des Spediteurs: vom Spediteur ausgestellte Rechnung mit Angabe der
erbrachten Dienstleistungen und deren Kosten sowie mit der Anforderung zur Zahlung
(UNECE/FAL).

624 Spediteur-Ubernahmebescheinigung (FIATA FCR): vom Spediteur ausgefertigtes,
nicht handelbares Dokument, mit dem dieser bestétigt, dass er eine konkrete Sendung mit
dem unwiderruflichen Auftrag iibernommen hat, diese an den im Dokument genannten
Empfanger zu senden oder zu dessen Verfiigung zu halten (UNECE/FAL).

630 Versandbescheinigung: vom Verlader oder von seinem Agenten fiir den
Frachtfithrer, den Verfrachter (Combined Transport Operator), den Behorden des
Terminals oder fiir einen anderen Empfinger ausgefertigtes Dokument mit einer
Information iiber die zum Versand bereit liegenden Exportgiiter einschlieBlich der
erforderlichen Bescheinigungen bzw. Erklirungen iiber die Ubernahme der
Verantwortung. (Manchmal ist es ein Mehrzweckdokument iiber die Bearbeitung der
Fracht, welches auch die Funktionen der Dokumente 632, 633, 650 und 655 erfiillt)
(UNECE/FAL).

631 Spediteur-Lagerschein (FIATA FWR): vom Spediteur in seiner Eigenschaft als
Lagerhalter ausgefertigtes Dokument, das den Erhalt der eingelagerten Ware bescheinigt
und die Bedingungen fiir die Lagerung und Herausgabe der Ware oder einen Hinweis auf
diese Bedingungen enthilt. Das Dokument enthilt ausfiihrliche Bestimmungen tiiber die
Rechte der Inhaber des Dokuments, die dieses per Indossament oder durch
Eigentumsiibertragung usw. erhalten haben (UNECE/FAL).



632 Warenempfangsschein: vom Hafen, Lager oder Terminaloperator ausgefertigtes
Dokument, das den Erhalt der darin benannten Waren unter den darin festgelegten
Bedingungen oder unter Bedingungen, auf die hingewiesen wird, bescheinigt
(UNECE/FAL).

633 Dokumente iiber Hafenkosten: Dokumente, in denen die Kosten fiir
Dienstleistungen, Lagerung und Handhabung der Waren, Liegegeld und andere Gebiihren
fiir den Eigentiimer der darin genannten Waren aufgefiihrt werden (UNECE/FAL).

640 Warenausgabeorder: Dokument, das von der fiir die Ausgabe der darin benannten
Waren berechtigten Seite an den namentlich bezeichneten Empfénger der Ladung
ausgestellt und dem Verwahrer der Waren iibergeben wird (UNECE/FAL).

650 Umschlagsorder: Dokument, das von der mit dem Giiterumschlag befassten
Organisation (Hafenbehorden, Terminaloperator u.a.) zwecks Transport oder sonstiger
Abfertigung der Giiter, fiir die sie die Verantwortung trigt, ausgegeben wird
(UNECE/FAL).

655 Passiergenehmigung: Dokument, welches zum Verbringen der darin bezeichneten
Waren aus dem bewachten Hafengebiet oder Terminal berechtigt (UNECE/FAL).

701 Universelles (Mehrzweck-) Transportdokument: Transportdokument, welches das
Vorhandensein eines Transportvertrags mit beliebiger Transportart oder einer
Kombination von Transportarten auf dem Gebiet eines oder mehrerer Lander nach den
jeweils anwendbaren internationaler Ubereinkommen oder nach nationalem Recht, gemilB
den Transportbedingungen des Frachtfiihrers, der den im Dokument genannten Transport
iibernimmt oder tibernehmen lésst, bestétigt (UNECE/FAL).

702 Bescheinigung iiber die Ubernahme der Ladung, Zustellung: Vom Frachtfiihrer
oder seinem Agenten ausgefertigtes Dokument, mit dem die Ubernahme der darin
benannten Giiter zu Bedingungen, die im Dokument angegeben werden oder auf die
verwiesen wird, bescheinigt wird, damit der Frachtfithrer ein Transportdokument
ausstellen kann (UNECE/FAL).

710 Seefrachtbrief: Nicht handelbares Dokument, welches einen Seefrachtvertrag und
die Ubernahme der Ladung durch den Frachtfijhrer bestitigt und den Frachtfiihrer
verpflichtet, die Ladung an den im Dokument benannten Empfénger zu liefern
(UNECE/FAL).

Anmerkung: Dieses Dokument ist identisch mit dem "Durchfrachtkonnossement"” oder
dem "nicht handelbaren Konnossement", das in einigen Ldndern, z. B. in Kanada und den
Vereinigten Staaten verwendet wird.

710 Flusslieferschein: Vom Frachtfiihrer fiir den Absender der mit Binnenschiffen
transportierten Ladung ausgefertigtes Dokument, welches die Annahme der Ladung durch
den Frachtfiihrer zum Transport bestétigt und den Frachtfiihrer verpflichtet, die Ladung im
Bestimmungshafen an den Empfanger zu tibergeben (UNECE/FAL).

711 Konnossement: Dokument iber den Abschluss eines Seefrachtvertrags und die
Ubernahme oder das Verladen der Ladung durch den Verfrachter, in dem sich der
Verfrachter verpflichtet, die Ladung gegen Vorlage des Dokuments zuzustellen. Eine
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solche Verpflichtung ist eine im Dokument enthaltene Bestimmung, wonach die Ladung
gemill den Anweisungen einer bestimmten Person oder geméll den Anweisungen oder
dem Inhaber zuzustellen ist (Konferenz der Vereinten Nationen iiber den Giitertransport
auf See.)

Anmerkung: In einigen Ldindern z. B. in Kanada und den Vereinigten Staaten bezeichnet
der Begriff "Konnossement" meistens ein "handelbares Konnossement".

711 Konnossement (Binnenwasserstrafien): handelbares, auf den Namen -einer
bestimmten Person ausgestelltes Transportdokument, das vom Frachtfiihrer unterschrieben
und nach Ubernahme der Ladung dem Absender ausgehéndigt wird (UNECE/FAL).

713 Bordbescheinigung: Dokument, mit dem ein Offizier des Schiffs den Empfang einer
bestimmten Sendung an Bord bescheinigt und den dulleren Zustand der Waren beschreibt;
es ermdglicht dem Frachtfiihrer, ein Konnossement auszustellen (UNECE/FAL).

720 Bahnfrachtbrief (allgemeiner Begriff): Transportdokument iiber den zwischen dem
Verlader und dem Frachtfiihrer (die Eisenbahngesellschaft) abgeschlossenen Vertrag iiber
den Transport der Ladung. Im internationalen Eisenbahnverkehr muss dieses Dokument
dem Muster entsprechen, das in internationalen Ubereinkommen iiber die
Eisenbahnbeférderung von Giitern wie das CIM- und das SMGS- (GTI)-Ubereinkommen
vorgeschrieben ist.

Anmerkung: Im internationalen Eisenbahnverkehr muss dieses Dokument dem Muster
entsprechen, das in internationalen Ubereinkommen iiber die Eisenbahnbeforderung von
Giitern wie das CIM- und das SMGS- (GTI)-Ubereinkommen vorgeschrieben ist.

730 Lastwagenfrachtbrief: Dokument iiber den zwischen einem Frachtfiihrer und einem
Absender abgeschlossenen Beforderungsvertrag im Stralengiiterverkehr (allgemeiner
BegrifY).

Anmerkung: Im internationalen Strafenverkehr muss dieses Dokument mindestens die
vom Internationalen Ubereinkommen iiber den Beforderungsvertrag im internationalen
Straflengiiterverkehr (CMR) vorgeschriebenen Angaben enthalten.

740 Luftfrachtbrief: Vom Verlader oder in seinem Namen ausgestelltes Dokument, das
einen zwischen dem Verlader und dem/den Frachtfiihrer/n abgeschlossenen
Beforderungsvertrag von Giitern mit den Fluglinien des/der Frachtfiihrers/Frachtfiihrer
belegt und anhand des Codes der ausstellenden Luftfahrtgesellschaft sowie einer
Seriennummer identifiziert wird (IATA).

750 Paketkarte (Postpakete): Dokument, welches, gemil3 Artikel 106 des entsprechend
dem Weltpostkongress geschlossenen Postpaketabkommens die Postpakete begleiten muss
(UPU).

760 Dokument fiir den Kombitransport / multimodalen Transport (allgemeiner
Begriff): Transportdokument, welches verwendet wird, wenn der Transport der Ladung
mit mehr als einem Verkehrstriager erfolgt. Es belegt einen Vertrag tiber Transport und
Ubernahme der Ladung zu Zwecken eines multimodalen Transports. Darin angegeben
werden der Ort, an dem die fiir den Transport verantwortliche Transportgesellschaft die



Verantwortung fiir die Ladung iibernimmt, der Ort, wo ihre Haftung endet sowie die
benutzten Transportmittel (UNECE/FAL).

760-MTD Dokument fiir multimodalen Transport: Dokument, welches einen Vertrag
{iber multimodalen Transport, Ubernahme der Ladung durch den Multimodal Transport
Operator und Verpflichtung des letzteren zur Lieferung der Ladung zu den
Vertragsbedingungen belegt. (Internationales Ubereinkommen iiber den multimodalen
Gitertransport, noch nicht in Kraft).

760-BIMCO Konnossement fiir multimodalen Transport (MULTIDOC 95):
Handelbares Dokument, welches einen Vertrag iiber die Durchfithrung und/oder das
Veranlassen der Durchfithrung eines multimodalen Transports und der Lieferung der
Ladung, die Ubernahme der Ladung durch den Multimodal Transport Operator und
Verpflichtung des letzteren zur Lieferung der Ladung zu den Vertragsbedingungen belegt.
Das Dokument wurde durch den Baltic International Maritime Council gemifl den
Vorschriften der IHK/WHK fiir multimodale Transportdokumente (IHK-Publikation Nr.
481) ausgearbeitet.

760-FBL Handelbares Konnossement der FIATA fiir den multimodalen Transport
(FBL FIATA): Dokument, welches einen Vertrag iiber multimodalen Transport,
Ubernahme der Ladung durch den Multimodal Transport Operator und Verpflichtung des
letzteren zur Lieferung zu den Vertragsbedingungen belegt. Dieses Dokument kann auch
bei ausschlieBlichem Seetransport von Hafen zu Hafen ausgefertigt werden. Das
Dokument wurde durch die FIATA gemid den Vorschriften der IHK/WHK fiir
multimodale Transportdokumente (IHK-Publikation Nr. 481) ausgearbeitet (FIATA).

760-FWB Nicht handelbares Konnossement der FIATA fiir den multimodalen
Transport (FWB FIATA): Dokument, welches einen Vertrag iiber multimodalen
Transport, Ubernahme der Ladung durch den Multimodal Transport Operator und
Verpflichtung des letzteren zur Lieferung der Ladung zu den Vertragsbedingungen belegt.
Dieses Dokument kann auch bei ausschlieflichem Seetransport von Hafen zu Hafen
ausgefertigt werden. Es wurde durch die FIATA gemil den Vorschriften der IHK/WHK
fiir multimodale Transportdokumente (IHK-Publikation Nr. 481) ausgearbeitet (FIATA).

761 Durchfrachtkonnossement: Konnossement, welches einen Vertrag tiiber den
Transport von einem Ort zum anderen iiber mehrere Teilstrecken belegt, bei dem
mindestens eine Strecke Uber See verlduft und bei dem der Frachtfihrer, der das
Dokument ausstellt, fiir den im Durchfrachtkonnossement angegebenen Transport haftet
(UNECE/FAL).

763 Spediteur-Transportbescheinigung (FIATA FST): Vom Spediteur ausgefertigtes
Dokument, mit dem dieser die Ubernahme der Verantwortung fiir Versand und Zustellung
einer bestimmten Sendung gemédf den im Dokument festgehaltenen Anweisungen des
Verladers und fiir Zustellung der Waren an den Inhaber des Dokuments iiber die
Vermittlung eines von ihm benannten Lieferagenten bestitigt. Das Dokument ist
handelbar, wenn es die Eintragung "to order" besitzt (FIATA).

770 Reservierungsbestitigung: Vom Spediteur ausgefertigtes Dokument, mit dem dieser
bescheinigt, dass er filir die jeweilige Sendung den entsprechenden Raum in einem
Transportmittel reserviert hat (UNECE/FAL).



775 Versandorder: Auftrag fiir Versand oder Lieferung der Waren (UNECE/FAL).

780 Frachtrechnung: Vom Spediteur ausgefertigtes Dokument mit Angabe der
Frachtsitze und der Transportkosten sowie der Zahlungsbedingungen (UNECE/FAL).

781 Meldung iiber die Ankunft (der Ladung): Schriftlich, telefonisch oder auf
sonstigem Wege (Eilbrief, Nachricht, Telegramm usw.) erfolgte Benachrichtigung des
Empfangers durch den Spediteur dariiber, dass eine an ihn adressierte Sendung an einem
vereinbarten Platz am Bestimmungsort zur Verfligung steht oder demnéchst stehen wird.

782 Meldung iiber entstandene Hemmnisse bei der Lieferung (der Ladung): Vom
Spediteur an den Verlader oder gegebenenfalls an den Empfénger gerichtete Anfrage in
bezug auf Anweisungen iiber das weitere Verfahren mit der Sendung im Falle des
Auftretens von Hemmnissen bei der Zustellung, wenn der Verlader im Transportdokument
nicht um Riicksendung der Ware gebeten hat (GTI).

783 Meldung iiber entstandene Hemmnisse beim Transport (der Ladung): Vom
Spediteur an den Verlader oder gegebenenfalls an den Empfianger gerichtete Anfrage in
bezug auf Anweisungen iiber das weitere Verfahren mit der Sendung im Falle von
Hemmnissen, die beim Transport vor dem Versand bzw. nach Ubernahme der Sendung
unterwegs auftreten (GTI).

784 Meldung iiber die Lieferung (der Ladung): Auf Anfrage des Verladers der Ladung
vom Spediteur an diesen gerichtete schriftliche Information {iber das tatsdchliche
Lieferdatum (GTTI).

785 Ladungsmanifest: Aufstellung der geladenen Giiter eines Transportmittels oder einer
Transportmitteleinheit. Das Ladungsmanifest enthdlt kommerzielle Angaben iiber die
Waren, aus denen die Ladung besteht, wie die Nummern der Transportdokumente, Namen
des Verladers und des Empfiangers, Bezeichnung, Anzahl und Art der Kollis, sowie
Beschreibung und Menge der Waren (Glossar CTD).

786 Frachtmanifest: Dokument, das die gleichen Angaben wie das Ladungsmanifest
sowie Informationen {iber anfallende Kosten des Transports, Gebiihren usw. enthilt.
(UNECE/FAL).

787 Bordero: Im Straflenverkehr verwendetes Dokument, in dem die mit LKW
transportierten Giiter aufgelistet werden, oft mit Hinweisen auf die beigefiigten Kopien
des Lastwagenfrachtbriefs (UNECE/FAL).

788 Containermanifest (Packliste der Ladeeinheiten): Dokument, das eine Aufstellung
des Inhalts der konkreten Giitercontainer oder anderen Transporteinheiten enthélt und von
der fiir die Verladung dieser Ladung in den Container oder die Transporteinheit
verantwortlichen Seite ausgegeben wird (UNECE/FAL).

789 Gewichtszertifikat des Verladers (FIATA STS): vom Verlader fiir den Spediteur
ausgefertigtes Dokument, in dem bescheinigt wird, dass das Bruttogewicht den
Vorschriften in bezug auf die in einigen Landern (z.B. in den Vereinigten Staaten gemal
dem Intermodal Sage Container Act von 1992) geltenden Gewichtseinschrinkungen
gerecht wird (FIATA).



810 Antrag auf die Erteilung der Exportlizenz: Antrag auf die Genehmigung der
Ausfuhr bestimmter Waren mit einem bestimmten Wert zu einem bestimmten
Bestimmungsort (UNECE/FAL).

811 Exportlizenz: Dokument, mit dem die Ausfuhr bestimmter Waren innerhalb einer
bestimmten Frist genehmigt wird (UNECE/FAL).

812 Devisenkontrollerkliirung, Ausfuhr: Vom Exporteur/Verkdufer ausgefiilltes
Dokument, anhand dessen die zustindige Dienststelle iiberpriifen kann, ob die
Deviseneinnahmen eines Handelsgeschifts gemiB3 den Zahlungsbedingungen und der
geltenden Devisenkontrollvorschriften ins Land {iberwiesen worden sind (UNECE/FAL).

830 Erklirung der Waren fiir den Export: Dokument, mit dem die Waren gemif
einem in Anhang I der Anlage C.1 (iiber den endgiiltigen Export der Giiter) zum Kyoto-
Ubereinkommen aufgefiihrten Muster zur Verzollung fiir den Export erklirt werden
(CTD-Glossar).

833 Ladungserklirung: Allgemeiner Begriff (manchmal auch als "Frachterkldrung"
bezeichnet), zur Bezeichnung der Dokumente, mit denen die vom Zoll geforderten
Angaben iiber eine von einem kommerziellen Transportmittel beférderte Ladung (Fracht)
gemeldet werden (CTD-Glossar).

833-IMO Ladungserklirung: nach dem Muster des Ubereinkommens fiir die
Erleichterung des internationalen Seeverkehrs (London, 1965) ausgestellte
Ladungserkliarung als Grunddokument, welches die von den Behorden bei Ankunft oder
Abfahrt in bezug auf die Ladung geforderten Angaben enthilt (IMO-FAL).

840 Antrag auf Warenkontrollbescheinigung: an die zustindige Dienststelle gerichtetes
Dokument, mit dem die betreffende Partei die  Ausstellung einer
Warenkontrollbescheinigung geméfl den nationalen oder internationalen Normen oder
gemdl der Gesetzgebung des Importlandes oder gemél3 den vertraglichen Bestimmungen
beantragt (UNECE/FAL).

841 Warenkontrollbescheinigung: von der zustindigen Behorde ausgestelltes
Dokument, mit dem die Qualitit der darin beschriebenen Waren gemil3 den nationalen
oder internationalen Normen oder gemal der Gesetzgebung des Importlandes oder gemal
den vertraglichen Bestimmungen bescheinigt wird (UNECE/FAL).

850 Antrag auf Pflanzengesundheitszeugnis: an die zustindige Behdrde gerichtetes
Dokument, mit dem eine Partei die Ausstellung eines Pflanzengesundheitszeugnisses
beantragt (UNECE/FAL).

851 Pflanzengesundheitszeugnis: von der zustindigen Behorde des Exportlandes
ausgestelltes Dokument, welches fiir Pflanzen, Friichte oder Gemiise bescheinigt, dass sie
frei von Krankheiten und fiir den Verzehr tauglich sind, und Einzelheiten iiber deren
eventuelle Vorbehandlung durch Réuchern o.4. enthdlt (UNECE/FAL).

852 Genusstauglichkeitsbescheinigung: von der zustindigen Behdrde des Exportlandes
ausgestelltes Dokument, welches fiir Lebensmittel und Erzeugnisse aus der Tierhaltung
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einschlieBlich Fleischprodukte bescheinigt, dass sie fiir den menschlichen Verzehr
tauglich sind, und Einzelheiten iiber eventuell durchgefiihrte Kontrollen enthélt
(UNECE/FAL).

853 Tiergesundheitszeugnis: von der zustindigen Behorde des Exportlandes
ausgestelltes Dokument, welches fiir Lebendvieh oder Vogel bescheinigt, dass sie frei von
Krankheiten und Parasiten sind, und Einzelheiten iiber deren Herkunft und {iber
Impfungen und sonstige vorher durchgefiihrten Behandlungen enthdlt (UNECE/FAL).

855 Antrag auf Priifbescheinigung: an die zustindige Dienststelle gerichtetes
Dokument, mit dem die betreffende Partei die Ausstellung einer Priifbescheinigung geméf
den nationalen oder internationalen Normen oder gemdl der Gesetzgebung des Landes,
welches die Priifung fordert, oder gemil den vertraglichen Bestimmungen beantragt
(UNECE/FAL).

856 Priifbescheinigung: von der zustindigen Behorde ausgestelltes Dokument, mit dem
bescheinigt wird, dass die darin beschriebenen Waren gemill den nationalen oder
internationalen Normen oder geméf der Gesetzgebung des Landes, welches die Priifung
fordert, oder gemdB den vertraglichen Bestimmungen {berpriift worden sind
(UNECE/FAL).

860 Antrag auf Ursprungszeugnis: an die zustindige Dienststelle gerichtetes Dokument,
mit dem die betreffende Partei die Ausstellung eines Ursprungszeugnisses gemil3 der
anwendbaren Kriterien und auf der Grundlage des Nachweises der Herkunft der Waren
beantragt (UNECE/FAL).

861 Ursprungszeugnis (allgemeiner Begriff): Besonderes Dokument, mit dessen Hilfe
die Waren identifiziert werden koénnen und mit dem die Behorde oder die zu dessen
Ausstellung befugte Dienststelle ausdriicklich bescheinigt, dass die Waren, auf die sich
das Zeugnis bezieht, aus einem bestimmten Land stammen. Der Ausdruck "Land" kann
auch eine Lindergruppe, eine Region oder einen Teil des Landes bezeichnen. Dieses
Zeugnis kann auch eine Erkldrung des Fabrikanten, des Herstellers, des Lieferanten, des
Exporteurs oder jeder anderen zustidndigen Person enthalten (CTD-Glossar).

861-STS Ursprungszeugnis: Besondere Form des Ursprungszeugnisses, ausgestellt nach
Anlage D.2 (iiber die Urkunden zur Bescheinigung des Ursprungs) zum Kyoto-
Ubereinkommen (CTD-Glossar).

861-VSP Zeugnis (UNCTAD): Besonderes Ursprungszeugnis fiir Waren, die einer
Vorzugsbehandlung im Rahmen des allgemeinen Priferenzsystems unterliegen
(kombiniertes Formular A, in dem Ursprungserklarung und Ursprungszeugnis vereint
sind) (UNECE/FAL).

862 Ursprungserklirung: Geeigneter Nachweis des Ursprungs der Waren, der bei der
Ausfuhr durch den Fabrikanten, Hersteller, Lieferanten, Exporteur oder jede andere
zustdndige Person auf der Handelsrechnung oder auf einem beliebigen anderen Dokument
iiber die Waren erbracht wird (CTD, Anlage D.2 des Kyoto-Ubereinkommens).

863 Zeugnis der regionalen Herkunftsbezeichnung: In einer von der Behdrde oder von
einer zugelassenen Stelle vorgeschriebenen Form ausgestelltes Zeugnis zum Nachweis
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dessen, dass die betreffenden Waren die Bedingungen fiir das Fiihren einer fiir eine
bestimmte Region iiblichen Bezeichnung (z. B. Champagner, Portwein, Parmesankése)
erfiillen (UNECE/FAL).

870 Konsularfaktura: Von einem Exporteur in seinem Land ausgestelltes und einer
diplomatischen Vertretung des Einfuhrlandes zur Beglaubigung iibergebenes Dokument,
welches danach vom Importeur bei der Einfuhr der darin benannten Waren vorgelegt wird
(UNECE/FAL).

890 Gefahrguterklirung: Dokument, in dem der Verlader die gefdhrlichen Giiter oder
Stoffe gemiB den anzuwendenden Ubereinkommen oder Vorschriften fiir die Zwecke des
Transports beschreibt und bescheinigt, dass diese Giiter bzw. Stoffe gemdf den
Bestimmungen der einschligigen Ubereinkommen oder Vorschriften verpackt und
bezettelt wurden (UNECE/FAL).

895 Statistisches Dokument, Export: Dokument, mit dem der Exporteur gegeniiber der
mit fiir die Erhebung statistischer Angaben iiber den internationalen Handelsverkehr
zustdndigen Dienststelle die von dieser geforderten Angaben iiber die ausgefiihrten Waren
meldet (UNECE/FAL).

910 Antrag auf Erteilung der Importlizenz: Dokument, mit dem die betreffende Partei
bei der zustindigen Behorde die Genehmigung fiir die Einfuhr einer begrenzten Menge
von Waren, die einer Einfuhrbeschrankung unterliegen, oder einer unbegrenzten Menge
dieser Waren wihrend eines begrenzten Zeitraums beantragt und Typ, Herkunft, Wert
usw. dieser Waren genau angibt (UNECE/FAL).

911 Importlizenz: Dokument, mit dem die zustdndige Behorde gemdll den geltenden
Einfuhrvorschriften eine benannte Partei zur Einfuhr einer begrenzten Menge der
aufgefilhrten Waren oder einer unbegrenzten Menge dieser Waren wéhrend eines
begrenzten Zeitraums zu den im Dokument festgelegten Bedingungen berechtigt
(UNECE/FAL).

925 Antrag auf die Zuweisung von Wihrungsmitteln: Dokument, mit dem ein
Importeur/Kéufer bei der zustindigen Behorde die Zuweisung eines bestimmten Betrags
in einer fremden Wiahrung fiir die Bezahlung von Waren an einen Exporteur/Verkiufer
beantragt (UNECE/FAL).

926 Waihrungslizenz: Dokument, mit dem die zustindigen Behdrde einen
Importeur/Kiufer zur Uberweisung eines bestimmten Betrags in einer fremden Wihrung
zugunsten eines Exporteurs/Verkdufers zur Bezahlung fiir die Waren erméichtigt
(UNECE/FAL).

927 Waihrungskontrollerklirung (Import): vom Importeur/Kiufer ausgefiilltes
Dokument, mit dem die zustdndige Behorde iiberpriift, ob ein Handelsgeschift, bei dem
die Zuweisung von Waihrungsmitteln erforderlich war, ordnungsgemif3 durchgefiihrt
wurde, und die Uberweisung des Betrags entsprechend den Zahlungsbedingungen und den
im Bereich der Wahrungskontrolle geltenden Vorschriften erfolgt ist (UNECE/FAL).
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930 Erklirung von Waren zum Dauerverbleib: Dokument, mit dem die Waren fiir die
Zollabfertigung bei der Einfuhr gemdl Anlage B.1 (iiber den Dauerverbleib) des Kyoto-
Ubereinkommens erklirt werden (CTD).

931 Zollerklirung iiber die sofortige Freigabe: Dokument, mit dem ein Importeur den
Zoll benachrichtigt, dass die Waren aufgrund einer vom Zoll bestétigten Vereinbarung
iiber die Direktabholung von dem fiir die Einfuhr benutzten Transportmittel in die Rdume
des Importeurs gebracht worden sind, oder die Genehmigung eines solchen Verfahrens
beantragt (UNECE/FAL).

932 Zollbescheid iiber die Lieferung: Dokument, mit dem eine Zollbehorde die Waren
freigibt und an die betreffende Partei zur Verfligung stellt. Synonym: Bescheid tiber die
Zollfreigabe (UNECE/FAL).

933 Ladungserklirung (Ankunft): Allgemeiner Begriff (manchmal als
"Frachterkldrung" bezeichnet) zur Bezeichnung von Dokumenten mit den vom Zoll
geforderten Angaben in bezug auf die mit kommerziellen Transportmitteln beforderte
Ladung (Fracht) (CTD-Glossar).

933-IMO Ladungserklirung (Ankunft): Im Ubereinkommen zur Erleichterung des
internationalen Seeverkehrs (London, 1965) als Grunddokument festgelegter Typ der
Ladungserkldrung, in dem die von staatlichen Organen geforderten Angaben iiber die
Ladung beim Ein- und beim Auslaufen der Schiffe aufgefiihrt werden (IMO-FAL).

934 Werterklirung: Dokument, in dem der Zollanmelder (Importeur) den
Rechnungsbetrag oder einen anderen Preis (z. B. Verkaufspreis, Preis identischer Waren)
und die Kosten fiir Fracht, Versicherung und Verpackung u.a. sowie die Liefer- und
Zahlungsbedingungen, eventuelle Verbindungen mit dem Geschéftspartner usw. angibt,
anhand dessen der Zollwert der -eingefilhrten Waren ermittelt werden kann
(UNECE/FAL).

935 Zollfaktura : Von den Zollbehorden gefordertes Dokument eines Importlandes, in
dem der Exporteur den Rechnungsbetrag oder einen anderen Preis (z. B. Verkaufspreis,
Preis identischer Waren) und die Kosten fiir Fracht, Versicherung und Verpackung u.a.
sowie die Liefer- und Zahlungsbedingungen angibt, anhand dessen der Zollwert der ins
Importland eingefiihrten Waren im Importland ermittelt werden kann (UNECE/FAL).

936 Zollerklirung (Postsendungen): Dokument, welches gemdll Artikel 106 des
aufgrund des WPV-Ubereinkommens geschlossenen Postpaketabkommens die
Postsendungen begleiten und eine ausfiihrliche Auflistung des Paketinhalts beinhalten
muss (WPV).

937 Steuererklirung (Mehrwertsteuer): Dokument, in dem der Importeur die von den
zustidndigen Behorden geforderten Auskiinfte zur Berechnung der Mehrwertsteuer liefert
(UNECE/FAL).

950-CTD Warenerklidrung fiir den Zolltransit: Dokument, mit dem der Verlader die

Waren fir den Zolltransit gemél Anlage E.l1 (iiber den Zolltransit) des Kyoto-
Ubereinkommens erklart (CTD).
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950 Carnet TIR: Von einem zollbehordlich zugelassenen Verband als Zollbiirge
ausgestelltes internationales Zolldokument, anhand dessen die Giiter in Stra8enfahrzeugen
und/oder Containern, meistens unter Zollverschluss, gemifl den Bestimmungen des
Zolliibereinkommens iiber den internationalen Warentransport im Carnet-TIR-Verfahren
transportiert werden (TIR-Ubereinkommen).

955 Carnet ATA: GemiB den Bestimmungen des ATA-Ubereinkommens (1961)
ausgestelltes internationales Zolldokument (voriibergehende Einfuhr), welches eine
internationale Garantie enthdlt und anstelle von nationalen Zolldokumenten sowohl als
Garantie fiir die Abgaben und Gebiihren fiir die voriibergehende Einfuhr als auch
gegebenenfalls fiir den Transit der Waren verwendet werden kann. Dieses Dokument kann
zur Kontrolle der voriibergehenden Ausfuhr und Wiedereinfuhr der Waren benutzt

werden, in diesem Falle kommt die internationale Garantie nicht zur Anwendung (CTD-
Glossar).

955 Steuerbegleitschein fiir den Transit: Nationales Zolldokument, mit dessen Hilfe die
Waren im Zolltransit ohne vorherige Entrichtung der Einfuhrabgaben und —gebiihren
transportiert werden konnen; es enthdlt im allgemeinen alle fiir die eventuelle Entrichtung
der Einfuhrabgaben und —gebiihren erforderlichen Elemente, begleitet von der Garantie,
die Waren im Zollamt des Bestimmungslands mit unversehrtem Zollverschluss
vorzuzeigen (CTD-Glossar).

995 Statistisches Dokument, Import: Dokument, mit dem der Importeur gegeniiber der
fir die Erhebung statistischer Angaben iiber den internationalen Handelsverkehr
zustdndigen Dienststelle die von dieser geforderten Angaben iiber die im
grenziiberschreitenden Handel eingefiihrten Waren meldet (UNECE/FAL).
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LISTE DER BASISKLAUSELN BEI KAUFVERTRAGEN - "INCOTERMS 2000"

Anlage 3

alphabetischer

Klausel Code Transportart
Kategorie "E". Versand
EX Works (... named place) EXW Alle Transportarten

Ab Werk (... Name des Orts)

Kategorie "F". Grundtransport nicht

bezahlt

Free Carrier (...named place)

Frei Frachtfihrer (... Name des Bestimmungsorts) FCA Alle Transportarten
Free Alongside Ship (... named port of shipment) See- und

Frei Langsseite Schiff (... Name des FAS Bi hiff
Verschiffungshafens) mnenschitistransport
Free On Board (... named port of shipment) Frei an FOB See- und

Bord (... Name des Verschiffungshafens)

Binnenschiffstransport

Kategorie ""C". Grundtransport be

zahlt

Cost and Freight (... named port of destination)-

Kosten und Fracht (...Name des CFR Eﬁe undh_ ffst ot
Bestimmungshafens) INNENSCALLISITANSpo
Cost, Insurance and Freight (... named port of

destination) CIF See- und

Kosten, Versicherung und Fracht (... Name des Binnenschiffstransport
Bestimmungshafens)

Carriage Paid To (... named place of destination)

Frachtfrei bis (... Name des Bestimmungsorts) CPT Alle Transportarten
Carriage and Insurance Paid To (... named place of

destination)

Frachtfrei versichert bis (...Name des CIP Alle Transportarten
Bestimmungsorts)

Kategorie "D". Ankunft

Delivered At Frontier (... named place)

Geliefert Grenze (...Name des Lieferorts) DAF Alle Transportarten
Delivered Ex Ship (... named port of destination)- See- und
Geliefert ab Schiff (... Name des DES . .

i Binnenschiffstransport
Bestimmungshafens)
Delivered Ex Quay (... named port of destination) DEQ See- und
Geliefert ab Kai (... Name des Bestimmungshafens) Binnenschiffstransport
Delivered Duty Unpaid (... named place of
destination)
Geliefert unverzollt (... Name des bDU Alle Transportarten
Bestimmungsorts)
Delivered Duty Paid (... named place of
destination) DDP Alle Transportarten

Geliefert verzollt (... Name des Bestimmungsorts)




CODESDER VERPACKUNGSARTEN

Anlage 4

INALPHABETISCHER REIHENFOLGE DER BUCHSTABENCODES

kodierte Darstellung

apha- .
Verpackungsart b etiF;c her numCe(r)lcfecher
Code

Aerosol AE 42 oder 43
Ampulle, geschiitzt AP 31
Ampulle, ungeschiitzt AM 31
Baken Gl 16
Balken im Bundel/Bund Gz 16
Ballen RO 13
Ballen, gepresst BL 65
Ballen, nicht gepresst BN 65
Ballon, geschitzt BP 42 oder 43
Ballon, ungeschiitzt BF 42 oder 43
Becher CuU 51
Behdlter Bl 21 oder 25
Beutel, Tute BG 62 - 64
Bierkasten CB 23-27
Blech SM 15
Tafeln, Bégen, Platten im Buindel/Bund Z 15
Konservendose TN 21 oder 22
Feldkiste FO 23
Brett BD 16
Bretter, im Bindel/Bund BY 16
Bindel BE 61 - 65
Bund BH 61 - 65
Biindel TS 16
Einmachglas JR 41
Kubel PL 51
Zylinder CY 12
Fass CK 44 oder 45
Keg (Fass) KG 44 oder 45
Filmpack FP 67
Glasrohrchen VI 31
Weidenkorb CE 27




Glaskolben FL 42 oder 43
Korbflasche, geschitzt CP 43
Flasche, geschiitzt, bauchig BV 42 oder 43
Flasche, geschiitzt, zylindrisch BQ 32 oder 33
Korbflasche, ungeschiitzt CO 43
Flasche, ungeschiitzt, bauchig BS 42 oder 43
Flasche, ungeschiitzt, zylindrisch BO 32 oder 33
Deckelkorb HR 23
Tafel, Bogen, Platte ST 15
Gasflasche GB 31 oder 35
Bottich, Wanne, Kiibel, Zuber, Biitte, Fass B 51
Rahmen FR 26
Steige FD 26
Stamm LG 12
Stdmme, im Biindel/Bund LZ 12
Hulle, Deckel, Uberzug cv 67
Jutesack Jr 61 - 65
Kéfig CG 26
Kanister, rechteckig JC 23
Kanister, zylindrisch JY 33
Kanister Cl 21 oder 22
Dose, rechteckig CA 22
Dose, zylindrisch CX 32
Karton CT 22 bis24
Tank, rechteckig TK 24 oder 25
Tank, zylindrisch TY 34 oder 35
Kiste CS 21 oder 25
Beutel, Tasche PO 61
Truhe CF 24
Kiste CH 25

21 - 23 oder
Handkoffer SU 61- 63
Barren IN 17
Barren, im Bundel/Bund 4 17

21 - 23 oder
Paket PC 61- 63
Korb SC 27
Trog, Tablett, Schale, Mulde PU 27
Korb BK 27
Korbflasche wWB 42 oder 43




Glashallon, geschitzt DP 43
Glasballon, ungeschitzt DJ 43
Krug JG 41
Henkelkrug PH 41
Eimer BJ 51
Firkin (Fass) Fl 44 oder 45
Stab BR 16
Stabe, im Bundel/Bund BZ 16
Massengut, fest, feine Teilchen ("Pulver™) VY 01
Massengut, fest, grof3e Teilchen ("Knollen™) VO 03
Massengut, fest, kornige Teilchen ("Korner™) VR 02
Massengut, flissig VL 04
Massengut, Flissiggas (bel anormaler Temperatur/anormalem Druck VQ 05
Massengut, Gas (bei 1031 mbar und 15°C) VG 06
Matte MT 67
Mehrlagiger Papiersack MS 62 - 64
Mehrlagiger Beutel/Tite MB 62 - 64
Milchkanne CcC 32 oder 33
Milchkasten MC 27
Netz NT 66
Rotnetz RT 66
Obststeige FC 23-27
Péckchen PA 21-23
Segeltuch CZ 67
Bohle PN 16
Platte PG 15
Platten, im Bindel/Bund PY 15

L attenkiste CR 24 und 25
Koffer TR 24 oder 25
Ring RG 14
Rohr P 11
Rohre, im Bundel/Bund Pz 11
Rohre, im Bundel/Bund TZ 11
Cail (Spule) CL 14
Sack SA 65
Sarg CJ 54
Kasten BX 21 oder 25
Spindel SD 91
Schrumpfverpackt SW 67
Seekiste SE 22 oder 23




Kufenbrett SL 67
Spule BB 91
Haspel, Spule RL 91
Stab, Stange RD 12
Stébe, Stangen, im Bundel/Bund RzZ 12
Schachtel NS 24
Streichholzschachtel MX 21
Wickel BT 13
Teekiste TC 21-23
Quetschtube TD 61 - 65
Quetschtube TD 62 - 64
Fass BA 44 oder 45
Fass BU 44 oder 45
Tun TO 44 oder 45
Topf PT 41
Trog, Tablett, Schale, Mulde PU 27
Trommel, Fass DR 34
Rohr TU 11
Beutel, klein SH 61
Umschlag EN 67
Nicht verpackt oder nicht abgepackt NE 00
Vakuumverpackt VP 67
Packung/Packstiick PK 21-23
Verschlag SK 26
Fass VA 35
Oxhoft HG 44 oder 45
Flaschenkasten, Flaschengestell BC 29
Zerstauber AT 42 oder 43




Anlage 5

VERWENDETE BEGRIFFE UND DEFINITIONEN'

Erlduterung der in den Empfehlungen und in deren Anlagen verwendeten Begriffe:

Dokumentvordruck

Oberes Feld

Eingabedaten

Eingabedaten,
kodiert

Feldcode

Eingabedaten,
mengenmdfig

Klardaten

Ordinaldaten

Daten:

Zeichen:

Codezone:

Datentriager fiir die sichtbare Eintragung der Eingabedaten (ECE;
ISO DP 6760)

Am oberen Rands des Dokumentvordrucks verlaufendes Feld (ECE;
ISO DP 6760).

Auf einem Datentriger gespeicherte Daten (ECE; ISO DP 6760).

In Codeform dargestellte Daten (ECE).

Feld-Identifikator in Form einer Codebezeichnung (ECE).

Numerische Eingabedaten, die bei den Berechnungen als Groflen
verwendet werden kdnnen (ECE).

Eingabedaten, die vollstindig oder als Abkiirzung in einer
natiirlichen Sprache ausgedriickt sind (ISO DP 6760).

Eingabedaten, die zur Identifizierung eines einzelnen Dokuments
oder Postens oder zur Klassifizierung und Sortierung, jedoch nicht
als Grofe bei den Berechnungen bestimmt sind (ECE).

Formalisierte,  fir  die = Weitergabe, = Auslegung  oder
Weiterverarbeitung durch den Menschen oder mittels automatischer
Verfahren geeignete Sammlung von Fakten, Konzepten und
Instruktionen (ISO 2381/1-1974; 01.01.01).

Bestandteil eines vereinbarten Satzes von Elementen, die zur

Organisierung, Steuerung oder Darstellung von Daten verwendet
werden (ISO 2382/W-1974; 04.02.01)

Zone innerhalb des Datenfelds zur Codierung der Eingabedaten
(ECE; ISO DP 6760).

1

In Ermangelung von Originaldokumenten sind bei den kursiv gedruckten Begriffen der russische Text als
Original und die deutsche Version des Sekretariats als nicht autorisierte Arbeitsiibersetzung zu betrachten,
fiir deren Richtigkeit keine Garantie {ibernommen werden kann.



Bezeichnung
Datenfelds:

Datentriger:

Basisdokument:

Darstellungsfliiche:

Feld:

Adressenfeld:

Datenfeld:

Formate der Serie

A:

ISO-Formate:

Mustervordruck:

Datenelement:

Datenfeld-
identifikator:

Zeichenabstand
("'Schreibschritt”)

Code:

des Datenfeld-Identifikator, vollstdndig oder als Abkiirzung in einer

natiirlichen Sprache ausgedriick (ECE; ISO DP 6760).

Physisches Mittel zur Speicherung und/oder Ubertragung von
Daten.

Dokument, das mit dem Ziel der Bildung neuer Dokumente durch
teilweises oder vollstindiges Duplizieren oder Kopieren der darin
enthaltenen Daten geschaffen wurde (ECE).

Vordefinierte Fliache fiir die Eintragung der Information zur
anschlieBenden Wiedergabe, Speicherung oder Ubertragung (ISO
DP 6760).

Raum zwischen dem Rand des Vordrucks und der angrenzenden
Darstellungsflache (ISO DP 6760).

Fiir die Angabe des Namens und/oder der Adresse reserviertes Feld
im Vordruck oder auf dem Umschlag (ISO DP 6760).

Fiir spezialisierte Eingabedaten reservierte Fliche (ECE).

Reihe von Papierformaten nach dem internationalen Standard ISO
216-1975 (ISO DP 6760).

Bemerkung: es handelt sich um Formate, bei denen das Verhéltnis
von Lange und Breite gleich dem Verhéltnis der Diagonale zur Seite
eines Quadrats ist.

Papierformate, die im internationalen Standard ISO 216-1975 (ISO
DP 6760; s. A-Formate) definiert sind.

Musterdokument zum Anzeigen der Stellen, die fiir die gemall dem
integrierten System in den Dokumenten vorzunehmenden
Eintragungen reserviert sind (EWG; ISO DP 6422).

Dateneinheit, die in einem bestimmten Kontext unteilbar ist.

Text oder Code zur Bezeichnung der Art der Angaben in einem
bestimmten Datenfeld.

Abstand zwischen den entsprechenden Punkten der Achsenlinie
zwel nebeneinander stehenden Zeichen in einer Zeile (ISO DP
6760). Bemerkung: bei Bliromaschinen Schrittbreite.

e Darstellung eines Datenelements nach einer bestimmten
Codierungsmethode oder Darstellung einer Zeichenkette mit
Hilfe eines Satzes von kodierten Zeichen (ISO 2381/IV-1974;
04.02.10).



Spalte:

Konstruktionsnetz:

Zeilenabstand:

Mapblatt:

Methode des
Einmaldurchgangs:

Name des
Dokuments

Binnenschifffahrts-
informationsdienste
(RIS)

Binnenschifffahrts-
informationssystem

e Vollstindiger Satz kodierter Darstellungen, der durch einen
Code oder durch einen Satz kodierter Zeichen bestimmt wird
(ISO 2381/1V-1974; 04.02.10).

Feld fiir die Eintragung von Daten in vertikaler Folge (ISO DP
6760).

Blatt mit Linien und sonstigen Zeichen, angeordnet gemdll den
Merkmalen der Mehrzahl der Zeichendruckmaschinen, die in der
Biiroarbeit und in der Datenverarbeitung benutzt werden (ECE; ISO
3535-1977).

Abstand zwischen zwei aufeinander folgenden Basislinien der
Schrift (ECE; ISO DP 6760).

Eine der  praktischen = Verwendungsmoglichkeiten  des
Konstruktionsnetzes zur Erleichterung der Anbringung von Linien
und sonstigen vorgedruckten Elementen bei der Erstellung von
Dokumentvordrucken; dabei wird die GroBe der Felder angegeben
und mit Hilfe waagerechter und senkrechter Linien die Stelle der
von der Druckerei gedruckten Linien angezeigt (ECE; vgl. ISO
3535-1977).

Verwendung des Wiedergabevorgangs zur Ubertragung der in
einem Musterdokument enthaltenen Information oder eines Teils
davon auf einen oder mehrere Vordrucke einer Einheitsserie (ECE;
ISO DP 6760).

Bezeichnung des Dokuments in einer natiirlichen Sprache (ECE;
ISO DP 6760).

Binnenschifffahrtsinformationsdienste: sind ein Konzept fiir
harmonisierte Informationsdienste zur Unterstiitzung des Verkehrs-
und Transportmanagements in der Binnenschifffahrt einschlieBlich
der Schnittstellen zu anderen Transportarten. RIS hat das Ziel, zu
einem sicheren und effizienten Beforderungsablauf und damit zu
einer intensiven Nutzung der Binnenwasserstralen beizutragen.

Zum Zwecke von RIS bestehen moderne Binnenschifffahrts-
informationssysteme aus einem oder mehreren vereinheitlichten IT-
Systemen. Ein IT-System (Informationstechnologie-System)
umfasst die Gesamtheit der menschlichen Ressourcen, Hard- und
Software, Kommunikationsmittel und Regeln zur Losung der
Informationsverarbeitung.



RIS-Gebiet

RIS-Zentrum

Binnen-VTS

zustindige Behorde

RIS-Behorde

RIS-Benutzer

Das RIS Gebiet ist der formlich festgelegte Bereich, in dem RIS
aktiv ist. Ein RIS- Gebiet kann die Wasserstralen in einem
geographischen Strombecken umfassen und dabei auch die Gebiete
von einem oder mehreren Staaten einschliefen.

Ein RIS Zentrum ist der Ort, an dem die RIS-Dienste durch das
Betriebspersonal ausgefiihrt werden. Ein RIS kann auch ohne ein
RIS Zentrum bestehen (z.B. ein Internetdienst, ein Tonnendienst).
Wenn eine Schiff-/Land Wechselbeziehung in beiden Richtungen
(z.B. UKW-Dienst) beabsichtigt ist, sind eine oder mehrere RIS-
Zentren erforderlich. Wenn ein VTS-Zentrum oder eine Schleuse in
einem RIS Gebiet vorhanden sind, konnen auch diese als RIS
Zentrum verwendet werden. Es wird empfohlen, sdmtliche Dienste
eines RIS Gebietes in einem einzigen RIS-Zentrum
zusammenzufassen.

Binnenschiffsverkehrsdienst ist ein von einer zustindigen Behorde
eingerichteter Dienst, um die Sicherheit und Effizienz des
Schiffsverkehrs zu verbessern und die Umwelt zu schiitzen. Der
Dienst sollte die Moglichkeit haben, mit dem Verkehr in
Wechselwirkung zu treten und im Bereich VTS auf sich
entwickelnde Verkehrssituationen zu reagieren ( siehe Richtlinien
der TALA fiir Inland-VTS). Dort, wo vorhanden, sind
Schiffsverkehrsdienste (VTS) Teile von Binnenschifffahrts-
Informationsdiensten. Innerhalb RIS gehort Inland-VTS zu den
Verkehrsleitdiensten mit Betonung auf der Lenkung des Verkehrs.

Die zustindige Behorde ist die Stelle, die von der Regierung fiir die
Sicherheit einschlieBlich der Umweltsicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs und den Schutz der Umwelt als ganz oder teilweise
verantwortlich bestimmt ist. (zum Vergleich siehe IALA
Recommendation: Inland-VTS, Competent Authority). Die
zustidndige Behorde hat in der Regel die Aufgabe der Planung,
Finanzierungsregelung und Auftragsvergabe von RIS.

Die RIS Behorde ist die fiir die Leitung, den Betrieb und die
Koordinierung des RIS verantwortliche Behorde. Sie hat auch die
Verantwortung fiir die Wechselbeziechung mit den teilnehmenden
Schiffen und fiir eine sichere und wirkungsvollen Zusammenarbeit
der RIS-Dienste (siche zum Vergleich die Definitionen in den
Inland-VTS Guidelines der [ALA).

Die Benutzer der Dienste konnen sein: Schiffsfiithrer, RIS-
Betriebspersonal, Personal von Schleusen/Briicken,
WasserstraBenverwaltungen,  Betreiber =~ von  Héifen  und
Umschlagstellen, Unfallbekdmpfungszentren der Rettungsdienste,
Flottenmanager, Verlader.



Stufen der RIS-
Information

Binnenschifffahrtsinformationsdienste funktionieren auf verschie-
denen Informationsebenen. Wihrend die Fahrwasserinformation nur
Daten der Wasserstrafle enthilt, gibt die Verkehrsinformation auch
Hinweise iiber die Bewegung von Schiffen im RIS Gebiet. Die
Verkehrsinformation (Traffic Information TI) wird iiber eine
Darstellung der Verkehrssituation gegeben (Verkehrsbilder).

Es gibt drei Stufen der Information:

(1) Fahrwasserinformation (FI) enthalt geographische,
hydrologische und administrative Informationen {iber die
WasserstraBe im RIS Gebiet, die von den RIS Benutzern
benétigt wird, um eine Reise zu planen, auszufithren und zu
iiberwachen. Die Fahrwasserinformation ist eine unidirektionale
Information: Land- Schiff oder Land- Biiro.

(2) Taktische Verkehrsinformation (TTI) ist die Information, die die
unmittelbaren Navigationsentscheidungen des Schiffsfiihrers
oder des VTS-Betriebspersonals in der tatsdchlichen
Verkehrssituation und der ndheren geographischen Umgebung
beeinflusst. Ein taktisches Verkehrsbild enthilt Informationen
iiber die Positionen und besondere Schiffsinformationen
samtlicher von einem Radar wahrgenommenen und auf einer
elektronischen Schifffahrtskarte (Nachtrag 1) gezeigten Ziele,
die - soweit verfiigbar - durch externe Verkehrsinformationen
wie AIS ergédnzt werden kdnnen (Anlage 2). TTI kann an Bord
des Schiffes oder an Land in einem VTS-Zentrum vorhanden
sein.

(3) Strategische Verkehrsinformation (STI) ist die Information, die
die mittel- und langfristigen Entscheidungen der RIS-Benutzer
beeinflusst. Das strategische Verkehrsbild trigt zur Entscheidung
iiber die Planung einer sicheren und wirtschaftlichen Reise bei.
Es wird in einem RIS-Zentrum bereitgestellt und den Benutzern
auf Anforderung gegeben. Es enthélt alle relevanten Schiffe im
RIS Gebiet mit den Merkmalen, Ladungen und Positionen, die
durch eine Sprechfunkmeldung oder eine elektronische
Schiffsmeldung mitgeteilt, in einer Datenbank gespeichert und in
einer Tabelle oder auf einer elektronischen Karte gezeigt
werden. Strategische Verkehrsinformationen kdénnen als ,,eine
STI an Land®“ in einem RIS/VTS Zentrum oder in einem Biiro
vorgehalten werden.



Ladung:
Frachtfiihrer:

Absender:

Empfinger:

Zahler:

Transport-
vereinbarung:

Dokument:

Transport-
dokumente:

Transportvertrag:

Elektronisches
Dokument:

Elektronische
Transportakte:

Elektronischer
Datenaustausch:

Elektronisches

Zu transportierendes materielles Gut (Eigentum).
Person, die den Transport tatséchlich durchfiihrt.

Nutzer von Transportdienstleistungen, der die Ladung zum
Transport iibergibt und im Transportvertrag als Absender angegeben
ist.

Nutzer von Transportdienstleistungen, der die Ladung nach dem
Transport entgegennimmt und im Transportvertrag als Empfanger
angegeben ist.

Person, die fiir die Bezahlung des Giitertransports und der
entsprechenden Dienstleistungen tatsdchlich aufkommt.

In einem Dokument festgehaltene Vereinbarung zwischen den
Akteuren des grenziiberschreitenden Transports iiber die
Transportbedingungen und die Regeln fiir die Ausstellung der
Transportdokumente.

In entsprechender Form und auf einem materiellen Trager
zusammengestellte Information, mit deren Hilfe diese Information
in bezug auf ein Ereignis, ein Verfahren, eine Operation, eine
natiirliche oder juristische Person identifiziert werden kann.

Dokumente, die einen Transportvertrag beurkunden, Angaben iiber
die Ladung und die Transportmittel enthalten und die Grundlage fiir
die Berechnung der Transportkosten bilden. Eine Form des
Transportdokuments ist der Lieferschein.

Dokument, in dem das Verhéltnis zwischen dem Auftraggeber und
dem Auftragnehmer einer Transportdienstleistung definiert wird.

Im Computer und/oder auf einem maschinellen Triger gespeicherter
Satz von Daten, mit dessen Hilfe die Funktionen eines Dokuments
erfiillt werden.

Im Computer gespeicherter Datensatz, mit dessen Hilfe die
elektronisch zu tibertragenden Dokumente und Nachrichten in bezug
auf Transport und Begleitung der Ladung zusammengestellt werden
konnen.

Elektronische Ubertragung von Daten iiber Geschiifts-, Transport-
oder Verwaltungsmafinahmen zwischen den Computern, die nach
einem fiir den Austausch von Daten iiber Mallnahmen und
Nachrichten vereinbarten Standard strukturiert sind.

Gesamtheit der elektronischen Datenverarbeitungsmittel und der



Datenaustausch-
netz:

Elektronisches
Datenaustausch-
protokoll:

Nationales
Informationssystem:

Nachricht des
elektronischen
Datenaustauschs:

Nachricht iiber ein
Betriebsereignis:

Kommunikations-
anleitung:

Empfiinger des
Dokuments oder der
Nachricht:

Absender des
Dokuments oder der
Nachricht:

Anfrage:

Antwort:

Vertrauliche

Information:

Registrierbuch:

Kommunikationsmittel, mit denen die Ubertragung und der Erhalt
der Dokumente und Nachrichten abgewickelt wird.

Protokoll(e), welche(s) die Anforderungen an Struktur und
Ubertragung der Nachrichten zwischen den Partnern mittels EDI
festlegt (festlegen).

Informationssystem, das eine organisatorisch geordnete Gesamtheit
der Dokumente und Informationstechnologien bildet, in denen die
Informationsprozesse mit Hilfe von EDV-Mitteln ablaufen.

Satz von fiir die Durchfiihrung einer konkreten Geschéftsfunktion
erforderlichen Daten, die nach einem vereinbarten Verfahren
strukturiert und zur elektronischen Ubertragung bestimmt sind.

Satz von Daten, der eine fiir die Durchfiihrung der
TransportmaBBnahme erforderliche Information iiber das jeweilige
Ereignis in bezug auf Ladung und/oder Transportmittel enthilt.

Anleitung, in der die zur Nachrichten- oder Dateniibertragung
gemill der EDI-Protokolle verwendeten technischen Verfahren und
Regeln festgelegt sind.

Partei, die das Dokument oder die Nachricht erhilt.

Partei, die das Dokument oder die Nachricht absendet (ausstellt und
iibertragt).

Nachricht, mit der um eine Antwortinformation gebeten wird, die
Angaben iiber den Zustand der Ladung und/oder Transportmittel
beinhaltet.

Nachricht, welche die erbetenen Angaben beinhaltet oder {iber das
Fehlen von Angaben informiert.

Information, zu der nur ein von den Parteien vereinbarter begrenzter
Personenkreis Zugang hat.

Verzeichnis (kurze Inhaltsangabe) aller iiber EDI iibertragenen
Dokumente und Nachrichten {iber den Transport der Ladung fiir die
Zwecke der Nachvollziehbarkeit und der Analyse.



Anlage 6

CODES DER MASSEINHEITEN IM INTERNATIONALEN HANDEL '

Bezeichnung der Maf3einheit kod{erte Darstellung
alphabetisch numerisch

Quadratdezimeter* DMK 053
Quadratdaumen INK 071
Quadratkilometer* KMK 061
Kilometer* KMT 008
Qudratmeter™ MTK 055
Qudratmillimeter* MMK 050
Qudratzentimeter* CMK 051
Qudratful3 FTK 073
Qudratyard YDK 075
Quart (1,136523 dm’) QTI 138
Quartal QAN 364
Quarter (12,700586 kg) QTR 191
Quintal 2/, metrisch (100 kg) DTN 206
Quintillion Stiick TRL 802
Kelvin* KEL 288
Kilobar* KBA 312
Kilovar KVR 230
Kilowatt* KWT 214
Kilovoltamper* KVA 227
Kilowattstunde* KWH 245
Kilovolt* KVT 223
Kilohertz* KHZ 291
Kilogramm* KGM 166
Kilogramm Stickstoff KNI 861
Sekundenkilogramm®* KGS 499
Kilogramm Atzkalium KPH 859
Kilogramm Kaliumhydroxid KPH 859
Kilogramm Atznatron KSH 863
Kilogramm Natriumhydroxid KSH 863

' In Ermangelung von Originaldokumenten ist der russische Text als Original und die vorliegende deutsche
Version des Sekretariats als nicht autorisierte Arbeitsiibersetzung zu betrachten, fiir deren Richtigkeit keine
Garantie iibernommen werden kann.

*

Mit einem Stern werden vom SI-System empfohlene oder systemfremde, aber mit den SI-Einheiten bzw. deren
Ableitungen gleichberechtigt verwendbare Mafleinheiten (und deren Ableitungen) bezeichnet.




Kilogramm des genannten Stoffs KNS 841
Kilogramm pro m’* KMQ 316
Kilogramm Kaliumoxid KPO 857
Kilogramm Phosphosanhydrid KPP 865
Kilogramm Phosphorpentoxid KPP 865
Kilogramm Trockensubstanz zu 90% KSD 845
Kilogramm Uranium KUR 867
Kilojoule* KJO 273
Kilometer* KMT 008
Stundenkilometer* KMH 333
Kilopascal* KPA 297
Kilotonne* KTN 170
Cord (3,63 m’) WCD 153
Kurztonne, UK, USA 1/ (0,90718474 t) STN 195
Kurzstandard (7200 Einheiten) SST 738
Masse (Alkohol) ASM 820
Volumen(Alkohol) ASV 821
Kubikdezimeter* DMQ 112
Kubikdaumen INQ 131
Kubikmeter* MTQ 113
Kubikmeter pro Sekunde* 596

Kubikmeter pro Stunde * MQH 598
Kubikmillimeter* MMQ 110
Kubikzentimeter* CMQ 111
Kubikful3 FTQ 132
Kubikyard YDQ 133
Coulomb* COu 270
Coulomb pro Kilogramm* CKG 349
Curie CUR 305
Blatt LEF 625
Liter reiner Alkohol LPA 831
Liter (1 dm®)* LTR 112
Lux LUX 283
Lumen* LUM 284
Megawatt* MAW 215
Megawattstunde (1000 kW/h)* MWH 246
Megavoltamper (1000 KVA)* MVA 228
Megahertz* MHZ 292
Megaliter* MAL 126
Megameter* MAM 009




Megapascal MPA 298
Internationale Einheit NIU 851
Monat MON 362
Meter* MTR 006
Meter pro Sekunde* MTS 328
Meter pro Quadratsekunde* MSK 335
Metrisches Karat (200 mg = 2.10™ kg) CT™M 162
Metrische Tonne (1000 kg) TNE 168
Milliard Stiick MLD 800
Millibar MBR 308
Milligramm* MGM 161
Millicurie MCU 304
Milliliter* MLT 111
Millimeter* MMT 003
Million Stiick MIO 799
Million Kubikmeter* HMQ 159
Million internationaler Einheiten MIU 855
Minute* MIN 355
Seemeile (1852 m) NMI 047
Meile (1609,344 m) SMI 045
Satz SET 704
Woche WEE 360
Nettoregistertonne NTT 182
Newton* NEW 289
Maftonne (Frachttonne) SHT 183
Umdrehung pro Sekunde* RPS 330
Umdrehung pro Minute* RPM 331
Ohm* OHM 274
Paar NPR 715
Pascal * PAL 294
Pfenniggewicht, UK, USA (1,555174 g) DWT 198
Pinte (0,568262 dm”) PTI 137
Semester (sechs Monate) SAN 365
Sendung NPL 734
Rolle NRL 736
Zentigramm CGM 173
Zentiliter* CLT 117
Zentimeter* CMT 004
Sekunde* SEC 354
Siemens* SIE 296




Skrupel, USA (1,295982 g) SCR 197
Standard WSD 152
Standardatmosphére (101325 Pa) ATM 300
Hundert Blatt CLF 626
Hundert Internationale Einheiten HIU 853
Hundert Sendungen CNP 781
Hundert Stiick CEN 797
Hundert Kisten HBX 683
Stein (6,350293 kg) STI 190
Tag* DAY 359
Trockenquart (1,101221 dm”) QTD 148
Trockenpint (0,55061 dm”) PTD 147
Trockensubstanz (115,627 dm”) BLD 151
Trockengallon (4,404884 dm’) GLD 149
Technische Atmosphére (98066,5 P) ATT 301
Tonne (1000 kg)* TNE 168
Tonne Dampf pro Stunde TSH 533
Tonne Trockenanteil 90% des Guts TSD 847
Trillion Stiick (USA) BIL 801
Trillion Stiick (Europa) TRL 802
Feinunze (Troy Ounce) APZ 201
Troy-Pfund (Troy Pound) USA (373,242 g) LBT 202
Tausend Amperstunde® TAH 264
Tausend board feet (2,36 m’) MBF 155
Tausend Quadratmeter DAA 058
Tausend Quadratmeter pro Tag* TQD 599
Tausend Normbausteine MBE 630
Tausend Stiick MIL 798
Knoten (1 Tausend pro Stunde) KNT 327
Unze UK, USA (31,10348 g) APZ 201
Unze UK, USA (28,349523 g) ONZ 187
Kolli NMP 778
Faraday* FAR 314
Pfund UK, USA (0,45359237 kg) LBR 186
FuB (0,3048 m) FOT 041
Cental UK (45,359237 kg) CNT 192
Zentner USA (45,3592 kg) CWA 193
Doppelzentner (100 kg) (Syn. Hektokilogramm ) DTN 206
Stiick PCE 796
Stiick NMB 796




Stunde* HUR 356
Teil NPT 735
Element* NCL 745
Effektive Leistung (245,5 Watt) BHP 213
Yard (0,9144 m) YRD 043

1/ In den USA wird in den meisten Fillen die "amerikanische Tonne ("Kurztonne") (=2.000
Pfund) angewendet und mit "Tonne" eine "amerikanische Tonne" bezeichnet, wenn nicht
anders angegeben, die "englische" Tonne (=2.240 Pfund) wird vor allem im Seeverkehr und
bei Rettungsmafinahmen angewendet.

2/ Das nicht metrische Quintal ist eine unbestindige Mafseinheit — in zahlreichen Ldindern

entspricht es ca. 50 kg.




Anlage 7

CODES DER TRANSPORTARTEN
(gemdf3 Verzeichnis des UN UNTDID-92-1 iiber den Austausch von Handelsdaten)’

Code Transportart Definition

Die Ladung wird vom Absender am Herkunftsort verpackt und
von Haus zu Haus

11 (house to house) vom Empfénger am Bestimmungsort ausgepackt.

Die Ladung wird vom Absender am Herkunftsort verpackt und
von Haus zu Terminal | am Umschlagsort des Frachtfithrers zwischen dem Loschort

12 (house to terminal) | des Schiffs und dem endgiiltigen Bestimmungsort ausgepackt.

. Die Ladung wird vom Absender am Herkunftsort verpackt und
von Haus zu Kai

13 (house to pier) vom Frachtfiihrer am Entladeort (Kai) und ausgepackt.

Die Ladung wird am Umschlagsort des Frachtfiihrers zwischen
von Terminal zu Haus| dem Herkunftsort und dem Beladeort verpackt und vom

21 (terminal to house) | Empfanger am endgiiltigen Bestimmungsort ausgepackt.

Die Ladung wird am Umschlagsort des Frachtfiihrers zwischen
von Terminal zu dem Herkunftsort und dem Beladeort verpackt und am
22 Terminal Umschlagsort des Frachtfiihrers zwischen dem Entladeort und
(terminal to terminal) | dem endgiiltigen Bestimmungsort ausgepackt.

Die Ladung wird am Umschlagsort des Frachtfiihrers zwischen
von Terminal zu Kai | dem Herkunftsort und dem Beladeort verpackt und vom

23 (terminal to pier) Frachtfiihrer am Entladeort (Kai) ausgepackt.

von Kai zu Haus Die Ladung wird am Beladeort verpackt und vom Empfinger

31 (vier to house) am endgiiltigen Bestimmungsort ausgepackt.

Die Ladung wird am Beladeort verpackt und am Umschlagsort
von Kai zu Terminal | des Frachtfiihrers zwischen dem Entladeort und dem

32 (pier to terminal) endgiiltigen Bestimmungsort ausgepackt.

. . Die Ladung wird am Beladeort verpackt und vom Frachtfiihrer
von Kai zu Kai

33 (vier to pier) am Entladeort (Kai) ausgepackt.

' In Ermangelung einer authentischen deutschsprachigen Version dieses Verzeichnisses ist der russische Text
als Original und die vorliegende deutsche Version des Sekretariats als nicht autorisierte Arbeitsiibersetzung
zu betrachten, fiir deren Richtigkeit keine Garantie iibernommen werden kann.




41

von Station zu Station
(Station to station)

Keine Erklarung erforderlich.

42

von Haus zu Lager
(house to warehouse)

Keine Erklirung erforderlich.

43

von Lager zu Haus
(warehouse to house)

Keine Erkliarung erforderlich.

44

von Station zu Haus
(station to house)

Keine Erklarung erforderlich.




Anlage 8

LISTE DER SEGMENTE, DIE IM SEGMENTVERZEICHNIS DES UN/EDIFACT,
VERSION D.97A ENTHALTEN SIND '

Code des Name des Segments
Segments
ADR Address Anpec
AGR Agreement identification Nnentuduxanus corianeHus
AJT Adjustment details Honpodnas unopmar o
KOPPEKTHPOBKE
ALC Allowance or charge Ckupka/coop
ALI Additional information JonomauTensHas nHGOpMaIus
APR Additional price information Nudopmanius o JOTIOTHUTENBHON OTIaTe
ARD Amounts relationship details Tonpodras urdopmars 0 cooTHOmEHMH
JICHE)KHBIX CyMM
ARR Array information Nudopmarnus o motoke
ASI Array structure identification Nnentuduxanus cTpyKTypbl TOTOKA
ATT Attribute AT1pubyTt
AUT Authentication result Pe3ynbTaThl NpoBEpKH HA Ay TEHTUYHOCTD
BGM Beginning of message Hauvano cooOmienust
BII Structure identification W nenTuduxanms CTpyKTypbl
BUS Business function Kommepueckas pyHkuus
CAV Characteristic value 3HAYEHUE XapaKTEPUCTUKU
CCD Credit cover details [Toapo6Has nHbOpMAITHS O TOKPHITHH
KpenuTa
CCI Characteristic/class id W nenTudukaTop XxapakTepuCTUKH/KJ1acca
CDI Physical or logical state duznveckoe/ JOTHIECKOe COCTOSTHUE
CDS Code set identification Wnentuduxanms Habopa KOA0B
ChV Code value definition OrnpesiesieHre KOI0BOTO 3HAYCHHSI
CED Computer environment details JleTanu KOMIIBIOTEPHOTO OKPYKEHHUSI
CIN Clinical information Knununueckas nHpopmanus
CLI Clinical intervention KnuHndeckoe BMeMaTeabcTBO
CMP Composite data element identification Vnentuduxanys COCTABHOTO MEMEHTa
JTAHHBIX
CNI Consignment information WNudopmanus o6 oTnpaBke
CNT Control total OO0mast KOHTPOJIbHAS CyMMa
COD Component details [ToapoOHOCTH O KOMIIOHEHTAX
COM Communication contact KonrakTHbi€ anpeca

In Ermangelung einer deutschen Version der Publikation D.97A legt das Sekretariat diese Liste in einer
zweisprachigen Fassung (Englisch-Russisch) vor.




COT Contribution details [TonpoGHOCTH O TOJIEBOM YUYaCTHH

CPI Charge payment instructions [Topyuenue o ormate coopa

CPS Consignment packing sequence [TocnenoBaTenbHOCTh YIIAKOBKH OTIIPABKH
CST Customs status of goods TamoskeHHBIN cTaTyC Irpy30B

CTA Contact information KonTakTHas napopmanus

CUX Currencies BantoTsr
DAM Damage IToBpexnenue

DGS Dangerous goods OnacHsle Tpy3bl

DIl Directory identification Nnentuduxarus cripaBoYHIKA

DIM Dimensions Pazmepnr

DLI Document line identification WNnentuduxanus cTpoku JOKyMEHTa
DLM Delivery limitations OrpaHudeHus Ha JOCTaBKY

DMS Document/ message summary Cymmupyromas nipopmanus o

JIOKYMEHTE

DOC Document/ message details [Toapo6Has nHOpMaIUs O TOKYMEHTE
DSG Dosage administration Jo3upoBka

DSI Data set identification WNnentuduxanus Habopa JaHHBIX
DTM Date/ time/ period Jara/ Bpemsi/ epuoz

EFI External file link identif. Mnentuguiayss CBisH ¢ BHCMIHUM

dbaiimom

[Toapo6Has uubopMaIus 0 IPOCTOM

ELM Simple data element details
AIIEMEHTE JaHHBIX

[TonpoGHOCTH 00 MCTIONB30BAHUU

ELU Data element usage details

AJIEMEHTA JTAHHBIX
EMP Employment details [TogpobHocTH 0 pabouem mecTe
EQA Attached equipment [TpukpenneHHoe o6opyaoBaHue
EQD Equipment details [TonpoGHOCcTH 00 000pYAOBaHUN
EQN Number of units KonmuectBO equHuIl
ERC Application error information Nudopmanus o npukiaaHon ommoOke
ERP Error point details [ToxpobroCcTH 00 OmmbKe
FCA Financial charges allocation Pacrmipenenenne coopoB

FII Financial institution information WNudopmanus o GUHAHCOBOM yUPEKACHUU

FNS Footnote set [ToncTpounslit HAbOP
FNT Footnote [TopcTpounuk
FTX Free text CBOOOIHBIN TEKCT
GDS Nature of cargo XapakTtep rpysa
GID" Goods item details [ToapoOGHOCTH O TIO3UITUK TOBapa
GIN Goods identity number MapKupOBOUYHBI HOMED TOBapa

" Diese Liste umfasst alle Segmente des Verzeichnisses D.97a, einschlieBlich jener, die sich
nicht direkt auf den Transportbereich beziehen.
2




GIR Related identification numbers CBs13aHHBIE MAPKUPOBOYHBIE HOMEPA
GIS General indicator OO6muit ykazarenb
GOR Governmental requirements [IpaBuTETHLCTBEHHBIEC TPEOOBAHMS
GRU Segment group usage details Hoz[p06nocvm 00 Heronk3oBaHHH
CErMEHTHOM TPYIIIIBI
HAN Handling instructions WucTtpykuuu no o6paboTke
HYN Hierarchy information Nudopmanus 06 nepapxuu
ICD Insurance cover description Onucanue cTpaxoBOro MOKPBITHS
IDE Identity WNnentuyHocTh
[HC Person characteristic XapakTepucTuKa (GU3NIECKOro JIHUIA
IMD [tem description Onucanue u3aenus
IND Index details [TonpoOHOCTH MHAEKCA
INP Parties to instruction CropoHBI NOpYYEHUS
INV Inventory management related details | [lonpoOHOCTH BeneHus onucu
IRQ Information required 3anpamuBaemas nHGOpMAIUs
LAN Language SA3bIK
LIN Line item Crpoka no3unuu
LOC Place/location identification Vnentudurauus nynxra/
MECTOIIOJIOKECHHUS
MEA Measurements N3mepenus
MEM Membership details [Toapo6HOCTH 00 yuacTuu
MKS Market/sales channel inform. Nudopmanus o kaHame mpoax
MOA Monetary amount JleHnexHas cymma
MSG Message type identification Wnentudukarms Tuma coooIeHus
NAD Name and address Wwms u anpec
NAT Nationality HamonansHOCTE
PAC Package YmnakoBka
PAI Payment instructions [Topyuenus mo oriate
PAS Attendance Bpauebnsliii yxon
PAT Payment terms basis ba3oBble ycnoBus maTexa
PCD Percentage details [Toxpobuas nHGOpMALUI O IPOLIEHTAX
PCI Package identification Wnentuduxanus ynakoBKH
PDI Person demographic information Jlemorpagueckas ungopmari o
(U3UYECKOM JINIIE
PGI Product group information Wudopmarniys o rpyre IpoayKIuu
PIA Additional product id JlomomHUTENBHBIN UACHTU(DUKATOP
MPOIYKTa
X PIT Price item line Ctpoxka mo3uiuu 1eHbI
PNA Party name Ha3BaHune cTopoHbI
PRC Process identification Wnentudukanus nporecca




PRI Price details [TonpoOHuas uHboOpMaIus o eHe

PSD Physical sample description Ornucanne Gpuznyueckoro oopasiia

PTY Priority [IpuopuTeTHOCTH

QTY Quantity KomnuectBo

QUA Qualification Kpanmuukammst

QVR Quantity variances BapuaHnTs! konuuecTBa

RCS Requirements and conditions TpeboBaHus U yCIOBUSA

REL Relationship BaumooTHomeHus

RFF Reference Ccbuiku

RNG Range details [Toapo6Has nHbOpMaIUs O TUAMTa30He
RSL Result PesynbTar

RTE Rate details [TonpoOHast mHGOPMAITUS O CTaBKE
SAL Remuneration type identif. W nenTudukanys TUIa BO3HATrpaKICHUS
SCC Scheduling conditions YcnoBus rpadrka NOCTaBKU

SCD Structure component definition Ornucanue CTpyKTYpPHOTO KOMITIOHEHTA
SEG Segment identification Wnentudukaius cerMeHTa

SEL Seal number Homep miiomM6sb1

SEQ Sequence details [onpobuas muopmars o

M0CJIEIOBATEIBHOCTH JOCTABKU

SFI Safety information Wudopmanus o 6e30macHOCTH

SGP Split goods placement Pasmemenue rpysa

SGU Segment usage details [ToapoOGHOCTH UCTIOIB30BAHMS CETMEHTA
SPR Organisation classification details [onpobroe ommcanue wnaccupukarm

OpraHu3aIiH
3PS San'npl.ing parameters for summary [TpumepHBIEe TapaMeTpsl ISt UTOTOBOTO
statistics CTaTHUCTUYCCKOI'O OTYETa

STA Statistics CrarucTtrka

STC Statistical concept KoHnuenuus cratucTuku

STG Stages Oranbl

STS Status Cratyc

TAX Duty/ tax/ fee details [Toapo6HOCTH 0 Hanore/ monuuHE/ cOope
TCC Transport charge/ rate calculations Pacuetsl cOopa/ cTaBkH 3a IEPEBO3KY
TDT Details of transport [Toapo6Has uabopmaIus o mepeBo3Ke
TEM Test method Meroa TecTupoBaHUs
TMD Transport movement details [ToapobHOCTH TPAaHCTIOPTUPOBKU

TMP Temperature Temneparypa

TOD Terms of delivery or transport VYcnoBus JOCTaBKY WU TPAHCIIOPTUPOBKU
TPL Transport placement Pa3melenue rmpu TpaHCIIOPTUPOBKE
TRU Technical rules TexHu4eckue mpaBuia

TSR Transport service requirements TpeboBaHMs K TPAHCIIOPTHBIM yCITyTram
VLI Value list identification Nnentuduxamnus crnvcka 3Ha4eHUN




Anlage 9

LISTE DER IN DEN BEREICHEN VERKEHR, LOGISTIK, CONTAINER-

TRANSPORT UND ZOLLFORMALITATEN VERWENDETEN NACHRICHTEN,

DIE VON DEN STANDARDVERZEICHNISSEN DER AUSGABE D.97A

UNTERSTUTZT WERDEN
Nr. Code vollstdndige Bezeichnung Version Nr. der
Ausgabe
Bay plan/stowage plan Ladeplan iiber leere und
1 |BAPLIE |occupied and empty P 2 4
. besetzte Zellen
locations message
2 |BAPLTE Stowage/stowage plan total Ladeplan iiber Gesamtanzahl 2 4
numbers message
Vessel call information g .
3 | CALINF Schiffsinformation 1 2
message
Container discharge/ Container-Losch-
4 |COARRI loading report message /Ladebericht ! 3
s | copECo Container gate-in/gate-out Cpntamer-Termmal- 1 3
report message Eingangs-/Ausgangsmeldung
6 | CODENO Permit explratlon/clearance Beschelq iiber Ablauf'der 1 3
ready notice message Genehmigung/Zollfreigabe
7 |CODOR Container stock report Container-Bestandsbericht 1 3
message

3 | COHAOR Container special handling | Auftrag zur bgsonderen . 1 3
order message Behandlung eines Containers

9 |COPARN Container announcement Container-Ankiindigung 1 3
message
Container pre-notification . .

10 | COPINO Container-Voranzeige 1 3
message

11 | COPRAR Con‘Falner discharge/ Container-Losch- 1 3
loading order message /Ladeauftrag

12 | COREOR Container release order Cor'ltalner- . 1 3
message Freistellungsanweisung

13 |cosTco Contamer. stuffing/stripping| Bestédtigung liber dag Be- 1 3
confirmation message /Entladen von Containern

14 | COSTOR Container stuffing/stripping| Auftrag zum Be-/Entladen 1 3
order message von Containern

15 | CUSCAR Customs cargo report Zoll-Gestellungsmitteilung 2 6
message

16 |cusDEC | Customs declaration Zollanmeldung 2 4

message




Customs express

Zollanmeldung flir

17 | CUSEXP |consignment declaration 1 2
Expressgut
message
18 | CUSREP Customs conveyance Zoll-Beforderungsmitteilung 2 2
report message
19 |CUSRES | Customs response message| Zollantwort 2 3
20 | DELFOR | Delivery schedule message | Lieferabruf/-Plan 2 3
21 |DELNIT | Delivery justin time Feinabruf 2 3
message
22 | DESADV | Dispatch advice message | Liefermeldung 2 6
23 | DESTIM Equ1.pmer'1t damage and|Ausriistungsschiden 1 1
repair estimate message und Reparaturvoranschlag
24 |DGRECA | Dangerous goods Gefahrgutliste 1 1
recapitulation message
. Nachricht fiir den Ladungs-
25 |HANMOV Cargo/goods handling and /Giiterumschlag und - 1 2
movement message
transport
Forwarding and Speditions- und
26 |IFCSUM | consolidation summary Sammelladungs-Nachricht 2 6
message
Forwarding and transport |Speditions- und Transport-
27 |IFTCCA | shipment charge Sendungskosten-Kalkulation 1 2
calculation message
28 [IFTDGN Daggerqus goods Gefahrgutanmeldung 1 3
notification message
International transport Transport-Frachtkosten und
29 | IFTFCC freight costs and other andere Gebiihren 1 1
charges message
30 |[IFTIAG Dangerous cargo list Gefahrgutliste 1 3
message
31 [[IFTMAN | Arrival notice message Ankunftsmeldung 2 4
32 | TFTMBC Booking confirmation Buchqus- N 5 4
message /Reservierungsbestétigung
33 |IFTMBF | Firm booking message Buchung/Reservierung 2 6
34 | IFTMBP Provisional booking Buchur}gs— ) 4
message /Reservierungsanfrage
35 | ITFTMCS Instruction contract status | Auftragsbestétigung/ ) 6
message Statusmeldung
36 | IFTMIN Instruction message Transport-/Speditionsauftrag 2
37 | IFTRIN Forvyardmg apd transport | Speditions- und . 1 3
rate information message |Transportraten-Information
| 38 |IFTSAI Forwarding and transport |Speditions- und| 1 3




schedule and availability |Transportzeitplan und -
information message Verfiigbarkeits-Information
39 | IFTSTA International multimodal Multimodaler Statusbericht
status report message
International multimodal [Anforderung eines
40 | TFTSTQ status request message multimodalen Statusberichts
41 [INVOIC Invoice message Rechnung
47 | ITRRPT In-transit report detail Bericht tiber Ware im Transit
message
43 | MOVINS Stowage Instruction Stauanweisung
message
Means of transport and I;(?Sci}tlir(l);ht 2t Angabeeirclizz
44 | MEQPOS | equipment position Transportmittels und eines 1 1
message .
Equipments
45 | ORDERS | Purchase order message | Bestellung 2 7
46 |ORDCHG Purchase order change Bestellinderung 2 6
request message
47 |PARTIN | Party information message | Partnerstammdaten 2 3
48 | PAXLST | Passenger list message Passagier-/Besatzungsliste 2 3
49 | PRODAT | Product data message Produktstammdaten 1 2
50 | PRODEX Produgt .ex.change Nachricht zur Abstimmung 1 1
reconciliation message von Produktiiberlassung
51 |PROINQ | Product inquiry message | Produktdatenanfrage 1 1
52 |QALITY | Quality data message Qualitatsdaten 2 3
53 |QUOTES | Quote message Angebot 2 5
54 |RECADV | Receiving advice message | Wareneingangsmeldung 1 2
55 |SAFHAZ Safety and hazard data Sicherheitsdaten 1 2
message
International movement of | Verwaltungsnachricht fiir
56 | SANCRT |goods governmental internationalen 1 3
regulatory message Warenverkehr
57 | TANSTA | Tank status report message | Tank-Statusbericht 1 1
58 | VESDEP | Vessel departure message | Abfahrt des Schiffes 1 2
59 | WASDIS Waste disposal information Mullentsprgungs- 1 1
message Information

Quelle: Dokument TRADE/WP.4/R.1268, 4 February 1997




Anlage 10

KLASSIFIKATOR DER WAHRUNGSBEZEICHNUNGEN

(Stand Friihjahr 2004)
Code Wihrung Land bzw. Gebiet
numerisch |alphabetisch
004 AFA Afghani Afghanistan
008 ALL Lek Albanien
012 DZD Dinar Algérien
031 AZM Manat Aserbaidschan
032 ARS Peso Argentinien
036 AUD Dollar Australien, Kiribati, Kokosinsel (Keeling), Nauru,
Norfolkinsel, Weihnachtsinsel, Heard-Territorium und
McDonaldinseln, Tuvalu
044 BSD Dollar Bahamas
048 BHD Dinar Bahrain
050 BDT Taka Bangladesch
051 AMD Dram Arménien
052 BBD Dollar Barbados
060 BMD Dollar Bermuda
064 BTN Ngultrum Bhutan
068 BOB Boliviano Bolivien
072 BWP Pula Botswana
084 BZD Dollar Belize
090 SBD Dollar Salomonen
096 BND Dollar Brunei Daressalam
100 BGL Lew Bulgarien
104 MMK Kyat Myanmar (Burma)
108 BIF Burundi-Franc Burundi
116 KHR Riel Kambodscha
124 CAD Dollar Kanada
132 CVE Escudo Kap Verde
136 KYD Dollar Kaimaninseln
144 LKR Rupie Sri Lanka
152 CLP Peso Chile
156 CNY Renminbi Yuan China (Volksrepublik)
170 COop Peso Kolumbien
174 KMF Franc Komoren
188 CRC Colon Costa Rica
191 HRK Kuna Kroatien
192 Ccup Peso Kuba
196 CYP Pfund 7vnern (oriechischer Teil)




203 CZK Krone Tschechien

208 DKK Krone Gronland, Danemark, Faroer
214 DOP Peso Dominikanische Republik
222 SVC Colén El Salvador

230 ETB Birr Athiopien

232 ERN Nakfa Eritrea

233 EEK Krone Estland

238 FKP Pfund Falklandinseln (Malediven)
242 FID Dollar Fidschi

262 DIJF Dschibuti-Franc Dschibuti

270 GMD Dalasi Gambia

288 GHC Cedi Ghana

292 GIP Pfund Gibraltar

320 GTQ Quetzal Guatemala

324 GNF Franc Guinea

328 GYD Dollar Guyana

332 HTG Gourde Haiti

340 HNL Lempira Honduras

344 HKD Dollar Hong Kong

348 HUF Forint Ungarn

352 ISK Krone Island

356 INR Rupie Indien

360 IDR Rupiah Indonesien

364 IRR Rial Iran (Islamische Republik)
368 1QD Dinar Irak

376 ILS Schekel Israel

388 JMD Dollar Jamaika

392 JPY Yen Japan

398 KZT Tenge Kasachstan

400 JOD Dinar Jordanien

404 KES Schilling Kenia

408 KPW Won Nordkorea (Demokratische Volksrepublik)
410 KRW Won Stidkorea (Republik)

414 KWD Dinar Kuwait

417 KGS Som Kirgisistan

418 LAK Kip Laos (Demokratische Volksrepublik Laos)
422 LBP Pfund Libanon

426 LSL Loti Lesotho

428 LVL Lats Lettland

430 LRD Dollar Liberia

434 LYD Dinar Libyen (Sozialistische Libysch-Arabische Volks-Jamahiria)
440 TTT. T itas T itanen




446 MOP Pataca Macau

450 MGF Franc Madagaskar

454 MWK Kwacha Malawi

458 MYR Ringgit Malaysia

462 MVR Rufiyaa Malediven

470 MTL Lira Malta

478 MRO Ougiya Mauretanien

480 MUR Rupie Mauritius

484 MXN Peso Mexiko

496 MNT Tugrik Mongolei

498 MDL Leu Moldau, Republik
504 MAD Dirham Marokko, Westsahara
508 MZM Metical Mosambik

512 OMR Rial Oman

516 NAD Dollar Namibia

524 NPR Rupie Nepal

532 ANG Gulden Niederlandische Antillen
533 AWG Florin Aruba

548 vuv Vatu Vanuatu

554 NZD Dollar Niue, Neuseeland, Cookinseln, Pitcairn, Tokelau
558 NIO Cordoba Oro Nicaragua

566 NGN Naira Nigeria

578 NOK Krone Norwegen, Bouvetinsel, Svalbard und Jan Mayen
586 PKR Rupie Pakistan

590 PAB Balboa Panama

598 PGK Kina Papua-Neuginea

600 PYG Guarani Paraguay

604 PEN Nuevo Sol Peru

608 PHP Peso Philippinen

624 GWP Peso von Guinea Bissau  |Guinea Bissau

634 QAR Rial Katar

642 ROL Leu Ruménien

643 RUB Rubel Russland

646 RWF Franc Ruanda

654 SHP Pfund St. Helena

678 STD Dobra Sdo Tomé und Principe
682 SAR Riyal Saudi-Arabien

690 SCR Rupie Seychellen

694 SLL Leone Sierra Leone

702 SGD Dollar Singapur

703 SKK Krone Slowakei

704 VND Donge Vietnam




705 SIT Tolar Slowenien

706 SOS Schilling Somalia

710 ZAR Rand Siidafrika, Lesotho, Namibien, Siidafrika

716 ZWD Dollar Simbabwe

736 SDD Dinar Sudan

748 SZL Lilangeni Swasiland

752 SEK Krone Schweden

756 CHF Schweizer Franken Schweiz, Liechtenstein

760 SYP Pfund Arabische Republik Syrien

764 THB Baht Thailand

776 TOP Pa’anga Tonga

780 TTD Dollar Trinidad und Tobago

784 AED Dirham Vereinigte Arabische Emirate

788 TND Dinar Tunesien

792 TRL Lira ! Tiirkei

795 TMM Manat Turkmenistan

800 UGx Schilling Uganda

807 MKD Denar Mazedonien , ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien

818 EGP Pfund Agypten

826 GBP Pfund Vereinigtes Konigreich Grofbritannien

834 TZS Schilling Tansania

840 USD Dollar Amerikanisch-Samoa, Britisches Territorium im Indischen
Ozean, Britische Jungferninseln, Amerikanische
Jungferninseln, ) Osttimor, Haiti, Guam, Kleinere
amerikanische Uberseeinseln, Marshallinseln, Fdderierte
Staaten von Mikronesien, Turks- und Caicosinseln, Palau,
Panama, Puerto Rico, Nordliche Marianen, Vereinigte Staaten,
Ecuador, El Salvador

858 UYU Peso Uruguay

860 uzs Sum Usbekistan

862 VEB Bolivar Venezuela

882 WST Tala Samoa

886 YER Rial Jemen

891 CSD Dinar Serbien und Montenegro

894 ZMK Kwacha Sambia

901 TWD Dollar Taiwan

950 XAF CFA-Franc Gabon, I?amerun, Kongo, Zentralafrikanische Republik,
Tschad, Aquatorialguinea

951 XCD Ostkaribischer Dollar Anguilla, Antigua und Barbuda, Grenada, Dominica,
Montserrat, Saint-Vincent und die Grenadinen, Saint-Kitts und
Nevis, St. Lucia

952 XOF CFA-Franc Benin, Burkina Faso, Guinea-Bissau, Elfenbeinkiiste, Mali,
Niger, Senegal, Togo

953 XPF CFP-Franc Nenkaledonien Franzosisch-Polvnesien. Wallis und Futuna




960 XDR (SZR) Internationaler Wahrungsfonds (FMI)
Sonderziehungsrechte

968 SRD Dollar Suriname

972 TJS Somoni Tadschikistan

973 AOA Kwanza Angola

974 BYR Rubel WeiBrussland (Belarus)

975 BGN Lew Bulgarien

976 CDF Franc Demokratische Republik Kongo

977 BAM Konvertible Mark Bosnien und Herzegowina

978 EUR Euro Osterreich, Andorra, Belgien, Guadeloupe, Deutschland,
Griechenland, Irland, Spanien, Italien, Luxemburg, Mayotte,
Martinique, Monaco, Niederlande, Vatikanstadt (Staat
Vatikanstadt), Portugal, Réunion, San Marino, Saint-Pierre
und Miquelon, Finland, Frankreich, Franzosisch-Guyana,
Franzosische Siidgebiete

980 UAH Griwna Ukraine

981 GEL Lari Georgien

985 PLN Zloty Polen

986 BRL Real Brasilien




BEZEICHNUNGEN DER LANDER (GEBIETE)
IN ALPHABETISCHER REIHENFOLGE

Anlage 11

Alphabetischer | numerischer
Kurzform vollsténdige Bezeichnung Code Code
alpha-2 | alpha-3
AUSTRALIEN Australien AU AUS 036
OSTERREICH Republik Osterreich AT AUT 040
ASERBAIDSCHAN Aserbaidschanische AZ | AZE 031
Republik
ALBANIEN Republik Albanien AL ALB 008
Demokratische
ALGERIEN Volksrepublik Algerien bz DZA 012
ANGUILLA Anguilla (Brit.) Al AIA 660
ANGOLA Volksrepublik Angola AO AGO 024
ANDORRA Fiirstentum Andorra AD AND 020
ANTARKTIS Antarktis AQ ATA 010
ANTIGUA UND BARBUDA Antigua und Barbuda AG ATG 028
ANTILLEN Niederlidndische Antillen AN ANT 530
AOMEN (MACAU) Aomen MO | MAC 446
ARGENTINIEN Argentinische Republik AR ARG 032
ARMENIEN Republik Armenien AM | ARM 051
ARUBA Aruba AW | ABW 533
AFGHANISTAN igﬁ;ﬁ‘;ﬁtaat AF | AFG 004
BAHAMAS g;’ﬁf}iweahh der BS | BHS 044
BANGLADESCH Volksrepublik Bangladesch | BD BGD 050
BARBADOS Barbados BB BRB 052
BAHRAIN Staat Bahrain BH BHR 048
BELIZE Belize BZ BLZ 084
BELARUS Republik Belarus BY BLR 112
BELGIEN Konigreich Belgien BE BEL 056
BENIN Republik Benin BJ BEN 204
BERMUDA (BRIT.) Bermudas BM | BMU 060
BULGARIEN Republik Bulgarien BG BGR 100
BOLIVIEN Republik Bolivien BO BOL 068
BOSNIEN-HERZEGOWINA }Rl?rj;l:;kw ?If;men' BA | BIH 070
BOTSUANA Republik Botsuana BW | BWA 072




Foderative Republik

BRASILIEN . BR BRA 076
Brasilien
BRITISCHES TERRITORIUM Brit'isches Territorium im 10 10T 036
IN INDISCHEN OZEAN Indischen Ozean
BRUNEI Brunei Darussalam BN BRN 096
BOUVET Bouvetinsel BV BVT 074
BURKINA FASO Burkina Faso BF BFA 854
BURUNDI Republik Burundi BI BDI 108
BHUTAN Konigreich Bhutan BT BTN 064
VANUATU Republik Vanuatu VU VUT 548
VATIKANSTADT Staat Vatikanstadt VA VAT 336
) Vereinigtes Konigreich
VEREINIGTES KONIGREICH | GroB3britannien und GB GBR 826
Nordirland
UNGARN Republik Ungarn HU HUN 348
VENEZUELA Republik Venezuela VE VEN 862
JUNGFERNINSELN (BRIT.) Jungferninseln VG VGB 092
JUNGFERNINSELN (USA) Amerikanische VI | VIR 850
Jungferninseln
OSTSAMOA (USA) Amerikanisch-Samoa AS ASM 016
OSTTIMOR Osttimor TP TMP 626
VIETNAM quialistische Republik VN VNM 704
Vietnam
GABUN Gabunische Republik GA GAB 266
HAITI Republik Haiti HT HTI 332
GUYANA Iéﬁ§§§;atlve Republik Gy | Guy 328
GAMBIA Republik Gambia GM GMB 270
GHANA Republik Ghana GH GHA 288
GUADELOUPE Guadeloupe (Fr.) GP GLP 312
GUATEMALA Republik Guatemala GT GTM 320
GUYANA Franzoésisch-Guyana GF GUF 254
GUINEA Republik Guinea GN GIN 324
GUINEA-BISSAU Republik Guinea-Bissau GW GNB 624
DEUTSCHLAND Bundesrepublik DE | DEU 276
Deutschland
GIBRALTAR Gibraltar (Brit.) GI GIB 292
HONDURAS Republik Honduras HN HND 340
GRENADA Grenada GD GRD 308
GRONLAND Gronland (Dén.) GL GRL 304




GRIECHENLAND Hellenische Republik GR GRC 300
GEORGIEN Republik Georgien GE GEO 268
GUAM Guam (USA) GU GUM 316
DANEMARK Konigreich Danemark DK DNK 208
DSCHIBUTI Republik Dschibuti DJ DIJI 262
DOMINICA Commonwealth Dominica DM | DMA 212
DOMINIKANISCHE REPUBLIK | Dominikanische Republik DO DOM 214
AGYPTEN g‘g‘yt;f;?e Republik EG | EGY 818
ZAIRE Republik Zaire ZR ZAR 180
SAMBIA Republik Sambia M ZMB 894
WESTSAHARA Westsahara EH ESH 732
SAMOA Unabhéngiger Staat WS WSM 832
Westsamoa
SIMBABWE Republik Simbabwe ZW ZWE 716
ISRAEL Staat Israel IL ISR 376
INDIEN Republik Indien IN IND 356
INDONESIEN Republik Indonesien ID IDN 360
JORDANIEN Haschqmitisches Konigreich 10 JOR 400
Jordanien
IRAK Republik Irak IQ IRQ 368
IRAN Islamische Republik Iran IR IRN 364
IRLAND Irland IE IRL 372
ISLAND Republik Island IS ISL 352
SPANIEN Konigreich Spanien ES ESP 724
ITALIEN Italienische Republik IT ITA 380
JEMEN Republik Jemen YE YEM 887
KAP VERDE Republik Kap Verde CvV CPV 132
KASACHSTAN Republik Kasachstan KZ KAZ 398
KAIMANINSELN Kaimaninseln KY CYM 136
KAMBODSCHA Kambodscha KH KHM 116
KAMERUN Republik Kamerun CM CMR 120
KANADA Kanada CA CAN 124
KATAR Staat Katar QA QAT 634
KENIA Republik Kenia KE KEN 404
ZYPERN Republik Zypern CY CYP 196
KIRGIZISTAN Republik Kirgizistan KG KGZ 417
KIRIBATI Kiribati KI KIR 296
CHINA Volksrepublik China CN CHN 156
KOKOSINSELN (KEELING) | <okosinseln (Keeling) cc | cck 166

(Australien)




KOLUMBIEN Republik Kolumbien CO COL 170
KOMOREN Islamische Bundesrepublik KM COM 174
Komoren
KONGO Republik Kongo CG COG 178
Demokratische
KOREA, DVRK Volksrepublik Korea KP PRK 408
KOREA, REPUBLIK Republik Korea KR KOR 410
COSTA RICA Republik Costa Rica CR CRI 188
ELFENBEINKUSTE Republik Cote d’Ivoire CI CIv 384
KUBA Republik Kuba CU CUB 192
KUWAIT Staat Kuwait KW | KWT 414
Demokratische
LAOS Volksrepublik Laos LA LAO 418
LETTLAND Republik Lettland LV LVA 428
LESOTHO Konigreich Lesotho LS LSO 426
LIBERIA Republik Liberia LR LBR 430
LIBANON Republik Libanon LB LBN 422
Sozialistische Libysch-
LIBYEN Arabische Volks- LY LBY 434
Dschamabhirija
LITAUEN Republik Litauen LT LTU 440
LIECHTENSTEIN Fiirstentum Liechtenstein LI LIE 438
LUXEMBURG GroBherzogtum Luxemburg | LU LUX 442
MAURITIUS Republik Mauritius MU MUS 480
MAURETANIEN Islamische Republik MR | MRT 478
Mauretanien
MADAGASKAR Republik Madagaskar MG | MDG 450
MAYOTTE Mayotte YT MYT 175
MAZEDONIEN Republik Mazedonien MK | MKD 807
MALAWI Republik Malawi MW | MWI 454
MALAYSIA Malaysia MY MYS 458
MALI Republik Mali ML MLI 466
KLEINERE AMERIKANISCHE Igleinerq amerikanische UM UMI 531
UBERSEEINSELN Uberseeinseln (USA)
MALEDIVEN Republik Malediven MV | MDV 462
MALTA Republik Maltea MT MLT 470
MAROKKO Konigreich Marokko MA MAR 504
MARTINIQUE Martinique (Fr.) MQ MTQ 474
MARSHALLINSELN Republik Marshallinseln MH MHL 584
MEXIKO Vereinigte Mexikanische MX MEX 434

Staaten




Foderierte Staaten von

MIKRONESIEN Mikronesien FM FSM 583
MOSAMBIK Republik Mosambik MZ MOZ 508
MOLDAU Republik Moldau MD | MDA 498
MONACO Furstentum Monaco MC MCO 492
MONGOLEI Mongolei MN | MNG 496
MONTSERRAT Montserrat (Brit.) MS MSR 500
MYANMAR Union Myanmar MM | MMR 104
NAMIBIA Republik Namibia NA NAM 516
NAURU Republik Nauru NR NRU 520
NEPAL Konigreich Nepal NP NPL 524
NIGER Republik Niger NE NER 562
NIGERIA Bundesrepublik Nigeria NG NGA 566
NIEDERLANDE Konigreich der Niederlande | NL NLD 528
NICARAGUA Republik Nicaragua NI NIC 558
NIUE Niue (NZ) NU NIU 570
NEUSEELAND Neuseeland NZ NZL 554
NEUKALEDONIEN Neukaledonien (Fr.) NC NCL 540
NORWEGEN Konigreich Norwegen NO NOR 578
NORFOLK Norfolkinsel (Austral.) NF NFK 574
VEREINIGTE ARABISCHE Vereinigte Arabische

EMIRATE Emirateg AE ARE 784
OMAN Sultanat Oman OM OMN 512
COOKINSELN Cookinseln (NZ) CK COK 184
WEIHNACHTSINSEL Weihnachtsinsel (Austral.) CX CXR 162
ST. HELENA St. Helena (Brit.) SH SHN 654
PAKISTAN Islamische Republik PK | PAK 586

Pakistan

PALAU Republik Palau (Palaos) PW PLW 585
PANAMA Republik Panama PA PAN 591
PAPUA-NEUGUINA Papua-Neuguinea PG PNG 598
PARAGUAY Republik Paraguay PY PRY 600
PERU Republik Peru PE PER 604
PITCAIRN Pitcairn (Brit.) PN PCN 612
POLEN Republik Polen PL POL 616
PORTUGAL Portugiesische Republik PT PRT 620
PUERTO RICO Freistaat Puerto Rico PR PRI 630
REUNION Réunion (Fr.) RE REU 638
RUSSISCHE FODERATION Russische Foderation RU RUS 643
RUANDA Republik Ruanda RW | RWA 646




RUMANIEN Ruménien RO | ROM 642
SALVADOR Republik El Salvador SV SLV 222
SAN MARINO Republik San Marino SM SMR 674
SAO TOME UND PRINCIPE g;f;g;giifﬁifl’;ggk ST | STP 678
SAUDI-ARABIEN Konigreich Saudi-Arabien SA SAU 682
SWAZILAND Konigreich Swaziland SZ SWZ 748
NORDLICHE MARIANEN Bund der Nordlichen MP | MNP 580
Marianen (USA)
SEYCHELLEN Republik Seychellen SC SYC 690
SENEGAL Republik Senegal SN SEN 686
SAINT-PIERRE UND Saint-Pierre und Miquelon
MIQUELON (Fr.) ! PM 1 SPM 666
ST. VINCENT UND DIE St. Vincent und die
GRENADINEN Grenadinen ve ver 670
ST. KITTS UND NEVIS St. Kitts und Nevis KN KNA 659
ST. LUCIA St. Lucia LC LCA 662
SERBIEN UND MONTENEGRO | Serbien und Montenegro CS SCG 891
SINGAPUR Republik Singapur SG SGP 702
SYRIEN Arabische Republik Syrien SY SYR 760
SLOWAKEI Slowakische Republik SK SVK 703
SLOWENIEN Republik Slowenien SI SVN 705
VEREINIGTE STAATEN Vereinigte Staaten von Us | Usa 840
Amerika
SALOMONEN Salomonen SB SLB 090
SOMALIA gggﬂi‘gamhe Republik 1 g5 | som 706
SUDAN Republik Sudan SD SDN 736
SURINAME Republik Suriname SR SUR 740
SIERRA LEONE Republik Sierra Leone SL SLE 694
HONG KONG Hong Kong (China) HK HKG 344
TADSCHIKISTAN Republik Tadschikistan TJ TIK 762
THAILAND KonigreichThailand TH THA 764
TAIWAN Taiwan (Provinz von China)] TW TWN 158
TANSANIA Vercinigte Republik TZ | TzA 834
Tansania
TURKS- UND CAICOSINSELN (T];lﬁs) und Caicosinseln TC | TCA 796
TOGO Republik Togo TG TGO 768
TOKELAU (UNION) Tokelau (Union) (NZ) TK TKL 772
TONGA Konigreich Tonga TO TON 776




Republik Trinidad und

TRINIDAD UND TOBAGO Tobago TT TTO 780
TUVALU Tuvalu TV TUV 798
TUNESIEN Republik Tunesien TN TUN 788
TURKMENISTAN Turkmenistan ™ TKM 795
TURKEI Republik Tiirkei TR TUR 792
UGANDA Republik Uganda UG UGA 800
USBEKISTAN Republik Usbekistan Uz UZB 860
UKRAINE Ukraine UA UKR 804
WALLIS UND FUTUNA Wallis und Futuna WF WLF 876
URUGUAY Efﬁ;ﬁg‘ Ostlich des UY | URY 858
FAROER Firder Inseln (Dén.) FO FRO 234
FIDSCHI Republik Fidschi FJ FII 242
PHILIPPINEN Republik Philippinen PH PHL 608
FINNLAND Republik Finnland FI FIN 246
Falklandinseln (Malediven)
FALKLANDINSELN (Zugehorigkeit umstritten, FK FLK 238
Brit., Arg.)
FRANKREICH Franzosische Republik FR FRA 250
FRANZOSISCH-POLYNESIEN f;?f;ZOS‘SCh'POI-‘/neS‘en PF | PYF 258
FRANZOSISCHE SUDGEBIETE gi‘f)‘zom"he Stidgebiete TF | ATF 260
HEARD-TERRITORIUM UND | Heard-Territorium und
MCDONALDINSELN McDonaldinseln (Austr.) HM HMD 334
KROATIEN Republik Koatien HR HRV 191
ZENTRALAFRIKANISCHE Zentralafrikanische
REPUBLIK Republik CF | CAF 140
TSCHAD Republik Tschad TD TCD 148
TSCHECHIEN Tschechische Republik Cz CZE 203
CHILE Republik Chile CL CHL 152
Schweizerische
SCHWEIZ Eidgenossenschaft CH CHE 756
SCHWEDEN Konigreich Schweden SE SWE 752
SVALBARD UND JAN MAYEN (Slflzlrl?;‘rd und Jan Mayen S | SIM 744
Demokratische
SRI LANKA Sozialistische Republik Sri LK LKA 144
Lanka
ECUADOR Republik Ecuador EC ECU 218
AQUATORIALGUINEA Republik Aquatorialguinea GQ GNQ 226




ERITREA Eritrea ER ERI 232
ESTLAND Republik Estland EE EST 233
" Demokratische

ATHIOPIEN Bundesrepublik Athiopien | =1 | ETH 231
SUDAFRIKA Republik Siidafrika ZA ZAF 710
JAMAIKA Jamaika M JAM 388
JAPAN Japan JP JPN 392




Anlage 12
CODES DER TRANSPORTARTEN

Die Liste der Codes der Transportarten und der ihnen zugeordneten Transportmittel wurde im
Mirz 1981 als Empfehlung Nr. 19 UN/CEFACT angenommen. Nachstehend werden die
angenommenen Codes aufgefiihrt und erklart:

1 Seetransport

2 Eisenbahntransport

3 StraBBentransport

4 Lufttransport

5 Post (aktive Transportart unbekannt)

6 Multimodaler Transport

7 Fest verlegter Transport. Wird filir Transportarten wie Rohrleitung, Seilbahn und
Stromleitungen verwendet.

8 Binnenwasserstraflentransport

9 Unbekannte Transportart. Wird verwendet, wenn iiber die Transportart keine
Angaben vorliegen oder im Augenblick der Ausstellung des jeweiligen
Dokuments nicht zugénglich sind.




Anlage 13

KURZE
ERLAUTERUNG UND SPEZIFIKATION
DER MARKIERUNGSSPRACHE XML'

In dieser Anlage werden kurze Ausziige aus der Spezifikation der Extensible Markup
Language (XML) 1.0 (Third Edition) (W3C Recommendation 04 February 2004)
wiedergegeben. MaBgebliches Dokument ist dabei das englische Original, das auf der Seite”
der internationalen Organisation W3C zu finden ist.

Die Extensible Markup Language XML ist eine Teilmenge von SGML. Sie ermdglicht es,
allgemeine SGML in der Weise iiber das Web auszuliefern, zu empfangen und zu verarbeiten,
wie es jetzt mit HTML moglich ist. XML wurde entworfen, um eine einfache
Implementierung und Zusammenarbeit sowohl mit SGML als auch mit HTML zu
gewdhrleisten.

Die Extensible Markup Language, abgekiirzt XML, beschreibt eine Klasse von
Datenobjekten, genannt XML-Dokumente, und beschreibt teilweise das Verhalten von
Computer-Programmen, die solche Dokumente verarbeiten. XML ist ein Anwendungsprofil
oder eine eingeschriankte Form von SGML, der Standard Generalized Markup Language [ISO
8879]°. Durch ihre Konstruktion sind XML-Dokumente konforme SGML-Dokumente.

XML-Dokumente sind aus Speicherungseinheiten aufgebaut, genannt Entities, die entweder
analysierte oder nicht analysierte Daten enthalten. Analysierte Daten bestehen aus Zeichen,
von denen einige Zeichendaten und andere Markup darstellen. Markup ist eine Beschreibung
der Aufteilung in Speichereinheiten und der logischen Struktur des Dokuments. XML bietet
einen Mechanismus an, um Beschriankungen der Aufteilung und der logischen Struktur zu
formulieren.

Ein Software-Modul, genannt XML-Prozessor, dient dazu, XML-Dokumente zu lesen und
den Zugriff auf ihren Inhalt und ihre Struktur zu erlauben.

Es wird angenommen, dass ein XML-Prozessor seine Arbeit als Teil eines anderen Moduls,
genannt Anwendung, erledigt.

' Mit Ausnahme des ersten und des letzten Absatzes stellt die deutsche Version eine gekiirzte Fassung der unter
http://www.edition-w3c.de/TR/REC-xml verdffentlichten deutschen Ubersetzung des englischen Originals,
deren Verwendung vom Ubersetzer (Stefan Mintert, Linkwerk.com) freundlicherweise genehmigt wurde.

? Letzte Version: http://'www.w3.org/TR/REC-xml/

3 1SO 8879: 1986(E). Information processing -- Text and Office Systems — Standard Generalized Markup
Language (SGML).Erste Fassung — 1986-10-15. [Geneva]: International Organization for Standardization.
1986




Die Spezifikation der Sprache XML enthélt, zusammen mit den verwandten Standards
(Unicode* und ISO/IEC 10646 fiir Zeichen, Internet-RFC 1766 fiir Codes zur Identifikation
der Sprache, ISO 639 fiir Codes von Sprachnamen und ISO 3166 fiir Ldndernamen-Codes),
alle Informationen, die notwendig sind, um XML in der Version 1.0 zu verstehen und um
Programme zu schreiben, die sie verarbeiten.

Ein Datenobjekt ist ein XML-Dokument, wenn es im Sinne dieser Spezifikation wohlgeformt
ist. Ein wohlgeformtes XML-Dokument kann dariiber hinaus giiltig sein, sofern es
bestimmten weiteren Einschrinkungen geniigt.

Der Text des Dokuments besteht aus miteinander vermengten Zeichendaten und Markup.
Markup besteht aus Start-Tags, End-Tags, Leeres-Element-Tags, Entity-Referenzen,
Zeichenreferenzen, Kommentaren, Begrenzungen fiir CDATA-Abschnitte, Dokumenttyp-
Deklarationen, Verarbeitungsanweisungen, XML-Deklarationen, Text-Deklarationen und
jeglichem Leerraum auf oberster Ebene des Dokument-Entity (d.h. auBBerhalb des Dokument-
Elements und nicht innerhalb von irgendwelchem Markup.

Samtlicher Text, der kein Markup ist, bildet die Zeichendaten des Dokuments (character
data). Das et-Zeichen (&) und die 6ffnende spitze Klammer (<) diirfen in ihrer iiblichen Form
ausschlieBlich als Markup-Begrenzungen, innerhalb eines Kommentars, einer
Verarbeitungsanweisung oder eines CDATA-Abschnitts benutzt werden. Falls sie an anderer
Stelle bendtigt werden, miissen sie geschiitzt werden. Dies kann durch eine numerische
Zeichenreferenz (numeric character reference) oder die Zeichenketten »samp; « bzw. »&lt;«
geschehen. Die schlieBende spitze Klammer (>) kann durch die Zeichenkette »sgt;«
dargestellt werden. Sie muss zwecks Kompatibilitit durch »sgt; « oder eine Zeichenreferenz
geschiitzt werden, falls sie in der Zeichenkette »]1>« an einer Stelle auftritt, an der diese
Zeichenkette nicht das Ende eines CDATA-Abschnitts markiert.

Innerhalb des Inhalts eines Elements ist jede Folge von Zeichen, die keine
Anfangsbegrenzung von irgendeiner Form von Markup enthalten, Teil der Zeichendaten.
Innerhalb eines CDATA-Abschnitts ist jede Folge von Zeichen, die nicht den CDATA-
Abschluss »] 1>« enthélt, Teil der Zeichendaten.

Um Attributwerten zu erlauben, sowohl das einfache als auch das doppelte
Anfithrungszeichen zu enthalten, kann das Apostroph (') als »sapos;« und das doppelte
Anfiihrungszeichen (") als »equot ; « dargestellt werden.

Kommentare diirfen innerhalb des Dokuments an beliebiger Stelle auBerhalb des {ibrigen
Markup stehen. Dariiber hinaus diirfen sie innerhalb der Dokumenttyp-Deklaration an den
von der Grammatik erlaubten Stellen stehen. Sie sind kein Bestandteil der Zeichendaten eines
Dokuments. Ein XML-Prozessor kann der Anwendung eine Moglichkeit einrdumen, den Text
eines Kommentars zu lesen, muss dies aber nicht tun. Zwecks Kompatibilitit darf die
Zeichenkette »--« (zwei Trennstriche) nicht innerhalb eines Kommentars erscheinen.]
Parameter-Entity-Referenzen werden innerhalb von Kommentaren nicht erkannt.

4 http://www.unicode.org/
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XML-Dokumente sollten mit einer XML-Deklaration beginnen, die die verwendete XML-
Version spezifiziert.

Bei dem Editieren von XML-Dokumenten ist es oft angenehm »Leerraum« (White Space;
Leerzeichen,Tabulatoren, Leerzeilen) zu verwenden, um das Markup fiir eine bessere
Lesbarkeit voneinander abzusetzen. Dieser Leerraum soll {iblicherweise beim Versenden des
Dokuments nicht erhalten bleiben. Auf der anderen Seite gibt es hdufig »signifikanten«
Leerraum, der auch beim Versenden erhalten bleiben soll, beispielsweise in Gedichten und
Quellcode.

Ein XML-Prozessor muss stets alle Zeichen in einem Dokument, die nicht zum Markup
gehoren, an die Anwendung weiterreichen. Ein validierender XML-Prozessor muss die
Anwendung auflerdem dariiber informieren, welche Leerraumzeichen im Inhalt eines
Elements stehen.

Ein besonderes Attribut namens xml:space kann einem Element zugewiesen werden, um
anzuzeigen, dass Leerraum in diesem Element von Anwendungen erhalten werden soll. In
giiltigen Dokumenten muss dieses Attribut, wie jedes andere, deklariert werden, falls es
benutzt wird. Bei der Deklaration muss es als Aufzidhlungstyp geschrieben werden, dessen
Werte entweder »default« oder »preserve« oder beide sind.

Der Wert »default« zeigt an, dass die normale Leerraumbehandlung einer Anwendung fiir
dieses Element akzeptabel ist. Der Wert »preserve« zeigt die Absicht an, dass Anwendungen
samtlichen Leerraum erhalten. Diese erklirte Absicht gilt flir alle Elemente innerhalb des
Elements, fiir das »preserve« angegeben wurde, es sei denn, es ist fiir ein eingebettetes
Element explizit mit dem Attribut xm1 : space iiberschrieben worden.

Vom Waurzelelement eines beliebigen Dokuments wird angenommen, dass es keine
Leerraumbehandlung der Anwendung vorsieht, es sei denn, es gibt einen Wert fiir dieses
Attribut vor oder das Attribut ist mit einem Vorgabewert deklariert.

In der Dokumentenverarbeitung ist es oft niitzlich, die natiirliche oder formale Sprache, in der
der Inhalt geschrieben ist, zu identifizieren. Ein besonderes Attribut namens xm1:1lang kann
in Dokumente eingefiigt werden, um die fiir den Inhalt oder fiir die Attributwerte von
beliebigen Elementen verwendete Sprache anzugeben. In giiltigen Dokumenten muss dieses
Attribut, wie jedes andere, deklariert werden, falls es benutzt wird. Die Werte dieses Attributs
sind Sprachencodes gemill Definition in [IETF RFC 1766] Tags for the Identification of
Languages, oder des Nachfolgers im IETF-Normierungsprozesses.

[IETF RFC 1766]-Marken bestehen aus einem zwei-buchstabigen Sprachen-Code gemaél
Definition in [ISO 639], aus einem zwei-buchstabigen Lander-Code gemill Definition in [ISO
3166] oder aus Sprachbezeichnern, die bei der Internet Assigned Numbers Authority [TANA-
LANGCODES] registriert sind. Es wird erwartet, dass der Nachfolger von [IETF RFC 1766]
drei-buchstabige Sprachen-Codes einfithren wird, die gegenwértig nicht durch [ISO 639]
abgedeckt werden.



Generell miissen XML-Dokumente folgenden syntaktischen Regeln gentigen:

— 1im Dokumentkopf muss die Ankiindigung XML mit Bezeichnung der Markiersprache des
Dokuments, der Nummer der Version und einer zusitzlichen Information erscheinen,;

— Jeder Start-Tag, der auf einen bestimmten Datenbereich im Dokument hinweist, muss
obligatorisch auch einen entsprechenden End-Tag haben,;

— XML beriicksichtigt das Zeichenregister;

— Alle Attributwerte, die bei der Definition der Tags verwendet werden, miissen in
Klammern stehen;

— Die Einfiigung der Tags im XML wird streng kontrolliert, daher muss die Reihenfolge der
Start- und End-Tags beachtet werden,;

— Alle Informationen zwischen dem Start- und End-Tag werden von XML als Daten
betrachtet, daher werden alle Formatierungszeichen beriicksichtigt (Leerzeichen,
Zeilenumbruch, Tabulatoren werden nicht ignoriert).
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