TEIL 1

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
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KAPITEL 11
GELTUNGSBEREICH UND ANWENDBARKEIT
AUFBAU

Die Anlagen zum ADN-D sind in neun Teile gegliedert. Jeder Teil ist in
Kapitel und jedes Kapitel in Abschnitte und Unterabschnitte gegliedert.

GELTUNGSBEREICH

Im Sinne von Artikel 2, Absatz 2aund von Artikel 4 legt das ADN-D fest:
a) diegefahrlichen Glter, deren Beférderung ausgeschl ossen ist;

b) die geféhrlichen Giter, deren Beforderung zuléssig ist und die fir diese
Giter geltenden Vorschriften (einschliefdlich der Freistellungen),
insbesondere hinsichtlich:

- der Zuordnung (Klassifizierung) der Guter, einschliefflich der
Zuordnungskriterien und der diesbeziiglichen Prifverfahren;

- der Verwendung von Verpackungen (einschliefdlich
Zusammenpackung);

- der Verwendung von Tanks (einschliefdich ihrer Befiillung);

- der Verfahren beim Versand (einschliefflich der Kennzeichnung und
Bezettelung der Versandstiicke, die Kennzeichnung der
Beforderungsmittel an Bord der Schiffe, die Bezeichnung der
Schiffe sowie der Dokumente und der vorgeschriebenen Angaben
und Vermerke);

- der Vorschriften Uber den Bau, die Prifung und Zulassung der
Verpackungen und Tanks;

- der Verwendung von Beforderungsmitteln (einschliefdlich der
Beladung, Zusammenladung und Entladung).

Im Sinne von Artikel 5 des ADN-D werden in 1.1.3 dieses Kapitels jene Falle
angegeben, in denen die Beférderung gefdhrlicher Giter teillweise oder
vollstdéndig von der Anwendung der im ADN-D festgelegten
Befdrderungsbedingungen freigestellt sind.

Im Sinne von Artikel 7 des ADN-D werden in Kapitel 1.5 dieses Teils die
Vorschriften Uber die in diesem Artikel festgelegten Abweichungen,
speziellen Genehmigungen und die Gleichwertigkeiten angegeben.

Im Sinne von Artikel 8 des ADN-D werden in Kapitel 1.6 dieses Teils die
Ubergangsregelungen bei der Anwendung der dem ADN-D beigefiigten
Bestimmungen angegeben.

Die Vorschriften dieses Teils gelten auch fir die leeren oder entladenen
Schiffe, solange die Laderdume, die Ladetanks oder die an Bord zugelassenen
Behélter bzw. Tanks nicht frel von gefahrlichen Gitern oder Gasen sind, mit
Ausnahme der in 1.1.3 dieses Kapitel s festgel egten Freistellungen.
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FREISTELLUNGEN

Freistellungen in Zusammenhang mit der Art der
Beforderungsdur chfiihrung

Die Vorschriften des ADN-D gelten nicht fur:

a)

b)

d)

€)

f)

Beforderungen geféhrlicher Glter, die von Privatpersonen durchgefiihrt
werden, sofern diese Giter einzelhandel sgerecht abgepackt sind und fir
den personlichen oder hauslichen Gebrauch oder fur Freizeit und Sport
bestimmt sind, vorausgesetzt, es werden Mal3nahmen getroffen, die unter
normalen Beforderungsbedingungen ein  Freiwerden des Inhalts
verhindern.  Geféhrliche  Giter  in Grol3packmitteln  (IBC),
Grolverpackungen oder Tanks gelten nicht als einzelhandel sgerecht
verpackt;

Beforderungen von in diesen Bestimmungen nicht ndher bezeichneten
Maschinen oder Gerédten, die in ihrem inneren Aufbau oder in ihren
Funktionselementen geféhrliche Glter enthalten, vorausgesetzt, es
werden Mal3nahmen getroffen, die unter normalen
Beférderungsbedingungen ein Freiwerden des Inhalts verhindern;

Beforderungen, die von Unternehmen in Verbindung mit ihrer
Haupttatigkeit durchgefihrt werden, wie Lieferungen fir oder
Ricklieferungen von Baustellen im Hoch- und Tiefbau, oder im
Zusammenhang mit Messungen, Reparatur- und Wartungsarbeiten, in
Mengen, die 450 Liter je Verpackung und die Hochstmengen gemald
1.1.3.6 nicht Uberschreiten. Es sind Malinahmen zu treffen, die unter
normalen Beftrderungsbedingungen ein  Freiwerden des Inhalts
verhindern. Diese Freistellungen gelten nicht fir die Klasse 7.

Beférderungen, die von solchen Unternehmen zu ihrer internen oder
externen Versorgung durchgefiihrt werden, fallen jedoch nicht unter
diese Ausnahmeregelung;

Beforderungen, die von Einsatzkréften oder unter deren Uberwachung
durchgefihrt  werden, soweit diese im Zusammenhang mit
Notfallmalinahmen erforderlich sind, insbesondere Beftrderungen, die
durchgefiihrt werden, um die bei einem Zwischenfall oder Unfall
betroffenen gefdhrlichen Giter einzuddmmen, aufzunehmen und zu
einem sicheren Ort zu verbringen;

Notfallbeforderungen unter Aufsicht der zustdndigen Behodrden zur
Rettung menschlichen Lebens oder zum Schutz der Umwelt,
vorausgesetzt, es werden ale Malnahmen zur véllig sicheren
Durchfiihrung dieser Beférderungen getroffen;

die Beforderung ungereinigter leerer ortsfester Behdlter und Tanks oder
ungereinigter leerer Lagerbehdlter und -tanks, die Gase der Klasse 2
Gruppe A, O oder F, Stoffe der Verpackungsgruppe Il oder |11 der Klasse
3 oder 9 oder Pestizide der Verpackungsgruppe Il oder 111 der Klasse 6.1
enthalten haben, unter den folgenden Bedingungen:

— alle Offnungen mit Ausnahme der Druckentlastungseinrichtungen
(sofern angebracht) sind luftdicht verschlossen;

— e wurden Malinahmen getroffen, um unter normalen
Beforderungsbedingungen ein Austreten des Inhalts zu verhindern,
und

— die Ladung ist so auf Schlitten, in Verschldgen, in anderen
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Handhabungsvorrichtungen oder auf dem Fahrzeug, dem Wagen, im
Container oder im Schiff befestigt, dass sie sich unter normalen
Bef érderungsbedingungen nicht |6sen oder bewegen kann.

Diese Freistellung gilt nicht fir ortsfeste Behdlter und Tanks oder
Lagerbehdlter und -tanks, die desensibilisierte explosive Stoffe oder Stoffe,
deren Beférderung nach dem ADN-D verboten ist, enthalten haben.

BEMERKUNG: Fir radioaktive Stoffe siehe 2.2.7.1.2.
Freistellungen in Zusammenhang mit der Beférderung von Gasen

Die Vorschriften des ADN-D gelten nicht fir die Beférderung von:

a) reserviert;

b) reserviert;

¢) Gasen der Gruppen A und O (gemal3 2.2.2.1), wenn der Druck des Gases
im Gefafd oder Tank bei 15 °C hochstens 200 kPa (2 bar) betragt, und das
Gas wahrend der Beférderung vollsténdig gasférmig bleibt; das schliefit
jede Art von Gefédl oder Tank ein, z.B. auch Maschinen- und
Apparateteile.

d) Gasen in Ausristungsteilen zum Betrieb des Fahrzeugs (z.B.
Feuerl6scher), einschliefdlich in Ersatzteilen;

€) reserviert;
g) inNahrungsmitteln oder Getranken enthaltenen Gasen.

Freistellungen in Zusammenhang mit dem Betrieb der Schiffe und der
beférderten  StralBenfahrzeuge, dem Betrieb ihrer besonderen
Einrichtungen, den Haushaltszwecken oder der Aufrechterhaltung der
Sicher heit

Gefahrliche Gter, die dem Betrieb der Schiffe und StralRenfahrzeuge, dem
Betrieb ihrer besonderen Einrichtungen, fur Haushaltszwecke oder zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit dienen und an Bord in der Ublichen
Verpackung, in den Ublichen Gefél3en oder Behdltern mitgefihrt werden,
unterliegen nicht den Vorschriften des ADN-D.

Freistellungen in Zusammenhang mit Sondervorschriften oder mit in
begrenzten Mengen ver packten gefahrlichen Gitern

BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.1.2.

Die Beforderung bestimmter geféhrlicher Guter wird durch gewisse
Sondervorschriften nach 3.3 teilweise oder vollstandig von den Vorschriften
des ADN-D freigestellt. Diese Freistellung gilt, wenn unter der Eintragung
der entsprechenden gefahrlichen Giter in 3.2, Tabelle A, Spalte 6 die
Sondervorschrift aufgeftihrt ist.

Bestimmte gefdhrliche Guter, die in begrenzten Mengen verpackt sind,
koénnen Freistellungen unterliegen, vorausgesetzt, die Vorschriften nach 3.4
sind erfullt.

Freistellungen in  Zusammenhang mit ungereinigten leeren
Verpackungen
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1.1.36.2

Ungereinigte leere Verpackungen, einschliefdlich Grof3packmittel (IBC) und
Grolverpackungen, die Stoffe der Klassen 2, 3, 4.1, 5.1, 6.1, 8 und 9
enthalten haben, unterliegen nicht den Vorschriften des ADN-D, wenn
geeignete Malnahmen ergriffen wurden, um mdgliche Gefahrdungen
auszuschlieflen. Gefahrdungen sind ausgeschlossen, wenn Mal3nahmen zur
Beseitigung der Gefahren der Klassen 1 bis 9 ergriffen wurden.

Freistellungen in Zusammenhang mit der Freimenge an Bord von
Schiffen

Bei der Beférderung von gefahrlichen Gitern in Versandstiicken gelten die
Vorschriften des AND-D mit Ausnahme von 1.1.3.6.2 nicht, wenn die
Bruttomasse aller beférderten gefahrlichen Giter insgesamt 3 000 kg nicht
Uberschreitet.

Diesgilt nicht:
i) fur Stoffe und Gegensténde der Klasse 1,

ii) fur Stoffe der Klasse 2, die Gruppen T, F, TF, TC, TO, TFC oder
TOC gemaR 2.2.2.1.3 und Druckgaspackungen der Gruppen C, CO,
F,FC, T, TF, TC, TO, TFC und TOC geméf3 2.2.2.1.6,

iii) for Stoffe der Klasse 4.1 bzw. 5.2 mit Gefahrzettel 1 gemald 3.2,
Tabelle A, Spalte 5,

iv) fur Stoffe der Klasse 6.2 der Kategorie A,
v) fir Stoffe der Klasse 7, ausgenommen UN 2908, 2909, 2910 und 2911,
vi) flr Stoffe, die der Verpackungsgruppe | zugeordnet sind und

vii) fur Stoffe, die in Tanks (Tankcontainer, Tankfahrzeuge, usw.)
beférdert werden.

Bel der Beforderung von geféhrlichen Gitern in  Versandstiicken,
ausgenommen Tanks (Tankcontainer, Tankfahrzeuge, usw.), gedten die
Vorschriften des ADN-D mit Ausnahme von 1.1.3.6.2 nicht, wenn
ausschliefdlich gefahrliche Giter

i) der Klasse 2 mit F in 2.2.2.1.3 oder Druckgaspackungen mit F in
2.2.2.1.6 oder

ii) solche, die der Verpackungsgruppe I, mit Ausnahme von Stoffen der
Klasse 6.1, zugeordnet sind,

beférdert werden und die Gesamtbruttomasse dieser Guter 300 kg nicht
Uberschreitet.

Bel der Beférderung von Freimengen nach 1.1.3.6.1 mussen jedoch folgende
Bedingungen erfiillt sain:

a) Diein 1.8.5 vorgeschriebene Meldepflicht gilt auch fir die Beférderung
von Freimengen;

b) Versandstiicke, ausgenommen Fahrzeuge und Container (einschliefdlich
Wechselaufbauten) miissen den Vorschriften fir Verpackungen der Teile
4 und 6 entsprechen. Versandstiicke miissen den Bestimmungen fir die
Kennzeichnung und Bezettelung gemal’ 5.2 und 5.3 entsprechen;
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¢) Folgende Urkunden miissen an Bord mitgefthrt werden:
—  Beférderungspapiere (siehe 5.4.1.1);

Die Beforderungspapiere missen ale an Bord befindlichen
gefahrlichen Gliter erfassen;

—  Stauplan (siehe 7.1.4.11.1);

d) Die Guter missen innerhalb der Laderdume untergebracht sein.
Dies gilt nicht fir Guter in:
—  Containern mit vollwandigen spritzwasserdichten Wanden;
—  Fahrzeugen mit vollwandigen spritzwasserdichten Wénden.
e) Die Giter verschiedener Klassen mussen durch einen Abstand von

mindestens 3,00 m (horizontal) voneinander getrennt sein. Sie dirfen
nicht Ubereinander gestaut werden.

Dies gilt nicht fr:
—  Container mit geschlossenen Metallwanden;

— Fahrzeuge mit geschlossenen Metallwéanden.

f) Fur Seeschiffe und fur Binnenschiffe, wenn letztere nur Container
geladen haben, gelten die in d) und €) genannten Bedingungen as
eingehalten, wenn die Stau- und Trennvorschriften des IMDG Codes
erflllt sind und dies im Beforderungspapier eingetragen ist.

ANWENDBARKEIT ANDERER VORSCHRIFTEN
Allgemeines

Fur Versandstiicke gilt:

a) Verpackungen, einschliefflich GrofRverpackungen und GrofRpackmittel
fur die Beforderung in loser Schiittung (IBC) missen den Vorschriften
einer der internationalen Regelungen entsprechen (siehe auch Teil 4 und
6 dieser Bestimmungen);

b) Container, Tankcontainer, ortsbewegliche Tanks, Gascontainer mit
mehreren Elementen (MEGC) mussen den anwendbaren Vorschriften
des ADR, RID oder IMDG Code entsprechen (siehe auch Teil 4 und 6
dieser Bestimmungen);

c) Strallenfahrzeuge oder Wagen sowie deren Inhalt miissen je nach dem
konkreten Fall den Vorschriften des ADR oder RID entsprechen.

BEMERKUNG: Fir die Kennzeichnung, die Bezettelung, die Anbringung
von Grof3zetteln (Placards) und die orangefarbene Kennzeichnung siehe auch
Kapitel 5.2 und 5.3.

Beférderungen in einer Transportkette, die eine See, Stral3en-,
Eisenbahn- oder L uftbeforderung einschlieft

Versandstiicke, Container, ortshewegliche Tanks und Tankcontainer, die die
Vorschriften fir Verpackung, Zusammenpackung, Kennzeichnung und
Bezettelung der Versandstiicke oder fur das Anbringen von Grof3zetteln
(Placards) und fur die orangefarbene Kennzeichnung des ADN-D nicht
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vollsténdig erfiillen, jedoch dem IMDG Code oder der ICAO-TI entsprechen,
sind fur die Befdorderung in einer Transportkette, die eine See- oder
L uftbefdrderung einschlief, unter folgenden Bedingungen zugel assen:

a) wenn die Bezettelung und Kennzeichnung der Versandstiicke nicht dem
ADN-D entspricht, missen die Versandstiicken eine Bezettelung und
Gefahrenkennzeichnung gemald dem IMDG Code oder der ICAO-TI
aufweisen;

b) die Vorschriften des IMDG Code oder der ICAO-TI sind flr
Zusammenpackungen in einem Versandstiick anwendbar;

c) bei Beforderungen in einer Transportkette, die eine Seebefdrderung
einschliefdt, missen an Containern, ortsbeweglichen Tanks und
Tankcontainern, die nicht mit Grofzetteln und der orangefarbenen
Kennzeichnung nach 5.3. versehen sind, Groflizettel und eine
Kennzeichnung nach 5.3 des IMDG Code angebracht sein. In diesem Fall
ist fir die Kennzeichnung des Fahrzeugs nur 5.3.2.1.1 dieser Anlage
anwendbar. Fir ungereinigte leere ortsbewegliche Tanks und
Tankcontainer ist diese Bestimmung bis enschliellich deren
Uberfiihrung in eine Reinigungsstation anwendbar.

Diese Freistellung gilt nicht fir as gefahrlich klassifizierte Stoffe der
Klassen 1-9 des ADN-D, die nach den anwendbaren Bestimmungen des
IMDG Code oder der ICAO-TI as nicht geféhrlich betrachtet werden.

Wenn der Beforderung auf Binnenwasserstralen eine See-, Stral3en-,
Eisenbahn- oder Luftbeférderung folgt oder vorausgeht, dirfen anstelle der
Beforderungspapiere nach 5.4.1 auch die fur See-, Stralen-, Eisenbahn- oder
L uftbefoérderung benutzten Befdrderungspapi ere verwendet werden, wenn die
darin enthaltenen Informationen den anwendbaren Vorschriften des IMDG
Code, des ADR, des RID oder der ICAO-TI entsprechen, jedoch missen die
im ADN-D vorgeschriebenen zusétzlichen Informationen hinzugefiigt und an
die zutreffende Stelle eingetragen werden.

BEMERKUNG: Hinsichtlich der Beforderung geméald 1.1.4.2.1 siehe auch
5.4.1.1.7; hinsichtlich der Containerbeftrderung siehe auch 5.4.2.

reserviert

Andere fir die Beférderung auf Binnenwasserstraflen anwendbare
Bestimmungen

Gemal3 Artikel 9 der Bestimmungen unterliegen die Beforderungen auch
kinftig den ortlichen, regionalen oder internationalen Vorschriften, die
generell fir Guterbeférderungen auf Binnenwasserstral3en gelten.

Fals Vorschriften dieser Bestimmungen den Vorschriften in 1.1.4.6.1
widersprechen, gelten die VVorschriften in 1.1.4.6.1 nicht.
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KAPITEL 12

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND MASSEINHEITEN
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

BEMERKUNG: In diesem Abschnitt sind alle allgemeinen und besonderen
Begriffsbestimmungen aufgefuhrt.

In diesen Bestimmungen bedeutet:

A

Abgabeeinrichtung (Bunkersystem):
Eine Einrichtung zur Abgabe von fliissigen Schiffsbetriebsstoffen;

Abfélle:
Stoffe, Losungen, Gemische oder Gegenstande, fir die keine
unmittelbare Verwendung vorgesehen ist, die aber beférdert werden zur
Aufarbeitung, zur Deponie oder zur Beseitigung durch Verbrennung
oder durch sonstige Entsorgungsverfahren;

Absender:
Das Unternehmen, das selbst oder fir einen Dritten geféhrliche Giter
versendet.  Erfolgt die  Beforderung auf  Grund  eines
Beforderungsvertrages, gilt als Absender der Absender geméalR diesem
Vertrag. Bei Tankschiffen mit leeren oder entladenen Ladetanks wird
hinsichtlich der erforderlichen Beforderungspapiere der Schiffsfihrer als
Absender angesehen;

ADN:
Verordnung Uber die Beforderung geféhrlicher Giiter. Die Abkirzung
ADN leitet sich ab von: Accord européen relatif au transport
international des marchandises Dangerous par voie de Navigation
intérieure;

ADN-D:
Empfehlungen der Donaukommission ,Bestimmungen fir die
Beftrderung von gefdhrlichen Gitern auf der Donau®. Die Abklrzung
ADN-D leitet sich ab vom ADN. Der Buchstabe «D» wurde hinzugefigt
und steht fir Donau;

ADNR:
Bestimmungen fir die Beférderung gefahrlicher Giter auf dem Rhein.
Die Abklrzung ADNR leitet sich ab vom ADN. Der Buchstabe «R»
wurde hinzugeflgt und steht fir Rhein;

ADR:
Européisches Ubereinkommen (iber die internationale Beforderung
gefahrlicher Guter auf der Stral3e;

ASTM:
American Society for Testing and Materials (Amerikanische Gesell schaft
fir Materiaprifung) (ASTM International, 100 Barr Harbor Drive, PO
Box C700, West Conshohocken, PA, 19428-2959, Vereinigte Staaten
von Amerika)



Atemschutzgerat (umluftabhangig):
Ein Gerét, das den Tréger bei Arbeiten in geféhrlicher Atmosphére tber
einen geeigneten Atemfilter schiitzt;

Atemschutzgerat (umluftunabhangig):
Ein Gerét, das den Trager bei Arbeiten in gefahrlicher Atmosphére durch
mitgeflhrte Druckluft oder Uber einen Schlauch mit Atemluft versorgt;

Aufsetztank:
Ein Tank - ausgenommen festverbundener Tank, ortbeweglicher Tank,
Tankcontainer und Element eines Batterie-Fahrzeugs oder eines MEGC -
mit einem Fassungsraum von mehr als 450 Litern, der durch seine Bauart
nicht dazu bestimmt ist, Guter ohne Umschlag zu beférdern, und der
gewohnlich nur in leerem Zustand abgenommen werden kann;

Aufstellungsraum: (wenn Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone
1)
Ein nach vorne und hinten durch wasserdichte Schotte begrenzter,
geschlossener Tell des Schiffes, der nur fir die Aufnahme von
unabhéngigen Ladetanks bestimmt ist;

Aushildung:
Schulung, Kurse oder Lehrgange, die durch einen von der zustandigen
Behdrde anerkannten Veranstalter erfolgen.

AuRenver packung:
Der aufere Schutz einer Kombinationsverpackung oder einer
zusammengesetzten Verpackung, einschliellich der Stoffe mit
aufsaugenden Eigenschaften, der Polsterstoffe und aler anderen
Bestandteile, die erforderlich sind, um Innengefdle oder
Innenverpackungen zu umschlief3en und zu schiitzen;

B

Batterie-Fahrzeug:
Ein StralBenfahrzeug, das aus Elementen besteht, die durch ein
Sammelrohr miteinander verbunden sind und die dauerhaft auf einer
Beforderungseinheit befestigt sind. Als Elemente eines Batterie-
Fahrzeugs gelten  Flaschen, Grof¥flaschen, Druckfésser und
Flaschenbiindel sowie Tanks mit einem Fassungsraum von mehr als
450 Liter fur Gase der Klasse 2;

Batteriewagen:
Ein Wagen bestehend aus Teilen, die untereinander durch eine
Sammelleitung verbunden und an einem Wagen fest angebaut sind. Als
Elemente eines Batteriewagens gelten: Flaschen, Grof¥flaschen,
Druckfésser und Flaschenbiindel sowie Tanks mit einem Fassungsraum
von mehr als 450 Liter fur Gase der Klasse 2;

BC Code:
Code der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO) fir die
sichere Behandlung von Schiitttadungen bei der Beforderung mit
Seeschiffen;

Bedeckter Container:
Ein offener Container, der zum Schutz der Ladung mit einer Plane
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versehen ist;

Bedeckter Wagen:
Ein offener Wagen, der zum Schutz der Ladung mit einer Plane versehen
ist;

Bedecktes Straf3enfahrzeug:
Ein offenes StralRenfahrzeug, das zum Schutz der Ladung mit einer Plane
versehen ist;

Beforderer:
Das Unternehmen, das die Beforderung mit oder ohne
Beforderungsvertrag durchfiihrt;

Beforderung:
Die Ortsverdnderung der gefdhrlichen Guter einschlieffdlich der
transportbedingten Aufenthalte und einschliefdlich des verkehrsbedingten
Verweilens der gefdhrlichen Glter in den Schiffen, Fahrzeugen, Tanks
und Containern vor, wahrend und nach der Ortsveranderung.

Die vorliegende Definition schliefdt auch das zeitweilige Abstellen
gefahrlicher Glter fur den Wechsel der Beforderungsart oder des
Beférderungsmittels (Umschlag) ein. Dies gilt unter der Voraussetzung,
dass die Beforderungsdokumente, aus denen Versand- und Empfangsort
feststellbar sind, auf Verlangen vorgelegt werden, sowie - aul%er fir
Kontrollzwecke der zusténdigen Behérde - unter der Voraussetzung, dass
Versandstiicke und Tanks wéhrend des zeitweiligen Aufenthalts nicht
gedffnet werden;

BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.2.;

Beforderung in loser Schiittung:
Beforderung von unverpackten festen, schiittfahigen Gltern;

BEMERKUNG: Beférderung in loser Schiittung nach dem ADR gilt im ADN-
D als Beforderung von Versandstiicken;

Beforderungseinheit:
Ein Kraftfahrzeug ohne Anhénger oder eine Einheit aus einem
Kraftfahrzeug mit Anhanger;

Beforderungseinheit (Wasser straf3en):
Eine Beforderungseinheit bedeutet bei der Beforderung auf
Wasserstral3en ein Schiff, einen Laderaum oder einen bestimmten
Deckbereich eines Schiffes;

Beflller:

Das Unternehmen,

a) das geféhrlichen Giter in einen Tank (Tankfahrzeug, Aufsetztank
oder ortsbeweglicher Tank oder Tankcontainer), in ein Batterie-
Fahrzeug oder in einen Gascontainer mit mehreren Elementen
(MEGC) einflillt;

b) das geféhrlichen Giter in Ladetanks einfillt; oder

c) das gefdhrlichen Glter in loser Schittung in en Schiff,
StralRenfahrzeug, Grof3container oder Kleincontainer einfiillt;

Behalter (fir Klasse 1):
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Als Innen- oder Zwischenverpackungen verwendete Kisten, Flaschen,
Dosen, Fasser, Kannen oder Hilsen sowie deren

Verschlusseinrichtungen aller Art;

Benennung, technische:
Eine anerkannte chemische Benennung, gegebenenfalls eine anerkannte

biologische Benennung oder eine andere Benennung, die Ublicherweise
in Handbiichern, Publikationen und wissenschaftlichen und technischen

Texten verwendet wird;

Bereich der Ladung:
Die Gesamtheit der folgenden Raume (siehe nachstehende Skizze):

Bareich der Ladung

- WS S m o

___________________________

-— humuery Koferiamere ——

Beraich der Ladung oberhalb des Decks fir verschiedana Tankschiffe
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T O D O I - 7"
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Hauptteil des Bereichs der Ladung oberhalb des Decks: (wenn
Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone 1)

Der Raum, der begrenzt ist:
seitlich durch die Verlangerung der Bordwénde von Seite Deck nach

oben,

nach vorn und nach hinten durch um 45° nach dem Inneren des Bereichs
der Ladung geneigte und durch die Begrenzungslinie des Bereichs der
Ladung unterhalb des Decks verlaufende Ebenen,

—  nach oben 3,00 m Uber Deck;



zusdtZicher Teil des Bereichs der Ladung oberhalb des Decks: (wenn
Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone 1)
Der Raum, der gebildet wird durch die im Hauptteil des Bereichs der
Ladung oberhalb des Decks nicht eingeschlossenen Kugelsegmente mit
einem Radius von 1,00 m um die LUftungsoffnungen des Kofferdamms
und die unter Deck im Bereich der Ladung angeordneten Betriebsrdume
und mit einem Radius von 2,00 m um die LUftungsdffnungen der
Ladetanks und um Offnungen der Pumpenraume;

Teil des Bereichs der Ladung unterhalb des Decks:

Der Raum zwischen zwel rechtwinklig zur Mittell&ngsebene des Schiffes
stehenden senkrechten Ebenen, zwischen welchen sich die Ladetanks,
die Aufgellungsrdaume, die Kofferddmme, die Wallgdnge und die
Doppelboden befinden, wobei diese Ebenen in der Regel mit den
aulReren Kofferdammschotten oder den Begrenzungsschotten der
Aufstellungsrdume zusammenfallen. Die Schnittlinie mit dem Deck heif3t

"Begrenzungdlinie des Bereichs der Ladung unterhalb des Decks';

Bergegerat:
Eine Vorrichtung, mit der Personen aus Ladetanks, Kofferdammen und
Wallgangen gerettet werden kénnen. Das Gerét muss durch eine einzige
Person bedienbar sein;

Bergungsver packung:
Sonderverpackung, in die beschadigte, defekte oder undichte
Versandstiicke mit gefdhrlichen Gitern oder geféhrliche Glter, die
verschiittet wurden oder ausgetreten sind, eingesetzt werden, um diese zu
Zwecken der Wiedergewinnung oder der Entsorgung zu beférdern;

Betreiber eines Tankcontainers oder eines ortsbeweglichen Tanks:
Das Unternehmen, auf dessen Namen der Tankcontainer oder der
ortshewegliche Tank registriert oder zugelassen ist;

Betriebsdruck:
Der entwickelte Druck eines verdichteten Gases bei einer
Bezugstemperatur von 15 °C in einem vollen Druckgefals;

BEMERKUNG: Fir Tanks siehe Betriebsdruck (héchstzuléssiger);

Betriebsdruck (hdchstzul éssiger):
Der hochste wahrend des Betriebs in einem Ladetank, einschliefdlich des
Restetanks, auftretende Druck. Der Druck ist gleich dem Offnungsdruck
des Hochgeschwindigkeitsventils;

Betriebsraum:
Ein wahrend des Betriebs begehbarer Raum, der weder zu der Wohnung
noch zu den Tanks gehort, ausgenommen Vor- und Achterpiek, soweit in
diesen Vor- und Achterpiek keine Maschinenanlagen eingebaut sind;

Bilgenent6lungsboot:
Ein Tankschiff des Typs N offen, das zur Ubernahme und Beforderung
von dl- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfédllen gebaut und eingerichtet
ist, mit einer Tragfahigkeit bis zu 300 Tonnen. Schiffe ohne Ladetanks
werden as Schiffe angesehen, fur die die Vorschriften in 9.1 oder 9.2
gelten;



Bilgenwasser:
Olhaltiges Wasser aus Bilgen des Maschinenraumbereiches, Pieks,
Kofferddmmen und Wallgéngen;

Bunkerboot:
ein Tankschiff des Typs N offen, das zur Beférderung und Abgabe von
Schiffsbetriebsstoffen an andere Schiffe gebaut und eingerichtet ist, mit
einer Tragfahigkeit bis zu 300 Tonnen;

C

CEVNI:
Européi sche Binnenwasserstral3en-V erkehrsordnung

CGA:
Compressed Gas Association (Verband fur verdichtete Gase) (CGA, 4221
Walney Road, 5th Floor, Chantilly VA 20151-2923, Vereinigte Staaten
von Amerika)

Fassungsraum eines Tankkorpers oder eines Tankkor perabteils fir Tanks:
Das gesamte Innenvolumen des Tankkdrpers oder des Tankkorperabteils
in Liter oder Kubikmeter. Wenn es nicht mdglich ist, den Tankkorper
oder das Tankkorperabteil wegen seiner Form oder seines Baus
vollstandig zu beflllen, ist dieser geringere Fassungsraum fir die
Bestimmung des Fillungsgrades und die Kennzeichnung des Tanks zu
verwenden

Container:
Ein Beftrderungsgerédt (Rahmenkonstruktion oder éhnliches Gerét),

— das von dauerhafter Beschaffenheit und deshalb geniligend
widerstandsfahig ist, um wiederholt verwendet werden zu kénnen,

— das besonders dafir gebaut ist, um die Beforderung von Giitern
durch einen oder mehrere Verkehrstrager ohne Veranderung der
Ladung zu erleichtern,

— das mit Vorrichtungen versehen ist, welche die Befestigung und die
Handhabung, insbesondere beim Ubergang von einem Beférde-
rungsmittel auf ein anderes erleichtern,

—  dasso gebaut ist, dass die Beflillung und Entleerung erleichtert wird
(sehe auch bedeckter Container, geschlossener Container,
Grof3container, Kleincontainer und offener Container).

Ein Wechselaufbau (Wechselbehdter) ist ein Container, der laut der
europdischen Norm 283 (Fassung 1991) folgende Besonderheiten
aufweist:

— e igt hinsichtlich der mechanischen Festigkeit ausschliefdlich fur die
Beforderung mit Wagen oder Stralenfahrzeugen im Land- und
Fahrverkehr ausgelegt,

—  eristnicht stapelbar,

— @ kann von StralBenfahrzeugen mit bordeigenen Mitteln auf
Stiitzbeinen abgesetzt und wieder aufgenommen werden;

BEMERKUNG: Der Begriff Container schliet weder die Ublichen
Verpackungen, noch die GrofRpackmittel (IBC), die Tankcontainer oder die
Strallenfahrzeuge ein.
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CC:
Internationales Ubereinkommen Uber sichere Container (Genf, 1972) in
der jeweils glltigen Fassung, herausgegeben von der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation (IMO) in London;

Dauerbrand:
Stahilisiertes Brennen fur eine unbestimmte Zeit (siehe EN 12874:
1999);

Deflagration:
Explosion, die sich mit Unterschallgeschwindigkeit fortpflanzt (siehe EN
1127-1: 1997);

Detonation:
Explosion, die sich mit Uberschallgeschwindigkeit fortpflanzt,
gekennzeichnet durch eine StoRwelle (siehe EN 1127-1:1997);

Dichte:
Die Dichte wird angegeben in Kg/m®. Bei der Wiedergabe wird nur die
Zahl genannt;

Driicke:
Dricke jeder Art werden bei Ladetanks (z.B. Betriebsdruck,
Offnungsdruck des Hochgeschwindigkeitsventils, Prifdruck) in kPa
(bar) Uberdruck, der Dampfdruck von Stoffen jedoch in kPa (bar)
absolut angegeben;

Druckfass:
Geschwel 3tes ortshewegliches Druckgeféld mit einem Fassungsraum von
mehr als 150 Liter und héchstens 1000 Liter Wasser (z.B. zylindrisches
Gefal? mit Rollreifen, kugelformige Gefélde auf Gleiteinrichtungen);

Druckgaspackung (Aerosol):

Nicht nachfillbares Gefal3, das den Vorschriften nach 6.2.2 ADR oder
RID entspricht, aus Metall, Glas oder Kunststoff hergestellt ist, ein
verdichtetes, verfllissigtes oder unter Druck geldstes Gas mit einem oder
ohne einen flissigen, pastésen oder pulverférmigen Stoff enthalt und mit
einer Entnahmeeinrichtung ausgeristet ist, die ein Ausstof3en des Inhalts
in Form einer Suspension von festen oder fliissigen Teilchen in einem
Gas, in Form eines Schaums, einer Paste oder eines Pulvers oder in
flissigem oder gasférmigem Zustand erméglicht;

Druckgefar:
Ein Sammelbegriff fir Flasche, Grof¥flasche, Druckfass, verschlossener
Kryo-Behélter oder Flaschenbiindel;

Drucktank:
Ein Tank der fir einen Betriebsdruck > 400 kPa (4 bar) entworfen und
zugelassen it;

E

EG-Richtlinie:



Von den zusténdigen Ingtitutionen der Europdischen Gemeinschaften
verabschiedete Bestimmungen, die fir jeden Mitgliedstaat, an den sie
gerichtet sind, hinsichtlich des zu erreichenden Ziels verbindlich sind,
jedoch den innerstaatlichen Stellen die Wahl der Form und der Mittel
Uberlassen;

Elektrische Einrichtung vom Typ "begrenzte Explosionsgefahr:
eine eektrische Einrichtung, die so beschaffen ist, dass bei normalem
Betrieb keine Funken erzeugt werden und keine
Oberflachentemperaturen auftreten, die oberhalb der geforderten
Temperaturklasse liegen.

Hierzu gehoéren z. B.

- Drehstromké&figlaufermotoren;

- burstenlose Generatoren mit kontaktlosen Erregereinrichtungen;

- Sicherungen mit geschlossenem Schmel zraum;

- kontaktlose el ektronische Einrichtungen,

oder

- ene eektrische Einrichtung mit strahlwassergeschiitzter Kapselung
(Schutzart IP 55), die so beschaffen ist, dass unter normalen
Betriebsbedingungen keine Oberfléachentemperaturen auftreten, die
oberhalb der geforderten Temperaturklasse liegen;

Elektrische Einrichtung vom Typ "bescheinigte Scherheit”:
eine eektrische Einrichtung, die von den zustéandigen Behorden
hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in explosionsfahiger Atmosphére
geprift und zugelassen ist, z. B.
- Einrichtung in eigensicherer Ausfiihrung;
- Einrichtung in druckfester Kapselung;
- Einrichtung in Uberdruckkapselung;
- Einrichtung in Sandkapselung;
- Einrichtung in Vergusskapselung;
- Einrichtung in erhthter Sicherheit;

BEMERKUNG: Einrichtungen vom Typ "begrenzte Explosionsgefahr" fallen
nicht unter diese Begriffsbestimmung.

Empfanger:
Der Empfénger gemdl3 Beforderungsvertrag. Bezeichnet der Empfanger
gemdl den fir den Beférderungsvertrag geltenden Bestimmungen einen
Dritten, so gilt dieser als Empfanger im Sinne des ADN-D. Erfolgt die
Beforderung ohne Beforderungsvertrag, so ist Empfanger das
Unternehmen, welches die gefdhrlichen Glter bei der Ankunft
Ubernimmt;

"EN" (-Norm):
Vom Européischen Komitee fiir Normung (CEN, 36 Rue de Stassart, B-
1050 Briissel) verdffentlichte européische Norm;

Entwickelter Druck:
Der Druck des Inhalts eines Druckgefélles bei Temperatur- und
Diffusionsgleichgewicht;

Entwurfsdruck:



Der Druck, auf dessen Grundlage der Lade- oder Restetank ausgelegt
und gebaut ist. Der Druck entspricht im algemeinen dem
hochstzul &ssigen Betriebsdruck;

Entziindbarer Bestandteil (Druckgaspackungen und Gefélde, klein, mit Gas):
Ein Gas, das bei normalem Druck in Luft entziindbar ist, oder ein Stoff
oder eine Zubereitung in flissiger Form, der/die einen Flammpunkt von
hdchstens 100 °C besitzt;

Explosion:
Pl6tzliche Oxidations- oder Zerfallsreaktion mit Anstieg der Temperatur,
des Druckes oder beider gleichzeitig (siehe EN 1127-1:1997);

Expl osionsfahige Atmosphéare:
Ein Gemisch aus Luft und brennbaren Gasen, Dampfen oder Nebeln
unter  atmosphérischen  Bedingungen, in dem sich der
Verbrennungsvorgang nach erfolgter Entziindung auf das gesamte
unverbrannte Gemisch Ubertragt (siehe EN 1127-1 :1997);

Explosionsgruppe (IEC-Publikation 79 und EN 50014):
Einteilung der brennbaren Gase und Dampfe nach ihrer
Ziunddurchschlagfahigkeit  durch  Spate und  nach  dem
Mindestziindstromverhatnis sowie der elektrischen Einrichtungen, die
fir die Nutzung in entsprechenden explosionsféahigen Atmosphéren
bestimmt sind;

F

Fass:
Zylindrische Verpackung aus Metall, Pappe, Kunststoffen, Sperrholz
oder einem anderen geeigneten Stoff mit flachen oder gewdlbten Béden.
Unter diesen Begriff fallen auch Verpackungen anderer Form, z.B. runde
Verpackungen mit  kegelformigem Has oder eimerformige
Verpackungen. Nicht unter diesen Begriff fallen Holzfass und Kanister;

Feinstblechver packung:
Verpackung mit rundem, elliptischem, rechteckigem oder mehreckigem
Querschnitt (auch konische) sowie Verpackung mit kegelférmigem Hals
oder eimerformige Verpackung aus Metall mit einer Wanddicke unter
0,5 mm (z.B. Weilblech), mit flachen oder gewdlbten Boden, mit einer
oder mehreren Offnungen, die nicht unter die Begriffsbestimmung fiir
Fass oder Kanister fallt;

Fester Stoff:
a) ein Stoff mit einem Schmelzpunkt oder Schmelzbeginn Uber 20 °C
bei einem Druck von 101,3 kPa oder

b) ein Stoff, der nach dem Priifverfahren ASTM D 4359-90 nicht fliissig
ist oder der nach den Kriterien des in 2.3.4 beschriebenen
Prufverfahrens fir die Bestimmung des FlieBverhaltens
(Penetrometerverfahren) dickfllssig ist;

Festverbundener Tank:
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Ein Tank mit Ober 1000 | Fassungsvermodgen, der fest auf dem
Strallenfahrzeug eingebaut ist (dieses wird dadurch zu einem
Tankfahrzeug) oder den untrennbaren Bestandteil des Rahmens eines
solchen Stral3enfahrzeugs bildet.

Flammendur chschlagsicherung:
Eine Einrichtung, welche an der Offnung eines Anlagenteils oder in der
verbindenden Rohrleitung eines Systems von Anlagen eingebaut ist und
dessen vorgesehene Funktion esist, den Durchfluss zu ermdéglichen, aber
den Flammendurchschlag zu verhindern. Eine solche Einrichtung muss
nach EN 12874:1999 geprift sein;

Flammensperre:
Teil der Flammendurchschlagsicherung, deren wichtigste Funktion esist,
den Flammendurchschlag zu verhindern;

Flammpunkt:
Die niedrigste Temperatur eines flissigen Stoffes, bei der seine Dampfe
mit der Luft ein entziindbares Gemisch bilden;

Flasche:
Ortshewegliches Druckgefé? mit einem Fassungsraum von héchstens
150 Liter Wasser (s. auch Flaschenbiindel);

Flaschenbiindel:

Eine Einheit aus Flaschen, die aneinander befestigt und untereinander
mit einem Sammelrohr verbunden sind und die as untrennbare Einheit
beférdert werden. Der gesamte Fassungsraum darf 3000 Liter Wasser
nicht Uberschreiten; bei Flaschenblndeln, die fir die Beférderung von
giftigen Gasen der Klasse 2 (Gruppen, die gemdal 2.2.2.1.3 mit dem
Buchstaben T beginnen) vorgesehen sind, ist dieser Fassungsraum auf
1000 Liter begrenzt;

Flexibles Grof3packmittel (IBC):
Ein  Grof3packmittel, das aus enem mit  geeigneten
Bedienungsausriistungen und Handhabungsvorrichtungen versehenen
Packmittelkorper besteht, der aus einer Folie, einem Gewebe oder einem
anderen flexiblen Werkstoff oder aus Zusammensetzungen von
Werkstoffen dieser Art gebildet wird, soweit erforderlich, mit einer
inneren Beschichtung oder einer Auskleidung;

Fluchtgerét (geeignetes):
Ein leicht anzulegendes Atemschutzgerét, das Mund, Nase und Augen
der Trager bedeckt und zur Flucht aus einem Gefahrenbereich bestimmt
ist;

Flissiger Soff :
Ein Stoff, der bei 50°C einen Dampfdruck von hdchstens 300 kPa
(3bar) hat und bei 20°C und einem Druck von 101,3 kPa nicht
vollstandig gasformig ist und der

a) bei einem Druck von 101,3kPa einen Schmelzpunkt oder
Schmelzbeginn von 20 °C oder darunter hat oder

b) nach dem Prifverfahren ASTM D 4359-90 fllissig ist oder

¢) nach den Kriterien des in 2.3.4 beschriebenen Prifverfahrens fir die
Bestimmung des Flielverhatens (Penetrometerverfahren) nicht
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dickflUssig ist.

BEMERKUNG: Im Snne der Tankvorschriften gelten als Beférderung in
fliissigem Zustand:

- die Beférderung von gemaf oben stehender Definition fllissigen Soffen
oder

- die Beforderung von festen Soffen, die in geschmolzenem Zustand zur
Beforderung aufgegeben werden.

Fulldruck:
Hochster Druck, der sich bei Druckflllung im Tank tatséchlich
entwickelt;

Fillungsgrad:
Wird fur Ladetanks ein Fullungsgrad angegeben, so bezieht sich dieser
auf einen Prozentsatz des Volumens bel einer Stofftemperatur beim
Laden von 15 °C, sofern nicht eine andere Temperatur genannt ist;

G

Gas:
Stoff, der
a) bei 50 °C einen Dampfdruck von mehr als 300 kPa (3 bar) hat oder

b) bei 20°C und dem Standarddruck von 101,3 kPa vollstandig
gasformigist;

Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC):
Ein Beforderungsgerdt, das aus Elementen besteht, die durch ein
Sammelrohr miteinander verbunden sind und die in einem Rahmen
montiert sind. Als Elemente eines MEGC gelten Flaschen, Grof3flaschen,
Druckfésser und Flaschenbiindel sowie Tanks mit einem Fassungsraum
von mehr als 450 Liter fir Gase der Klasse 2.

BEMERKUNG: Fur MEGC siehe 6.7 ADR;

Gase:
Gase und Dampfe;

Gaspatrone:
siehe GefaR, klein, mit Gas;

Gasabfuhrleitung:
Eine Leitung, die einen Ladetank wéhrend des Ladens mit der
Landanlage verbindet, die mit Sicherheitsventilen zum Schutz der
Ladetanks gegen unzul&ssigen inneren Uber- oder Unterdruck versehen
ist und die fur die Abfuhr von Gasen und Dampfen an die Landanlage
dient;

Gaspendelleitung:
Eine Letung der Landanlage, die mit der Gassammel- oder
Gasabfuhrleitung des Schiffes wéhrend des Ldschens verbunden wird
und die so ausgefiihrt ist, dass das Schiff gegen Detonation und
Flammendurchschlag von Land aus geschiitzt it;

Gasr Uckfuhrleitung:
Eine Leitung der Landanlage, die mit der Gassammel- oder
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Gasabfuhrleitung des Schiffes wahrend des Ladens verbunden wird und
die so ausgefuhrt ist, dass das Schiff gegen Detonation und
Flammendurchschlag von Land aus geschiitzt ist;

Gassammelleitung:
Eine Leitung, die zwei oder mehr Ladetanks untereinander verbindet, die
mit Sicherheitsventilen zum Schutz der Ladetanks gegen unzul&ssigen
inneren Uber- oder Unterdruck versehen ist und die fir die Abfuhr von
Gasen und Dampfen an der Landanlage dient;

Gasspuranlage:
Eine festinstalierte Anlage, mit der rechtzeitig bedeutsame
Konzentrationen von aus der Ladung herriihrenden brennbaren Gasen
unterhalb der unteren Explosionsgrenze gemessen und alarmiert werden
konnen;

Gasspurgerat:

Ein Gerdt, mit dem bedeutsame Konzentrationen von aus der Ladung
herriihrenden brennbaren Gasen unterhalb der unteren Explosionsgrenze
gemessen werden kdnnen und welches das Vorhandensein groRerer
Konzentrationen eindeutig anzeigt. Gasspurgerdte kdnnen sowohl als
Einzelmessgeréte als auch als Kombinationsmessgeréte zur Messung von
brennbaren Gasen und Sauerstoff ausgefihrt sein. Das Gerdt muss so
beschaffen sein, dass auch Messungen moglich sind, ohne die zu
prifenden Raume zu betreten;

Gedecktes Straf3enfahrzeug:
Ein Stral3enfahrzeug mit einem Aufbau, der geschlossen werden kann;

Gefahrliche Giiter:
Stoffe und Gegensténde, deren Beftérderung gemald ADN-D verboten
oder nur unter den im ADN-D vorgesehenen Bedingungen gestattet it;

Geféhrliche Reaktion :
a) eine Verbrennung und/oder Entwicklung betrachtlicher Warme;
b) eine Entwicklung entziindbarer, erstickend wirkender, oxidierender
und/oder giftiger Gase;
¢) die Bildung ézender Stoffe;
d) dieBildung instabiler Stoffe oder
€) ein geféhrlicher Druckanstieg (nur fir Tanks);

Gefaf}
Behdltnis, das Stoffe oder Gegenstande aufnehmen und enthalten kann,
einschliefflich aler Verschlussmittel. Tankkorper fallen nicht unter diese
Begriffshestimmung.

BEMERKUNG: GefaRarten fir Gase der Klasse 2 sind Flaschen,
Grof3flaschen, Druckfasser, Kryo-Behalter und Flaschenblndel.

Gefal3, klein, mit Gas (Gaspatrone):
Nicht nachfillbares Gefal3, das ein Gas oder Gasgemisch unter Druck
enthdt; es kann mit oder ohne Entnahmeventil ausgeristet sein;

Gehéause der Flammendur chschlagsicherung:
Der Teil einer Flammendurchschlagsicherung, dessen Hauptaufgabe es
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ist, eine geeignete UmschliefRung fur die Flammensperre zu bilden und
die mechanische Verbindung zu anderen Systemen zu erlauben;

Geschlossene Ladung:
Jede Ladung, die von einem einzigen Absender kommt, dem der
ausschliefdliche Gebrauch eines Strallenfahrzeugs oder Grolicontainers
vorbehalten ist, wobei ale Ladevorgange nach den Anweisungen des
Absenders oder des Empfangers durchgefihrt werden;

BEMERKUNG: Der entsprechende Begriff fir Zwecke der Klasse 7 ist
«ausschliefdliche Verwendung» (siehe 2.2.7.2).

Geschlossener Container:
Ein vollsténdig geschlossener Container mit einem starren Dach, starren
Seitenwanden, starren Stirnseiten und einem Boden. Der Begriff umfasst
Container mit 6ffnungsféhigem Dach, sofern das Dach wahrend der
Beforderung geschlossen ist;

Geschiitzter Bereich:

a) der Laderaum oder die Laderdume (wenn Explosionsschutz gefordert
wird, vergleichbar Zone 1)

b) der Raum, der Uber Deck liegt (wenn Explosionsschutz gefordert
wird, vergleichbar Zone 2) und der begrenzt ist:

i) querschiffs durch senkrechte Ebenen, die mit den Bordwanden
zusammenfallen;

ii) in der Langsrichtung des Schiffes durch senkrechte Ebenen, die
mit den L aderaumendschotten zusammenfallen;

iii) nach oben durch eine 2,00 m Uber der Oberkante der Ladung
liegende horizontale Ebene, mindestens jedoch durch eine
3,00 m Uber Deck liegende horizontale Ebene;

Geschiitztes Grof3packmittel (IBC) (fur metallene IBC):
Ein IBC, der mit einem zusétzlichen Schutz gegen Stof3e ausgestattet ist.
Dieser Schutz kann z.B. aus einer Mehrschicht-(Sandwich-) oder
Doppelwandkonstruktion oder aus einem Rahmen mit Gitter aus Metall
bestehen;

Gewahrleistung der Einhaltung (radioaktive Stoffe):
Ein systematisches Programm von Mal3nahmen, das von einer
zusténdigen Behorde mit dem Ziel angewendet wird, die Einhaltung des
ADN-D in der Praxis sicherzustellen;

GHS (Globally Harmonized System of Classification and Labelling of
Chemicals):
Das von den Vereinten Nationen mit Dokument ST/SG/AC.10/30
vertffentlichte global harmonisierte System fir die Klassifizierung und
Bezettelung von chemischen Produkten;

Grolcontainer:
a) ein Container mit einem Fassungsraum von mehr als 3,0 m°:

b) im Sinne des CSC ein Container mit einer durch die vier unteren
auReren Ecken begrenzten Grundflache
i)  von mindestens 14 m? (150 sq ft) oder
i) von mindestens 7m? (75 sq ft), wenn er mit oberen
Eckbeschlagteilen ausgerlstet ist.
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BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.2.

Grof¥flasche:
Nahtloses ortsbewegliches Druckgefé? mit einem Fassungsraum von
mehr as 150 Liter bis htchstens 3000 Liter Wasser.

Grofpackmittel (IBC) fir die Beforderung in loser Schiittung:
Starre oder flexible, transportable Verpackung, die nicht in Kapitel 6.1
des ADR aufgefihrt ist und:

a) einen Fassungsraum hat von
i) hochstens 3,0m® fir feste und flissige Stoffe der
Verpackungsgruppen Il und I,
i) hochstens 1,5m® firr feste Stoffe der Verpackungsgruppe |,

soweit diese in flexiblen IBC, Kunststoff-IBC, Kombinations-
IBC, IBC aus Pappe oder aus Holz verpackt sind,

iii) hochstens 3,0m® firr feste Stoffe der Verpackungsgruppe |,
soweit diese in metallenen IBC verpackt sind,
iv) hochstens 3,0 m® fiir radioaktive Stoffe der Klasse 7,
b) fir mechanische Handhabung ausgelegt ist;
c) den Beanspruchungen bei der Handhabung und Beférderung

standhalten kann, was durch die in Kapitel 6.5 des ADR
festgelegten Prifungen zu bestatigen ist.

BEMERKUNG 1: Ortsbewegliche Container oder Tankcontainer, die den
Vorschriften nach Kapitel 6.7 oder 6.8 des ADR entsprechen, gelten nicht als
Grol3packmittel (IBC).

BEMERKUNG 2: GroRpackmittel (IBC) fir die Beférderung in loser
Schittung, die den Vorschriften nach Kapitel 6.5 des ADR entsprechen,
gelten nicht als Container im Snne des ADN-D.

Flexibles Grof3packmittel: siehe unter Fl.
Geschitztes Grof3packmittel (IBC) (fir metallene IBC): siehe unter Ge.

Grof3packmittel (IBC) aus Holz
Ein Grof3packmittel aus Holz besteht aus einem starren oder zerlegbaren
Packmittelkorper aus Holz mit einer Innenauskleidung (aber keinen
Innenverpackungen) sowie der geeigneten Bedienungsausriistung und
baulichen Ausriistung;

Grofpackmittel (IBC) aus Pappe:
Ein Grof3packmittel, das aus einem Packmittelkorper aus Pappe mit oder
ohne getrennten oberen und unteren Deckeln, gegebenenfalls mit einer
Innenauskleidung (aber keinen Innenverpackungen), sowie der
geeigneten Bedienungsausrtistung und baulichen Ausriistung besteht;

Kombinations-IBC mit Kunststoff-Innenbehéalter: siehe unter Ko.

Metallenes Grofpackmittel (IBC): siehe unter Me.

Reparierter IBC: siehe unter Re.

Sarrer Kunststoff-1BC: siehe unter St.



Sarrer Innenbehdlter (fiir Kombinations-1BC): siehe unter St.

Grol3ver packung:
Eine aus ener Aullenverpackung bestehende Verpackung, die
Gegensténde oder |nnenverpackungen enthélt:

a) fur eine mechanische Handhabung ausgelegt ist und

b) eine Nettomasse von mehr als 400 kg oder einen Fassungsraum von
mehr als 450 Liter, aber ein Héchstvolumen von 3,0 m® hat;

H

Handbuch Prifungen und Kriterien:
Vierte Uberarbeitete Ausgabe der UN-Empfehlungen fir die Beforderung
gefahrlicher Giiter, Handbuch Priifungen und Kriterien, herausgegeben
von den Vereinten Nationen (ST/SG/ AC.10/11/ Rev.4 in der durch
Dokument ST/SG/AC.10/11/Rev.4/Amend.1 geénderten Fassung);

Handhabungsvorrichtung (fur flexible IBC):
Traggurte, Schlingen, Osen oder Rahmen, die am Packmittelkorper des
IBC befestigt oder aus dem Packmittelkorper herausgebildet sind;

Hochgeschwindigkeitsventil:
Ein Druckentlastungsventil, das eine Nenn-Stromungsgeschwindigkeit
oberhab der Flammenausbreitungsgeschwindigkeit des brennbaren
Gemisches hat und auf diese Weise den Flammendurchschlag verhindert.
Eine solche Einrichtung muss nach EN 12874:1999 geprift sein;

Hochste Nettomasse:
Die héchste Nettomasse des Inhalts einer einzelnen Verpackung oder die
hochste Summe der Masse aus Innenverpackungen und ihrem Inhalt,
ausgedriickt in Kilogramm;

Hochster Fassungsraum:
Das hochste Innenvolumen von Gefallen oder Verpackungen,
einschliefflich  Grolverpackungen und  Grof3packmittel  fUr die
Beforderung in loser Schiittung (IBC), ausgedriickt in m® oder Liter;

Hdochste Klasse:
Ein Schiff hat hochste Klasse, wenn:

- der Schiffskorper einschliefdich Ruderanlage und
Mandvriereinrichtung sowie die Ausriistung mit Ankern und Ketten
den Normen und Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht und unter deren Aufsicht gebaut
und geprift worden ist;

- die Antriebsanlage sowie die fir den Bordbetrieb notwendigen
Hilfsmaschinen, maschinenbaulichen und elektrischen Einrichtungen
nach den Normen und Vorschriften dieser Klassifikationsgesellschaft
gefertigt und geprift worden sind, ihr Einbau unter Aufsicht der
Klassifikationsgesellschaft ausgefiihrt und die Gesamtanlage nach
dem Einbau von ihr erfolgreich erprobt worden ist;

Hochstzul ssige Bruttomasse:

a) (fur ale Arten von IBC aul3er fur flexible IBC): die Summe aus Masse
des IBC und der gesamten Bedienungsausriistung oder baulichen
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Ausrlistung und hochstzuléssiger Nettomasse;

b) (fir Tanks): die Summe aus Eigenmasse des Tanks und hdchster fir
die Beférderung zugel assener Ladung;

BEMERKUNG: Fur ortsbewegliche Tanks siehe Kapitel 6.7 des ADR.

Hoéchstzulassige Ladung (fur flexible IBC):
Hochste Nettomasse, fir die ein IBC ausgelegt und fir deren
Beftrderung er zugelassen it;

HolZAfass:
Verpackung aus Naturholz mit rundem Querschnitt und bauchig
geformten Wénden, die aus Dauben und Boden besteht und mit Reifen
versehenist;

Horde (fur Klasse 1):
Ein Blatt aus Metall, Kunststoff, Pappe oder einem anderen geeigneten
Werkstoff, das in die Innen-, Zwischen- oder Aulenverpackungen
eingesetzt und durch das eine kompakte Verstauung in diesen
Verpackungen ermdglicht wird. Die Oberflache der Horde darf so
geformt sein, dass Verpackungen oder Gegensténde eingesetzt, sicher
gehalten und voneinander getrennt werden konnen;

IAEA:
International Atomic Energy Agency (Internationale
Atomenergiebehotrde) (IAEA, Postfach 100, A-1400 Wien);

IBC:
siehe Grof3packmittel.

ICAQO:
International Civil Aviation Organization (Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation) (ICAO, 999 University Street, Montreal, Quebec H3C
BH7, Kanada.)

IEC:
International Electrotechnical Commission;

IMDG-Code:
Internationaler Code fir die Beforderung gefahrlicher Giter mit
Seeschiffen, Anwendungsbestimmungen zu Kapitel VII Tell A des
Internationalen  Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS-Ubereinkommen), herausgegeben
von der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO), London

IMO:

International Maritime Organization (Internationale Seeschifffahrts-
organisation), (IMO, 4 Albert Embankment, London SE1 7SR,
Vereinigtes Konigreich)

ICAO-TI:
siehe Technische Anweisungen der ICAO;

Innenauskleidung:



eine schlauchférmige Hille oder ein Sack, die/der in eine Verpackung
einschliefflich Grolverpackung oder Grof3packmittel (IBC) eingesetzt
wird, aber nicht ein Bestandteil davon ist, einschlieffdlich der
Verschlussmittel fur ihre/seine Offnungen;

Innengefal?;
Gefal3, das eine AuRenverpackung erfordert, um seine Behaltnisfuntion
zu erfullen;

Innenver packung:
Verpackung, fur deren Beférderung eine AuRBenverpackung erforderlich
ist;

International e Regelung:
ADR, BC Code, ICAO-TI, IMDG-Code, RID, ADN-D oder ADN-R;

"I1SO" (Norm):
Von der International Organization for Standardization (Internationale
Organisation fir Normung) (1SO, 1 Rue de Varembé, CH-1211Genf 20)
veroffentlichte internationale Norm.

J
K
Kanister:
Verpackung aus Metall oder Kunststoff von rechteckigem oder
mehreckigem Querschnitt mit einer oder mehreren Offnungen;
Kesselwagen:

Ein Wagen, der zur Beférderung fllssiger, gasférmiger, puderformiger
oder kérniger Guter verwendet wird und einen Aufbau besitzt, der aus
einem oder mehreren Tanks und deren Ausriistung und einem Fahrgestell
mit eigener Ausriistung (Ollenlager, Aufhangung, Stof3stange, Antrieb,
Bremse und Beschriftung) besteht.

BEMERKUNG: Die Wagen mit abnehmbaren Tanks werden ebenfalls als
Kesselwagen betrachtet;

Kiste:
Rechteckige oder mehreckige vollwandige Verpackung aus Metall, Holz,
Sperrholz, Holzfaserwerkstoff, Pappe, Kunststoff oder einem anderen
geeigneten Werkstoff. Sofern die Unversehrtheit der Verpackung
waéhrend der Beférderung dadurch nicht geféhrdet wird, dirfen kleine
Offnungen angebracht werden, um die Handhabung oder das Offnen zu
erleichtern oder um den Zuordnungskriterien zu entsprechen;

Klassifikationsgesell schaft (anerkannte):
Eine Klassifikationsgesellschaft, die von den zustdndigen Behodrden
entsprechend den Vorschriften in 1.10 anerkannt ist;

Kleincontainer :
Ein Container mit einem Fassungsraum von mindestens 1,0 m® und
héchstens 3,0 m®.

BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.2.
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Kofferdamm: (wenn Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone 1)
Eine querschiffs liegende Abteilung des Schiffes, die durch wasserdichte
Schotte begrenzt wird und die kontrolliert werden kann. Der
Kofferdamm muss die ganze Fléche der Endschotte der Ladetanks
abdecken. Das dem Ladungsbereich abgewandte Schott muss von Bord
zu Bord und vom Boden zum Deck in einer Spantebene angeordnet sein;

Kombinations-1BC mit Kunststoff-Innenbehalter:
Ein IBC, der aus einem Rahmen in Form ener starren aufleren
Umhillung um einen Kunststoff-1nnenbehalter mit den Bedienungs- oder
anderen baulichen Ausriistungen besteht. Er ist so ausgelegt, dass der
Innenbehdter und die @ufere Umhilllung nach der Zusammensetzung
eine untrennbare Einheit bilden, die as solche gefiillt, gelagert, befordert
oder entleert wird;

BEMERKUNG: Wenn der Ausdruck «Kunststoff» in Zusammenhang mit
Innenbehaltern von Kombinations-IBC verwendet wird, schlie®t er auch
ander e polymere Werkstoffe wie Gummi usw. ein.

Kombinationsver packung (Kunststoff):
Aus einem Kunststoffinnengeféd® und einer AufRenverpackung (aus
Metall, Pappe, Sperrholz usw.) bestehende Verpackung. Ist sie einmal
zusammengebaut, so bildet sie eine untrennbare Einheit, die als solche
geflllt, gelagert, beférdert und entleert wird.

BEMERKUNG: Sehe Bemerkung zu Kombinationsverpackung (Glas,
Porzellan oder Seinzeug).

Kombinationsver packung (Glas, Porzellan oder Steinzeug):
Aus einem Innengefald aus Glas, Porzellan oder Steinzeug und einer
Aulenverpackung (aus Metall, Holz, Pappe, Kunststoff, Schaumstoff
usw.) bestehende Verpackung. Ist sie einmal zusammengebaut, so bildet
sie eine untrennbare Einheit, die as solche geflllt, gelagert, befordert
und entleert wird.

BEMERKUNG: Der «Innenteil» der «Kombinationsverpackung» wird
normalerweise als «lnnengefél® bezeichnet. So ist zum Beispiel der
«Innenteil» einer 6HAL-Kombinationsverpackung (Kunststoff) ein solches
«Innengefél®», da er normalerweise nicht dazu bestimnt ist, eine
Behaltnisfunktion ohne seine «Aul3enverpackung» auszuiiben, daher ist er
keine «lnnenverpackung".

Kontrolltemperatur:
Die hochste Temperatur, bei der das organische Peroxid oder der
selbstzersetzliche Stoff sicher beférdert werden kann;

Korper (fur alle Arten von IBC aul3er Kpmbi nations-IBC):
Das Gefél3 an sich, einschliefdlich Offnungen und deren Verschllsse, mit
Ausnahme der Betriebseinrichtung;

Kritische Temperatur:
a) Die Temperatur, bel der Mal3nahmen unternommen werden missen,
wenn das System der Temperaturregel ung versagt, oder

b) (im Sinne der Bestimmungen fir Gase), die Temperatur, oberhalb der ein
Stoff nicht in fllissigem Zustand existieren kann.

Kryo-Behalter:



Ortsbewegliches warmeisoliertes Gefald fir die Beforderung tiefgekuhit
verflissigter Gase mit einem Fassungsraum von héchstens 1000 Liter
Wasser.

L

Laderaum: (wenn Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone 1)
Ein nach vorne und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder durch
Lukendeckel geschlossener Teil des Schiffes, der fir die Beforderung
von Gitern in Versandstiicken oder in loser Schiittung bestimmt ist. Die
obere Begrenzung des Laderaums ist die Oberkante des Lukensills.
Ladegiter, die Uber die Oberkante des L ukensiills hinausragen, gelten al's
an Deck gestaut;

Laderaum (Zustand):
entladen: leer, aber noch Restladung vorhanden
leer : ohne Restladung (besenrein);

Ladetank: (wenn Explosionsschutz gefordert wird)
Ein mit dem Schiff festverbundener Tank, der fir die Beférderung
gefahrlicher Glter bestimmt ist, dessen Wande entweder durch den
Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskdrper unabhéngige
Wandungen gebildet sind;

Ladetank (unabhangiger): (wenn Explosionsschutz gefordert wird,
vergleichbar Zone 0).
Ein von den Schiffsverbdnden unabhangiger, jedoch fest eingebauter
Ladetank;

Ladetank (Zustand):
entladen; leer, aber noch Restladung vorhanden
leer : trocken, aber nicht gasfrei;

gasfrei:  keine nachweisbare Konzentration von geféhrlichen Gasen
oder Dampfen vorhanden;

Lade- und Léschleitungen:
Alle Leitungen in denen sich fllssige oder gasférmige Ladung befinden
kann, einschliefdlich der zugehtrigen Pumpen, Filter und
Absperrvorrichtungen;

Ladungsbuch:
Ein Buch, das adle Aktivitdten enthélt, welche sich auf das Laden,
Léschen, Reinigen, Entgasen, Abgeben von Waschwasser und
Aufnahme und Abgabe von Ballastwasser (in Ladetanks) beziehen;

Ladungsr lickstande:
Flissige Ladung, die nicht durch Léschen oder Nachlenzen aus dem
Ladetank oder dem L eitungssystem entfernt werden kann;

Lecksicherheitsplan:
Der Lecksicherheitsplan enthdlt die der Leckstabilitétsberechnung
zugrunde gelegte wasserdichte Unterteilung, die Angaben Uber
Vorkehrungen zum Ausgleich einer durch Wassereinbruch verursachten
Schlagseite sowie Uber ale Verschlusseinrichtungen, die wéhrend der
Fahrt geschlossen gehalten werden miissen;
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Luftdicht verschlossener Tank:
Ein Tank fir die Beforderung flissiger Stoffe mit  einem
Berechnungsdruck von mindestens 4 bar oder fir die Beforderung fester
(pulverformiger  oder  korniger)  Stoffe  mit  irgendeinem
Berechnungsdruck, dessen Offnungen dicht verschlossen sind und der

— nicht mit Sicherheitsventilen,  Berstscheiben,  &hnlichen
Sicherheitseinrichtungen oder Vakuumventilen oder
zwangsbetétigten Bel iftungsventilen ausgeristet ist oder

— nicht mit Sicherheitsventilen, Berstscheiben oder &hnlichen
Sicherheitseinrichtungen, jedoch mit Vakuumventilen oder
zwangsbetétigten Bellftungsventilen ausgeriistet ist, die gemald der
Absatz 6.8.2.2.3 des ADR zugelassen sind, oder

— mit Sicherheitsventilen, denen geméal3 Absatz 6.8.2.2.10 des ADR
eine Berstscheibe vorgeschaltet ist, nicht jedoch mit
Vakuumventilen oder zwangsbetdtigten  Beltftungsventilen
ausgerustet ist oder

—  mit Sicherheitsventilen, denen gemafld Absatz 6.8.2.2.10 des ADR
eine Berstscheibe vorgeschaltet ist, und mit Vakuumventilen oder
zwangsbetétigten Bellftungsventilen ausgeriistet ist, die gemai
Absatz 6.8.2.2.3 des ADR zugelassen sind.

M

Masse eines Ver sandstiickes:
Sofern nichts anderes bestimmt ist, die Bruttomasse des V ersandstiickes.
Die Masse der fur die Beférderung der Giter benutzten Container und
Tanksist in den Bruttomassen nicht enthalten;

MEGC:
siehe Gascontainer mit mehreren Elementen;

Metallenes Grol3packmittel (IBC):
Ein GroRpackmittel (IBC), das aus einem Packmittelkorper aus Metall
sowie der geeigneten Bedienungsausriistung und baulichen Ausriistung
besteht;

N

Nachlenzsystem (efficient stripping):
Ein System fir das Entleeren und Trocknen der Ladetanks und das
Trocknen der Lade- und Loschleitungen bis auf nicht lenzbare
Ladungsriickstande;

n.a.g.-Eintragung (nicht anderweitig genannte Eintragung):
Eine Sammelbezeichnung, der solche Stoffe, Gemische, Ldsungen oder
Gegensténde zugeordnet werden kdnnen, die
a) in Kapitel 3.2, Tabelle A nicht namentlich genannt sind und

b) chemische, physikalische oder gefahrliche Eigenschaften besitzen, die
der Klasse, dem Klassifizierungskode, der Verpackungsgruppe und
der Benennung der n.a.g.-Eintragung entsprechen.

Nominaler Fassungsraum (Nenninhalt) des Geféalies:
Das Nennvolumen in Liter des im Gefa3 enthaltenen gefahrlichen
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Stoffes. Bel Flaschen fir verdichtete Gase muss der nominae
Fassungsraum (Nenninhalt) dem Fassungsraum der Flasche entsprechen;

Notfal ltemperatur:
siehe Kritische Temperatur;

O

Offener Container:
Ein Container mit offenem Dach oder ein Flachcontainer;

Offenes Straf3enfahrzeug:
Ein StralBenfahrzeug, dessen Ladefldche offen oder nur mit
Seitenwanden und einer Riickwand versehen ist;

Offenes Licht oder Feuer:
Ein Licht, das durch eine Flamme erzeugt wird, die nicht
expl osionsgeschiitzt umschlossen ist;

Offshore-Schiittgut-Container:

Ein Container fur Guter in loser Schittung, der besonders fur die
wiederholte Verwendung fur die Beférderung von gefahrlichen Gltern
von, zu und zwischen Offshore-Einrichtungen ausgelegt ist. Ein
Offshore-Schiittgut-Container wird nach den Richtlinien fur die
Zulassung von auf hoher See eingesetzten Offshore-Containern, die von
der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) im Dokument
MSC/Circ. 860 festgelegt wurden, ausgelegt und gebaut

Offnungsdr uck:
Der Druck gemald Stoffliste, bei dem das Hochgeschwindigkeitsventil
anspricht.  Bei  Drucktanks muss der  Offnungsdruck  des
Sicherheitsventils den von der zustédndigen Behorde oder einer
anerkannten  Klassifikationsgesellschaft ~ festgelegten  Vorschriften
entsprechen;

Ortsbeweglicher Tank:
Ein multimodaler Tank, der, wenn er fir die Beforderung von Gasen der
Klasse 2 verwendet wird, ein Fassungsraum von mehr als 450 Liter hat,
der Begriffsbestimmung im Kapitel 6.7 des ADR oder des IMDG-Code
entspricht und in Kapitel 3.2, Tabelle A, Spalte 10 des ADR mit einer
Anweisung fur ortsbewegliche Tanks (Code T) aufgefuhrt ist;

P

Probeentnahmeeinrichtung (geschl ossen):
Eine Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung oder
durch die Lade- oder Loschleitung gefuhrt wird, jedoch Teil eines
geschlossenen Systems ist, und so beschaffen ist, dass wéhrend der
Probeentnahme keine Gase oder Flissigkeiten aus dem Ladetank
austreten konnen. Die Einrichtung muss einem von der zusténdigen
Behorde fir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen;

Probeentnahmeeinrichtung (teilweise geschlossen):
Eine Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung oder
durch die Lade- oder Léschleitung gefiihrt wird und so beschaffen ist,
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dass wéhrend der Probeentnahme nur eine geringe Menge gasformige
oder flissige Ladung in die Luft freigesetzt wird. Solange sie nicht
benutzt wird, muss die Einrichtung vollig geschlossen sein. Die
Einrichtung muss einem von der zustéandigen Behorde fir den
vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen;

Probeentnahmetffnung:
Eine Offnung mit einem Durchmesser von hochstens 0,30 m. Sie muss
mit einer dauerbrandsicheren Flammensperre versehen und so beschaffen
sein, dass die Offnungsdauer moglichst kurz sein kann und die
Flammensperre nicht ohne &ufRere Einwirkung offen bleiben kann. Die
Flammensperre muss einem von der zustdndigen Behdrde fir den
vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen;

Prufdruck:
Druck, der bei der Druckprifung von Ladetanks, Restetanks,
Kofferddmmen oder Lade- und Ldschleitungen fir die erstmalige oder
wiederkehrende Priifung anzuwenden ist.

Pumpenraum: (wenn Explosionsschutz gefordert wird, vergleichbar Zone 1 -
siehe ,, Zoneneinteilung”)
Ein Betriebsraum, in dem die Lade-, Losch- sowie die Nachlenzpumpen
mit ihren Betriebseinrichtungen untergebracht sind;

Q

Qualitatssicherung:
Ein systematisches Uberwachungs- und Kontrollprogramm, das von
jeder Organisation oder Stelle mit dem Ziel angewendet wird, dessdieim
ADN-D vorgeschriebenen Sicherheitsvorschriften in  der Praxis
eingehalten werden;

R

Regelmaikige Wartung eines IBC:
Die Ausfihrung regelméiger Arbeiten an metalenen IBC, starren
Kunststoff-IBC oder Kombinations-IBC wie

a) Reinigung;

b) Entfernen und Wiederanbringen oder Ersetzen der Verschliisse des
Packmittelkorpers  (einschlieflich  der  damit  verbundenen
Dichtungen) oder der Bedienungsausriistung entsprechend den
urspringlichen Spezifikationen des Herstellers, vorausgesetzt, die
Dichtheit des IBC wird Uberpriift; oder

¢) Wiederherstellen der baulichen Ausristung, die nicht direkt die
Funktion hat, ein geféhrliches Gut einzuschlie3en oder einen
Entleerungsdruck aufrechtzuerhalten, um eine Ubereinstimmung mit
der gepriften Bauart herzustellen (z.B. Richten der Stiitzfiil3e oder der
Hebeeinrichtungen), vorausgesetzt, die Behdtnisfunktion des IBC
wird nicht beeintréchtigt;



Restladung:
Flissige Ladung, die nach dem Lo&schen ohne Einsatz eines
Nachlenzsystems als Riickstand im Ladetank oder im Leitungssystem
verbleibt;

Reparierter IBC:

Ein metallener IBC, ein starrer Kunststoff-IBC oder ein Kombinations-
IBC, der wegen eines StolRes oder eines anderen Grundes (z. B.
Korrosion, Versprodung oder andere Anzeichen einer gegentber der
gepruften Bauart verminderten Festigkeit) so wiederhergestellt wurde,
dass er wieder der gepriiften Bauart entspricht und in der Lage ist, den
Bauartpriifungen standzuhalten. Fir Zwecke des RID/ADR gilt das
Ersetzen des starren Innenbehéters eines Kombinations-1BC durch einen
den urspringlichen Spezifikationen des Herstellers entsprechenden
Behdlter as Reparatur. Dieser Begriff schliefdt jedoch nicht die
regelméliige Wartung eines IBC ein. Der Packmittelkdrper eines starren
Kunststoff-IBC und der Innenbehdlter eines Kombinations-IBC sind
nicht reparabel;

RID:
Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung geféhrlicher Guiter
(Anlage | zum Anhang B (Einheitliche Rechtsvorschriften fir den
Vertrag Uber die internationale Eisenbahnbeférderung von Glitern)
(CIM) des COTIF (Ubereinkommen {ber den internationaen
Eisenbahnverkehr));

S

Sack:
Flexible Verpackung aus Papier, Kunststofffolien, Textilien, gewebten
oder anderen geeigneten Werkstoffen;

SADT (self-accelerating decomposition temperature):
Die niedrigste Temperatur, bei der sich ein Stoff in versandméafiger
Verpackung unter Selbstbeschleunigung zersetzen kann. Die
Vorschriften zur Bestimmung der SADT und der Auswirkungen beim
Erwarmen unter Einschluss sind im Handbuch Prifungen und Kriterien
Teil Il enthalten;

Sammeleintragung:
Eine definierte Gruppe von Stoffen oder Gegenstéanden (siehe 2.1.1.2
Buchstaben B, C und D);

Sauer stoffmessger at:
Ein Gerét, mit dem jede bedeutsame Verminderung des Sauerstoffgehalts
der Luft gemessen werden kann. Sauerstoffmessgeréte kénnen sowohl
als Einzelmessgeréte al's auch als Kombinationsmessgerédte zur Messung
von brennbaren Gasen und Sauerstoff ausgefiihrt sein.

Das Gerdt muss so beschaffen sein, dass auch Messungen méglich sind,
ohne die zu prifenden Rdume zu betreten;

Schiff:
Ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;
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Schiffsbetriebsabfalle (61- und fetthaltige):
Altol, Bilgenwasser und andere 6l- oder fetthaltige Abfalle wie Altfett,
Altfilter, Altlappen, Gebinde und Verpackungen dieser Abféle;

Schiffstypen:
Typ G:

Typ C:

Typ N:

Typ N

Ein Tankschiff, das fur die Beforderung von Gasen unter Druck
oder in gekihltem Zustand bestimmt ist.
Ein Tankschiff, das fur die Beforderung von Flissigkeiten
bestimmt ist. Das Schiff muss as Glattdeck-Doppelhillenschiff
mit Wallgéngen, Doppelboden und ohne Trunk ausgefihrt sein,
wobel die Ladetanks vom Schiffskdrper gebildet werden oder as
unabhéngige Ladetanks in den Aufstellungsraumen angeordnet
sein kénnen.
Ein Tankschiff, das fir die Beftérderung von Flissigkeiten
bestimmt ist.

geschlossen: Ein Tankschiff, das fur die Beférderung von
Flissigkeiten in geschlossenen Ladetanks bestimmt ist.

Typ N offen mit Flammendurchschlagsicherungen: Ein Tankschiff, das

Typ N

fur die Beforderung von Flissigkeiten in  offenen
Ladetanksbestimmt ist, wobei die Ladetanks an den Offnungen
Zur Atmosphére mit einer dauerbrandsicheren
Flammendurchschlagsicherung versehen sind.

offen: Ein Tankschiff, das fir die Beforderung von Flissigkeiten
in offenen Ladetanks bestimmt ist.

Skizze (beispielhaft):

Typ G:

19,0

Typ G, Ladetankzustand 1, Ladetanktyp 1 Typ G, Ladetankszustand 1,

(auch bei

Glattdeck) Ladetanktyp 1 (auch bei Glattdeck)

Typ G, Ladetankzustand 2, Ladetanktyp 1
(auch bei Glattdeck)

Typ C:




Typ C, Ladetankzustand 2, Typ C, Ladetankzustand 1,
L adetanktyp 2 Ladetanktyp 1

Typ C, Ladetankzustand 2, Ladetanktyp 1

Typ N:

Typ N, Ladetankzustand 2,3 oder 4, Typ N, Ladetankzustand 2,3 oder 4,
Ladetanktyp 2 L adetanktyp 2

Typ N, Ladetankzustand 2,3 oder 4 Typ N, Ladetankzustand 2,3 oder 4
Ladetanktyp 1 Ladetanktyp 3
(auch bei Glattdeck) (auch bei Glattdeck)

@ @
Typ N, Ladetankzustand 2,3 oder 4, Ladetanktyp 1
(auch bel Glattdeck)

Schiffsfiihrer:
Eine Person im Sinne des § 1.02 der ,, Grundsétzlichen Bestimmungen
fur die Schifffahrt auf der Donau” (DFND)

Schott:
Eine im algemeinen senkrechte Metallwand, die sich im Schiffsinnern
befindet und durch den Schiffsboden, die Bordwand, ein Deck, das
Lukendach oder ein anderes Schott begrenzt wird;

Schott (wasserdicht):



Ein Schott gilt als wasserdicht, wenn es so gebaut ist, dass es
- bel Tankschiffen einem Wasserdruck von 1,00 m iiber Deck und

- bei Trockenguterschiffen einem Wasserdruck von 1,00 m Uber Deck,
jedoch mindestens bis Oberkante des L ukensiills standhdlt;

Schwer entflammbar:
Ein Werkstoff, der selbst oder bel dem mindestens dessen Oberfléche
schwer entziindbar ist und der die Ausbreitung eines Brandes in
geeigneter Weise einschrankt.

Als Prifverfahren zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit sind die
IMO Entschlieflung A.653(16) oder gleichwertige Vorschriften eines
Mitgliedstaates der Donaukommission anerkannt.

Schittgut-Container:
Ein Behdltnis (einschliefdlich eventueller Auskleidungen oder
Beschichtungen), das fur die Beférderung fester Stoffe in direktem
Kontakt mit dem Behdltnissystem vorgesehen ist. Verpackungen,
Grof3packmittel (IBC), GroRverpackungen und Tanks sind nicht
eingeschlossen.

Ein Schiittgut-Container:

— ist von dauerhafter Beschaffenheit und geniigend widerstandsféhig,
um wiederholt verwendet werden zu kénnen;

— ist besonders dafiir gebaut, um die Beférderung von Gitern durch
ein oder mehrere Beférderungsmittel ohne Verénderung der Ladung
zu erleichtern;

— ist mit Vorrichtungen versehen, welche die Handhabung
erleichtern;

- hat ein Fassungsraum vom mindestens 1,0 m°.

Beispiele fir Schittgut-Container sind Container, Offshore-Schiittgut-
Container, Kippkibel, Silos fir Guiter in loser Schittung,
Wechsdlaufbauten  (Wechselbehdlter)  muldenférmige  Container,
Rollcontainer, Ladeabteile von Wagen.

Sendung:
Eine Sendung ist ein einzelnes Versandstick oder mehrere
Versandstiicke oder eine Ladung geféhrlicher Giter, die ein Absender
zur Beforderung aufgibt;

Sicherheitsventil:
Eine selbsttétige druckabhéngige federbel astete Einrichtung zum Schutz
des Ladetanks gegen einen unzul&ssigen inneren Uber- oder Unterdruck
(siehe auch Hochgeschwindigkeitsventil, Uber- und Unterdruckventil);

Scherheitsberater:
Person, die in einem Betrieb, der sich mit der Beférderung gefahrlicher
Giter auf Wasserstral3en oder das damit verbundene Verpacken, Laden,
Befillen oder Entladen befasst, fir die Verhiitung der sich aus solchen
Tatigkeiten ergebenden Gefahren verantwortlich ist.

BEMERKUNG: Der Scherheitsberater wird auch Scherheitsbeauftragter
fur gefahrliche Giter genannt.
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Sop:
Flissige Ladungsriicksténde, die nicht durch Entleeren, Trocknen oder
zusdtzliches Trocknen aus den Ladetanks und Ladeleitungen entfernt
werden kdnnen. Im weiteren Sinne pumpfahiges oder nicht pumpfahiges
Gemisch von Ladungsriicksténden mit z. B. Waschwasser oder Rost;

DOLAS
Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz menschlichen
Lebens auf Seein der jeweils geltenden Fassung;

Soule (fur Klasse 1):
Eine Einrichtung aus Kunststoff, Holz, Pappe, Metall oder einem
anderen geeigneten Werkstoff, der aus einer Spindel und gegebenenfalls
aus Seitenwanden an jedem Ende der Spindel besteht. Die Stoffe und
Gegensténde miissen auf die Spindel aufgewickelt und gegebenenfalls
durch die Seitenwande gesichert werden kénnen;

Sarrer Kunststoff-1BC:
Ein Grof3packmittel (IBC) , das aus einem Packmittelkdrper aus starrem
Kunststoff besteht und mit einem Rahmen und ener geeigneten
Bedienungsausriistung versehen sein kann;

Sarrer Innenbehélter (fir Kombinations-1BC):
Behélter, der seine gewohnliche Form in leerem Zustand beibehélt, ohne
Verschlisse und ohne auBere Umhillung. Innenbehdlter, die nicht
«starr» sind, gelten al's «flexibel»;

Saubdichte Verpackung:
Verpackung, die gegen trockenen Inhalt, einschliefdlich wahrend der
Beforderung entstandener feinstaubiger fester Stoffe, undurchlassig ist;

Soffnummer:
Nummer zur Kennzeichnung von Stoffen, denen noch keine UN-
Nummer zugeordnet wurde oder die nicht unter einer mit UN-Nummer
versehenen Sammel bezel chnung erfasst werden kénnen. Diese Nummern
sind vierstellig und beginnen mit 9;

Srallenfahrzeug:
Ein im ADR ads ,Stralenfahrzeug® oder im RID as ,Wagen"
bezeichnetes Fahrzeug (Siehe Batterie-Fahrzeug,  bedecktes
Srallenfahrzeug, gedecktes Strafllenfahrzeug, offenes StraflRenfahrzeug
und Tankfahrzeug);

Srahlwassergeschiitzte el ektrische Einrichtung:
Eine elektrische Einrichtung, die so beschaffen ist, dass ein Wasserstrahl
aus einem Strahlrohr, gleich aus welcher Richtung, keinen Schaden
verursacht. Die Versuchsbedingungen sind in der IEC-Publikation 529,
Mindestschutzart 1P 55, festgel egt;

T

Tank:
Ein Tankkorper mit seiner Bedienungsausriistung und baulichen
Ausrtistung. Wenn der Begriff allein verwendet wird, umfasst er die in
diesem Abschnitt definierten Tankcontainer, ortsbeweglichen Tanks,
Aufsetztanks und festverbundenen Tanks sowie die Tanks als Elemente
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von Batterie-Fahrzeugen oder MEGC.
BEMERKUNG: Fir ortshewegliche Tanks siehe Kapitel 6.7.4.1 des ADR.

Tankakte:
Ein Dokument, das alle technisch relevanten Informationen eines Tanks,
eines Batteriewagens oder eines MEGC, wie die in den Unterabschnitten
6.8.2.3, 6.8.2.4 und 6.8.3.4 genannten Bescheinigungen, enthalt.

Tankcontainer:

Ein Beforderungsgerdt, das der Begriffsbestimmung fir Container
entspricht, das aus einem Tankkorper und den Ausriistungsteilen besteht,
einschliefflich der Einrichtungen, die das Umsetzen des Tankcontainers
ohne wesentliche Veranderung der Gleichgewichtslage erlauben, das fir
die Beforderung von gasférmigen, flissigen, pulverférmigen oder
kornigen Stoffen verwendet wird und das einen Fassungsraum von mehr
as0,45m® (450 Liter) hat, wenn es fiir die Beférderung von Gasen der
Klasse 2 verwendet wird;

BEMERKUNG: Grof3packmittel (IBC), die den Vorschriften des Kapitels 6.5
des ADR entsprechen, gelten nicht als Tankcontainer.

Tankfahrzeug:
Ein StralRenfahrzeug mit einem oder mehreren festverbundenen Tanks
zur Beférderung von flussigen, gasférmigen, pulverférmigen oder
kornigen Stoffen. Es besteht - auffer dem eigentlichen StraRenfahrzeug
oder einem Fahrgestell - aus einem oder mehreren Tankkorpern, deren
Ausristungsteilen und den Verbindungsteilen zum Stral3enfahrzeug oder
zum Fahrgestell;

Tankwechselaufbau (Tankwechselbehalter):
Ein Tankwechselaufbau (Tankwechselbehdlter) gilt als Tankcontainer;

Tankschiff:
Ein Schiff, das fiir die Giterbeférderung in Ladetanks gebaut ist;

Technische Anweisungen der ICAO:
Technische Anweisungen fr die sichere Beforderung geféhrlicher Guter
im Luftverkehr, Ergdnzung zu Anhang 18 zum Chicagoer
Ubereinkommen fir den internationalen Zivilluftverkehr (Chicago,
1944), herausgegeben von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO), Montreal;

Temperaturklasse (siehe IEC-Publikation 79 und EN 50014):
Einteilung der brennbaren Gase und der Démpfe brennbarer
FlUssigkeiten nach ihren Zindtemperaturen sowie der zum Einsatz in
explosionsgefdhrdeten Bereichen zugelassenen Betriebsmittel nach der
maximalen Oberflachentemperatur;

Toximeter:
Ein Gerédt, mit dem jede bedeutsame Konzentration von aus der Ladung
herriihrenden giftigen Gasen gemessen werden kann.
Das Gerdt muss so beschaffen sein, dass auch Messungen moglich sind,
ohne die zu prifenden Raume zu betreten;



Uberdruckventil:
Eine sdbsttétige  druckabhangige federbelastete  Einrichtung
(Sicherheitsventil) zum Schutz des Ladetanks gegen einen unzul&ssigen
inneren Uberdruck;

uiC:
Internationaler Eisenbahnverband (UIC, 16 rue Jean Rey, F-75015 Paris,
Frankreich)

Umverpackung :
Eine Umschliefung, die (im Falle der Klasse 7 von einem einzigen
Absender) fur die Aufnahme von einem oder mehreren Versandstiicken
und fur die Bildung einer Einheit zur leichteren Handhabung und
Verladung wahrend der Beftrderung verwendet wird. Beispiele fir
Umverpackungen sind:

a) eine Ladeplatte, wie eine Palette, auf die mehrere Versandstiicke
gestellt oder gestapelt werden und die durch Kunststoffband,
Schrumpf- oder Dehnfolie oder andere geeignete Mittel gesichert
werden, oder

b) ene auliere Schutzverpackung wie eine Kiste oder ein Verschlag;

BEMERKUNG: Fir radioaktive Stoffe siehe Begriffsbestimmung fur ,, Dichte
Umschlieffung® in2.2.7.2.

UNECE:
United Nations Economic Commission for Europe
(Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa) (UNECE,
Palais des Nations, 8-14 avenue de la Paix, CH-1211 Genf 10, Schweiz)

UN-Modellvor schriftenwerk:
Das Modellvorschriftenwerk, das in der Anlage der dreizehnten,
Uberarbeiteten Ausgabe der UN-Empfehlungen fir die Beforderung
geféhrlicher Giter, herausgegeben von den Vereinten Nationen
(ST/SG/AC.10/1/Rev. 14), enthalten ist;

UN-Nummer oder UN-Nr.:
Vierstellige Zahl als Nummer zur Kennzeichnung von Stoffen oder
Gegenstanden gemall UN-M odellvorschriftenwerk;

Unternehmen:
Jede natlrliche Person, jede juristische Person mit oder ohne
Erwerbszweck, jede Vereinigung oder jeder Zusammenschluss von
Personen ohne Rechtspersonlichkeit mit oder ohne Erwerbszweck sowie
jede staatliche Einrichtung, unabhangig davon, ob diese Uber eine eigene
Rechtspersonlichkeit  verfigt oder von einer Behdrde mit
Rechtspersonlichkeit abhangt;

Unterweisung:
Die Vermittlung einer Fertigkeit, das Beibringen, wie etwas getan und
wie gehandelt werden muss, die innerbetrieblich, d.h. durch das eigene
Personal erfolgen kann.



Vakuumventil:
Ein selbsttétige druckabhéngige federbelastete Einrichtung zum Schutz
des Ladetanks gegen einen unzuléssigen inneren Unterdruck;

Vakuumtank fiir Abfélle:
Ein fester oder abmontierbarer Tank, der vor allem fir die Beforderung
gefahrlicher Abfalle bestimmt ist und fir die Erleichterung der Be- und
Entladung der Abfélle gemadd 6.10 ADR besonders gebaut oder
ausgerlstet ist.
Tanks, die vollstdndig den Vorschriften nach Kapitel 6.7 oder 6.8 des
ADR entsprechen, gelten nicht als Vakuumtanks fur Abfélle;

Verbrennungsheizger ét:
Eine Einrichtung, die unmittelbar einen fllssigen oder gasférmigen
Brennstoff verwendet, und keine Abwarme des Antriebmotors des
Fahrzeugs aufnimmt;

Verlader:
Das Unternehmen, das geféhrliche Giter in ein Schiff, in en
Stral3enfahrzeug oder in einen Grof3container verladt;

Verpacker:
Das Unternehmen, das die gefdhrlichen Giter in Verpackungen,
einschliefflich Grolverpackungen und Grof3packmittel (IBC) einfillt und
gegebenenfalls die Versandstiicke zur Beférderung vorbereitet;

Verpackung:

Gefal3 und alle anderen Bestandteile und Werkstoffe, die notwendig sind,
damit das Gefé? seine Behdltnisfunktion erflillen kann (siehe auch
Aulenver packung, Bergungsverpackung, Feinstblechverpackung,
Grof3packmittel (IBC), Grol3verpackung, Innenver packung,
Kombinationsverpackung (Kunststoff), Kombinationsverpackung (Glas,
Porzellan, Seinzeug), rekonditionierte Verpackung, staubdichte
Verpackung, Zwischenverpackung, wiederaufgearbeitete Verpackung,
wiederverwendete Ver packung und zusammengesetzte Ver packung);

BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.2.

Verpackungsgruppe:
Eine Gruppe, der gewisse Stoffe auf Grund ihres Gefahrengrades
wahrend der Beftrderung fur Verpackungszwecke zugeordnet sind. Die
Verpackungsgruppen haben folgende Bedeutung, die in Teil 2 genauer

erlautert wird:

Verpackungsgruppe I Stoffe mit hoher Gefahr
Verpackungsgruppe |1 Stoffe mit mittlerer Gefahr
Verpackungsgruppe lll;  Stoffe mit geringer Gefahr;

BEMERKUNG: Bestimmte Gegenstande, die gefahrliche Soffe enthalten,
sind ebenfalls einer Verpackungsgruppe zugeordnet.

Versandsttick:
Das versandfertige Endprodukt des Verpackungsvorganges, bestehend
aus der Verpackung, der GroRverpackung oder dem GrofRpackmittel
(IBC) und ihrem bzw. seinem Inhalt. Der Begriff umfasst die Geféaide fir
Gase gemd’ Begriffsbestimmung in diesem Abschnitt sowie die
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Gegensténde, die wegen ihrer Gréle, Masse oder  Formgebung
unverpackt, oder in Schlitten, Verschlagen oder
Handhabungseinrichtungen befdrdert werden durfen.

An Bord von Schiffen schlief3t der Begriff Versandstlick auch die
Strallenfahrzeuge, Container  (einschliefdlich  Wechselaufbauten),
Tankcontainer, ortsbewegliche Tanks, Batterie-Fahrzeuge,
Tankfahrzeuge und Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC) ein.
Dieser Begriff gilt weder fir Guter, die in loser Schittung in
Laderaumen noch fir Gter, die in Ladetanks beférdert werden;

BEMERKUNG: Fir radioaktive Soffe siehe 2.2.7.2.

Verschlag:
Eine AulRenverpackung, die eine durchbrochene Oberfléche aufweist;

Verschluss:
Eine Einrichtung, die dazu dient, die Offnung eines GefalRes zu
verschliel3en;

W

Wagen:
Ein Eisenbahnwagen ohne Antriebsmittel, der auf seinen eigenen Radern
auf Schienengleisen fahren kann und zur Beftrderung von Gutern-
bestimmt ist;

Wechselaufbau (Wechselbehdlter):
siehe Container;

Wiederaufgear beiteter I1BC:
Ein metalener IBC, ein starrer Kunststoff-IBC oder ein Kombinations-
IBC:

a) der sich, ausgehend von einem den Vorschriften nicht entsprechenden
Typ, aus der Fertigung eines den Vorschriften entsprechenden UN-
Typs ergibt oder

b) der sich aus der Umwandlung eines den Vorschriften entsprechenden
UN-Typs in einen anderen, den Vorschriften entsprechenden Typ
ergibt.

Wiederaufgearbeitete IBC unterliegen denselben Vorschriften des

RID/ADR wie en neuer IBC desselben Typs (siehe auch

Begriffsbestimmung fur Bauart in 6.5.4.1.1).

Wohnung:
Die fir die normalerweise an Bord lebenden Personen bestimmten
Raume einschliefdlich Kichen, Vorratsrdume, Toiletten, Waschraume,
Baderdume, Waschkiichen, Diglen, Flure usw., mit Ausnahme des
Steuerhauses;

Zoneneinteilung (IEC-Publikation 79-10):
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ZoneO: Bereich, in dem explosionsféhige Atmosphére als Gemisch
aus Luft und brennbaren Gasen, Dampfen oder Nebeln
sténdig, Uber lange Zeitraume oder haufig vorhanden ist.

Zonel: Bereich, in dem sich bel Normalbetrieb gelegentlich eine
explosionsfahige Atmosphédre als Gemisch aus Luft und
brennbaren Gasen, Dampfen oder Nebeln bilden kann.

Zone2: Bereich, in dem bei Normalbetrieb eine explosionsfahige
Atmosphére als Gemisch aus Luft und brennbaren Gasen,
Déampfen oder Nebeln normaerweise nicht oder aber nur
kurzzeitig auftritt;

Ziundschutzarten (siehe |EC-Publikation 79 und EN 50 014):

EEX (d): druckfeste Kapselung (EN 50018);
EEX (e): erhohte Sicherheit (EN 50019);

EEX (ia) und

EEX (ib): eigensicherer Stromkreis (EN 50020);
EEX (m): Vergusskapselung (EN 50 028);

EEX (p): Uberdruckkapselung (EN 50016);
EEX (q): Sandkapselung (EN 50017);

Zindtemperatur (EN 1127-1:1997, Nr. 331):
Die unter vorgeschriebenen Versuchsbedingungen ermittelte niedrigste
Temperatur einer heilen Oberfléche, bel der die Entziindung eines
brennbaren Stoffes als Gas/L uft- oder Dampf/L uft-Gemisch eintritt;

Zusammengesetzte Ver packung:
Verpackung, die aus einer Aul3enverpackung (Transportverpackung) und
einer oder mehrerer darin untergebrachten Innenverpackungseinheiten
gemé’ 4.1.1.5 ADR besteht.

BEMERKUNG: Der , Innenteil“ der , zusammengesetzten Verpackung*
wird immer als ,, Innenverpackung“ und nicht als ,, Innengeféal3* bezeichnet.
Soist zB. eine Glasflasche eine solche ,, Innenver packung.”

Zwischenver packung:
Verpackung, die zwischen der Innenverpackung oder den Gegenstanden
und der AuRRenverpackung liegt.

Zustandige Behorde:
Die Behorde(n) oder sonstige Stelle(n), die in jedem Staat in jedem
Einzelfall gemal? Landesrecht bestimmt wird (werden).
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MASSEINHEITEN

1.2.2.1 Im ADN-D gelten folgende MaRReinheiten ?:
Zusatzlich Beziechung  zwischen
GroRe Sl-Einheit zugelassene den Einheiten
Einheit
Lange m (Meter) - -
Flache m? (Quadratmeter) | - -
Volumen m® (Kubikmeter) 1 9 (Liter) 11=10m’
Zeit s (Sekunde) min (Minute) 1min=60s
h (Stunde) 1h=3.600s
d (Tag) 1d=86.400s
Masse kg (Kilogramm) g (Gramm) 1g=10kg
t (Tonne) 1t=10°kg
Dichte kg/m® kg/l 1 kg/l = 10° kg/m®
Temperatur K (Kelvin) °C (Grad Celsius) | 0°C=27315K
Temperatur- K (Kelvin) °C(Grad Cdsius) | 1°C=1K
differenz
Kraft N (Newton) - IN=1kg -m&
Druck Pa (Pascal) bar (Bar) 1Pa=1N/m2
1 bar = 10° Pa
Mechanische N/mz2 N/mm2 1 N/mm2=1MPa
Spannung
Arbeit J(Joule) kWh 1kWh=3,6MJ
(Kilowattstunde)
Energie J (Joule) - 1J=IN-m=1W s
Warmemenge | J(Joule) eV (Elektronvolt) | 1eV =0,1602 - 10%°J
Leistung W (Watt) - 1W=1Js=1N-m/s
Kinematische me/s mm?/s 1 mm%s=10°m?/s
Viskositét
Dynamische Pa:s mPa- s 1mPa-s=10°Pa-s
Viskositét
Aktivitat Bq (Becquerdl) - -
Aquivalentdosis | Sv (Sievert) - -
a) Fir die Umrechnung der bisher gebrauchlichen Einheiten in S-Einheiten gelten folgende
gerundete Werte:
Kraft
1kg =9,807N
1N =0,102 kg
Mechanische Spannung
1 kg/mm? = 9,807 N/mm?
1 N/mm? = 0,102 kg/mm?
Druck
1Pa =1N/m*=10%bar =1,02 10° kg/cm? =0,75- 102 Torr
1 bar =10°Pa = 1,02 kg/cm? =750 Torr
1 kglem? =9,807 - 10* Pa =0,9807 bar =736 Torr
1Torr =1,33-10°Pa =1,33-10° bar =1,36 - 10° kg/cm?
Arbeit, Energie, Warmemenge
1J =1Nm =0,278 - 10° kWh =0,102 kgm = 0,239 - 107 kcal
1kWh =3,6-10°J =367 - 10° kgm =860 kcal
1kgm =9,807J =2,72-10°kwh =2,34-10°kcal
1 kcal =419-10°J =1,16 - 10° kWh =427 kgm
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Leistung

1w =0,102 kgm/s =0,86 kcal/h

1 kgm/s =9,807 W =8,43kcal/h

1 kca/h =116 W =0,119 kgm/s

Viskositét, kinematisch

1m?s =10* St (Stokes)

1st =10*m%s

Viskositat, dynamisch

1Pa-s =1 Ns/m? =10 P (Poise) = 0,102 kgs/m?

1P =0,1Pa-s =0,1 Ng/m? =1,02 - 102 kgg/m?
1 kgs/m? =9,807Pa-s =9,807 Ng/m? =98,07P

b) Dasinternationale Einheitensystem (3) ist das Ergebnis von Beschllissen der Generalkonferenz
fur Maf3e und Gewichte (Adr.: Pavillon des Breteuil, Parc de S-Cloud, F-92 310 Sevres).

c) Beim Schreiben mit der englischen, deutschen und franzosischen Tastatur der Schreibmaschine
ist fUr Liter neben dem Zeichen «I» auch das Zeichen «L» zulassig.

Dezimale Vielfache und Teile ener Einheit kdnnen durch Vorsetzen der
nachfolgenden Vorsdtze bzw. Vorsatzzeichen vor den Namen bzw. das Zeichen
der Einheit gebildet werden:

Faktor Vorsatz Vorsatz-
zeichen

1 000 000 000 000 000 000 = 1018  Trillionenfach ~ Exa E
1000000000000000= 1015 Billiardenfach  Peta P
1000000000000= 1012 Billionenfach Tera T
1000000000= 10°  Milliardenfach  Giga G
1000000= 106  Millionenfach  Mega M
1000= 103  Tausendfach Kilo k
100= 102  Hundertfach Hekto h
10= 101  zehnfach Deka da
01= 101 Zehntd Dezi d
00l1= 102 Hundertstel Zenti c
0,001= 103 Tausendste Milli m
0,000001= 106 Milliongtel Mikro "
0,000000001= 109 Milliardstel Nano n
0,000000000001= 1012 Billionstel Piko p
0,000 000 000000001 = 10-15 Billiardstel Femto f
0,000 000 000 000 000 001 = 10-18  Trillionstel Atto a
1222 Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes angegeben ist, bedeutet im ADN-D

das Zeichen ,,%":

a) bei Gemischen von festen oder flissigen Stoffen, bel Losungen oder bei
festen, von einer Flussigkeit getrénkten Stoffen den in Prozent
angegebenen Massenanteil, bezogen auf die Gesamtmasse des
Gemisches, der LOsung oder des getrénkten Stoffes;

b) bei verdichteten Gasgemischen, wenn sie unter Druck eingefillt werden,
den in Prozent angegebenen Volumenanteil, bezogen auf das
Gesamtvolumen des Gasgemisches, oder, wenn sie nach Masse eingefuillt
werden, den in Prozent angegebenen Massenanteil, bezogen auf die
Gesamtmasse des Gemisches;

c) be verflissigten Gasgemischen sowie geldsten Gasen den in Prozent
angegebenen Massenanteil, bezogen auf die Gesamtmasse des
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1223

1224

Gemisches.

Driicke jeder Art bei Gefalen (z.B. Prifdruck, innerer Druck, Offnungsdruck
von Sicherheitsventilen) werden immer as Uberdruck (ilber dem
atmosphérischen Druck liegender Druck) angegeben; der Dampfdruck von
Stoffen wird dagegen immer als Absolutdruck angegeben.

Sieht das ADN-D einen Fillungsgrad fur Gefal3e oder Ladetanks vor, so
bezieht sich dieser auf eine Temperatur des Stoffes von 15 °C, sofern nicht
eine andere Temperatur genannt ist.



KAPITEL 13

UNTERWEISUNG VON PERSONEN, DIE AN DER BEFORDERUNG
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GEFAHRLICHER GUTER BETEILIGT SIND

ANWENDUNGSBEREICH

Die bel den Beteiligten gemdld 1.4 beschéftigten Personen, deren
Arbeitsbereich die Beforderung geféhrlicher Giter umfasst, missen in den
Anforderungen, die die Befoérderung gefdhrlicher Giter an ihren Arbeits- und
Verantwortungsbereich stellt, eine Unterweisung erhalten. Die Unterweisung
muss auch die in Kapitel 1.10 aufgefiihrten besonderen Vorschriften fir die
Sicherung von Beforderungen gefahrlicher Gliter beinhalten.

BEMERKUNG 1: Wegen der Ausbildung des Sicherheitsberaters siehe 1.8.3.
BEMERKUNG 2: Wegen der Aushildung des Sachkundigen siehe 8.2.

ART DER UNTERWEISUNG

Je nach Verantwortlichkeiten und Aufgaben der betreffenden Person muss die
Unterweisung in folgender Form erfolgen:

Einflhrung

Das Personal muss mit den allgemeinen Bestimmungen der Vorschriften fir
die Beforderung gefahrlicher Glter vertraut gemacht werden.

Aufgabenbezogene Unterweisung

Das Persona muss eine seinen Aufgaben und Verantwortlichkeiten
entsprechende detaillierte Unterweisung Uber die Vorschriften erhaten, die
die Beforderung gefahrlicher Guter regeln. In den Félen, in denen die
Beforderung gefdhrlicher Giter multimodale Transportvorgange umfasst, ist
das Personal Uber die fir andere Verkehrstréger geltenden Vorschriften zu
unterweisen.

Die Besatzung muss mit der Bedienung der Feuerléscheinrichtungen und der
Feuerl bschgeréte vertraut gemacht werden.

Die Besatzung muss mit der Bedienung der Feuerl 6scheinrichtungen und der
Feuerloschgerdte sowie der besonderen Ausrlstung nach 8.1.5 vertraut
gemacht werden.

Personen, die umluftunabhangige Atemschutzgerdte benutzen, missen den

zusétzlichen Belastungen gesundheitlich gewachsen sein.

Sie missen

—  fiur Geréte, welche durch mitgefihrte Druckluft versorgt werden, in der
Handhabung und Instandhaltung dieser Geréte ausgebildet sein oder

—  fir Geréte, welche Uber einen Schlauch mit Atemluft versorgt werden, in
der Handhabung und Instandhaltung dieser Geréate unterwiesen sein.

Der Schiffsfihrer muss den Personen an Bord von den zutreffenden
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schriftliche Weisungen Kenntnis geben, so dass diese in der Lage sind, sie
anzuwenden.

Sicher heitsunterweisung

Entsprechend den bei der Beférderung gefahrlicher Giter und ihrer Be- und
Entladung moglichen Gefahren einer Verletzung oder Schadigung als Folge
von Zwischenfdlen in Verbindung mit der Beforderung gefahrlicher Guiter
einschliefdlich Be- und Entladung muss das Persona eine Unterweisung Uber
die von den geféhrlichen Giitern ausgehenden Risiken und Gefahren erhalten.

Ziel der Unterweisung muss es sein, dem Personal die sichere Handhabung
und die Notfallmal3nahmen zu verdeutlichen.

Unterweisung fur Klasse 7

Fir Zwecke der Klasse 7 missen Beschéftigte eine angemessene
Unterweisung beziglich des Strahlenschutzes, einschliefdlich der zu
beachtenden Vorsichtsmal3nahmen erhalten, um Beschrankungen ihrer
berufsbedingten Exposition und der Exposition anderer Personen, die durch
ihre Téatigkeiten betroffen sein kdnnen, zu gewahrleisten.

DOKUMENTATION

Eine detaillierte Beschreibung aler vermittelten Unterweisungsinhalte ist
sowohl vom Arbeitgeber wie vom Arbeithnehmer aufzubewahren und bei der
Aufnahme einer neuen Téatigkeit zu Uberprifen. Um den gednderten
Vorschriften Rechnung zu tragen, ist diese Unterweisung in regelmaidigen
Abstanden durch Auffrischungsunterwei sungen zu erganzen.
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KAPITEL 14

SICHERHEITSPFLICHTEN DER BETEILIGTEN
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSORGE

Die an der Beforderung gefahrlicher Giter Beteiligten haben die nach Art und
Ausmald der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu
treffen, um Schadensfalle zu verhindern und bel Eintritt eines Schadens
dessen Umfang so gering wie mdglich zu halten. Sie haben jedenfalls die fur
sie jewells geltenden Bestimmungen des ADN-D einzuhalten.

Die Beteiligten haben im Fall einer méglichen unmittelbaren Gefahr fir die
offentliche Sicherheit unverziiglich die Einsatz- und Sicherheitskrafte zu
verstandigen und mit den fur den Einsatz notwendigen Informationen zu
versehen.

Das ADN-D kann bestimmte Pflichten der Beteiligten ndher bestimmen.

Unter der Voraussetzung, dass die in 1.4.2 und 1.4.3 aufgefiihrten Pflichten
beachtet werden, kann der Mitgliedstaat der Donaukommission in seiner
nationalen Gesetzgebung die einem genannten Beteiligten obliegenden
Pflichten auf einen oder mehrere andere Beteiligte Ubertragen, wenn er der
Auffassung ist, dass dies keine Verringerung der Sicherheit zur Folge hat.
Diese Abweichungen sind von dem Mitgliedstaat der Donaukommission dem
Sekretariat der Donaukommission mitzuteilen, das die Abweichungen den
Ubrigen Mitgliedstaaten der Donaukommission zur Kenntnis bringt.

Die Bestimmungen in 1.2.1, 1.4.2 und 1.4.3 Uber die Definitionen der
Beteiligten und deren jeweilige Pflichten berihren nicht die Vorschriften des
Landesrechts betreffend die rechtlichen Folgen (Strafbarkeit, Haftung usw.),
die sich daraus ergeben, dass der jeweilige Beteiligte z.B. eine juristische
Person, eine auf eigene Rechnung tétige Person, ein Arbeitgeber oder eine
Person im Angestelltenverhaltnisist.

PFLICHTEN DER HAUPTBETEILIGTEN
BEMERKUNG: Fr radioaktive Soffe siehe auch Abschnitt 1.7.6.
Absender

Der Absender gefahrlicher Gliter ist verpflichtet, eine den Vorschriften des
ADN-D entsprechende Sendung zur Beférderung zu tbergeben.
Im Rahmen von 1.4.1 hat er insbesondere;

@) dich zu vergewissern, dass die gefdhrlichen Giter gemédd ADN-D
klassifiziert und zur Beférderung zugel assen sind;

¢) dem Beforderer die erforderlichen Angaben und Informationen und
gegebenenfals die erforderlichen Befdrderungspapiere  und
Begleitpapiere (Genehmigungen, Zulassungen, Benachrichtigungen,
Zeugnisse, schriftliche Anweisungen usw.) unter Berlicksichtigung
insbesondere der Vorschriften von 5.4 und der Tabellen des Teils 3
zu liefern;
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¢) nur Verpackungen, Grof3verpackungen, Grof3packmittel (IBC) und Tanks
(Tankfahrzeuge, Kesselwagen, Batteriewagen, Aufsetztanks, Batterie-
Fahrzeuge, Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC),
ortsbewegliche Tanks und Tankcontainer) zu verwenden, die fur die
Beftrderung der betreffenden Giter zugelassen und geeignet sowie mit
den in einer der internationalen Regelungen vorgeschriebenen
Kennzeichnungen versehen sind oder nur Schiffe oder Tankschiffe zu
verwenden, die fur die Beforderung der betreffenden Glter zugelassen
und geeignet sind;

d) die Vorschriften Uber die Versandart und die
Abfertigungsbeschréankungen zu beachten;

€) daflr zu sorgen, dass auch ungereinigte und nicht entgaste leere Tanks
(Tankfahrzeuge, Aufsetztanks, Batterie-Fahrzeuge, Gascontainer mit
mehreren Elementen (MEGC), ortsbewegliche Tanks, Tankcontainer,
Kesselwagen und  Batteriewagen) oder ungereinigte leere
Stral3enfahrzeuge, Grof3container und Kleincontainer fir Giter in loser
Schiittung entsprechend gekennzeichnet und bezettelt werden und dass
ungereinigte leere Tanks ebenso verschlossen und undurchléssig sind
wiein geflltem Zustand.

Nimmt der Absender die Dienste anderer Beteiligter (Verpacker, Verlader,
Befiller, usw.) in Anspruch, hat er geeignete Mal3nahmen zu ergreifen, damit
gewdhrleistet ist, dass die Sendung den Vorschriften des ADN-D entspricht.
Er kann jedoch in den Fallen nach 1.4.2.1.1 a), b) ¢) und €) auf die ihm von
anderen Beteiligten zur Verfigung gestellten Informationen und Daten
vertrauen.

Handelt der Absender im Auftrag eines Dritten, so hat dieser den Absender
schriftlich auf das geféhrliche Gut hinzuweisen und ihm alle Auskinfte und
Dokumente, die zur Erflllung seiner Aufgaben erforderlich sind, zur
Verfligung zu stellen.

Beforderer

Der Beftrderer hat gegebenenfallsim Rahmen von 1.4.1, insbesondere:

a) zu priufen, ob die zu befordernden gefdhrlichen Giter geméa? ADN-D
zur Beforderung zugelassen sind;

b) sich zu vergewissern, dass die vorgeschriebenen Unterlagen an Bord
mitgefuhrt werden,;

¢) sich durch eine Sichtprifung zu vergewissern, dass das Schiff und die
Ladung keine offensichtlichen Méangel, keine Undichtheiten oder Risse
aufweisen, dass keine Ausriistungsteile fehlen, usw.;

d) reserviert
€) zu prifen, dass die Schiffe nicht Uberladen sind;

f) sich zu vergewissern, dass die in den schriftlichen Weisungen fir den
Schiffsfiihrer vorgeschriebenen Ausriistungen an Bord mitgefiihrt
werden;

g) sich zu vergewissern, dass die fir das Schiff vorgeschriebenen
Kennzeichnungen angebracht sind;
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h) sich zu vergewissern, dass beim Laden, Befdrdern, Loschen und
sonstigen Handhaben von gefdhrlichen Gitern in Laderdume oder
Ladetanks die besonderen Vorschriften beachtet werden.

Dies ist gegebenenfalls anhand der Beforderungsdokumente und der
Begleitpapiere durch eine Sichtpriifung des Schiffes oder des Containers und
gegebenenfalls der Ladung durchzufhren.

Der Beforderer kann jedoch in den Féllen nach 1.4.2.2.1 a), b) und i) auf die
ihm von anderen Beteiligten zur Verfiigung gestellten Informationen und
Daten vertrauen.

Stellt der Beforderer gemél 1.4.2.2.1 einen Verstol3 gegen die Vorschriften
des ADN-D fest, so hat er die Sendung nicht zu beférdern, bis die
Vorschriften erfullt sind.

reserviert
Empféanger

Der Empfanger ist verpflichtet, die Annahme der gefdhrlichen Giiter nicht
ohne zwingenden Grund zu verzdgern und vor, wéhrend oder nach dem
Entladen zu prifen, ob die ihn betreffenden Vorschriften des ADN-D
eingehalten sind.

Im Rahmen von 1.4.1 hat er insbesondere:

a) die in den gema’ ADN-D vorgesehenen Féllen vorgeschriebene
Handlungen beim Ldschen von Schiffe vorzunehmen;

b) die in den gemdld ADN-D vorgesehenen Falen vorgeschriebene
Reinigung und Entgiftung von Schiffen vorzunehmen;

c) dafir zu sorgen, dass bei vollstandig entladenen, gereinigten und
entgifteten Containern, StraBenfahrzeugen und Wagen keine
Gefahrenkennzeichnung gemal’ Kapitel 5.3 mehr sichtbar ist.

d) sicherzustellen, dass im Bereich des Vor- und des Hinterschiffes
geeignete Mittel vorhanden sind, um das Schiff auch in Notféllen zu
verlassen;

€) in den gemald ADN-D vorgesehenen Fallen sicherzustellen, dass in der
Gasrlickfiihr- oder Gaspendelleitung eine Flammendurchschlagsicherung
vorhanden ist, welche das Schiff gegen Detonation und
Flammendurchschlag von Land aus schiitzt.

f) sicherzustellen, dass die von ihm zur Verfligung gestellten Dichtungen
zwischen den Verbindungsflanschen der Schiff-Land Verbindung der
Lade- und L éschleitungen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die
Ladung angegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung
verursachen noch mit ihr schadliche oder gefdhrliche Verbindungen
eingehen kdnnen;

g) sicherzustellen, dass fir die gesamte Dauer des Umschlags eine stetige
und zweckmaRige Uberwachung sichergestellt ist.

Nimmt der Empfanger die Dienste anderer Beteiligter (Entlader, Reiniger,
Entgiftungsstelle, usw.) in Anspruch, hat er geeignete Mal3nahmen zu
ergreifen, damit gewahrleistet ist, dass den Vorschriften des ADN-D
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entsprochen wird.

Ergeben diese Priifungen einen VerstolR gegen die Vorschriften des ADN-D,
darf der Empféanger den Container, das Fahrzeug - Schiff oder Wagen - dem
Beforderer erst dann zuriickstellen, wenn diese Vorschriften erfillt sind.

PFLICHTEN ANDERER BETEILIGTER

Nachstehend sind die anderen Beteiligten und deren Pflichten beispielhaft
aufgefuihrt. Die Pflichten der anderen Beteiligten ergeben sich aus 1.4.1,
soweit diese wissen oder wissen miissten, dass sie ihre Aufgaben im Rahmen
einer Beforderung ausliben, die dem ADN-D unterliegt.

Verlader

Im Rahmen von 1.4.1 hat der Verlader insbesondere folgende Pflichten:

a) e darf gefahrliche Giter dem Befdrderer nur Gibergeben, wenn sie gemaf}
ADN-D zur Beforderung zugelassen sind;

b) er hat bei der Ubergabe verpackter gefahrlicher Gitter oder ungereinigter
leerer Verpackungen zur Beforderung zu prifen, ob die Verpackung
beschédigt ist. Er darf ein Versandstiick, dessen Verpackung beschédigt,
insbesondere undicht ist, so dass geféhrliches Gut austritt oder austreten
kann, zur Beftrderung erst Ubergeben, wenn der Mangel beseitigt
worden ist; gleiches gilt fir ungereinigte leere Verpackungen;

c) e ha bem Verladen von geféhrlichen Gitern in  Schiffe,
StralRenfahrzeuge, Wagen, Grofcontainer oder Kleincontainer die
besonderen Vorschriften fiir die Beladung und Handhabung zu beachten;

d) e hat nach dem Verladen gefdhrlicher Giter in Container die
Vorschriften fir die Gefahrenkennzeichnungen nach 5.3 zu beachten;

€) e hat beim Verladen von Versandstiicken die Zusammenladeverbote
auch unter Beriicksichtigung der bereits im Schiff, Stral3enfahrzeug oder
Groficontainer befindlichen gefdhrlichen Giter sowie die Vorschriften
Uber die Trennung von Nahrungs,, Genuss- und Futtermitteln zu
beachten.

f) er hat sicherzustellen, dass im Bereich des Vor- und des Hinterschiffes
geeignete Mittel vorhanden sind, um das Schiff auch in Notfélen zu
verlassen;

g) e hat die in den schriftlichen Weisungen geforderten Materialien und
zusétzliche Schutzausriistung den Schiffsfihrer mitzugeben.

Der Verlader kann jedoch in den Féllen nach 1.4.3.1.1 a), d) und €) auf die
ihm von anderen Beteiligten zur Verfligung gestellten Informationen und
Daten vertrauen.

Verpacker

Im Rahmen von 1.4.1 hat der Verpacker insbesondere zu beachten:

a) die Verpackungsvorschriften und die Vorschriften dber die
Zusammenpackung und

b) wenn er die Versandstiicke zur Beforderung vorbereitet, die Vorschriften
Uber die Kennzeichnung und Bezettelung von Versandstiicken.
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Befuller

Im Rahmen von 1.4.1 hat der Befller insbesondere folgende Pflichten:

Pflichten betreffend das Beflllen von Tanks (Tankfahrzeuge, Batterie-
Fahrzeuge, Aufsetztanks, ortsbewegliche Tanks, Tankcontainer, MEGC,
K esselwagen, Batteriewagen),

Der Beflller

a)

b)

f)
9)

h)

hat sich vor dem Befillen der Tanks zu vergewissern, dass sich die
Tanks und ihre Ausrlstungsteile in einem technisch einwandfreien
Zustand befinden;

hat sich zu vergewissern, dass bei Tankfahrzeugen, Batterie-Fahrzeugen,
Aufsetztanks, MEGC, ortsbeweglichen Tanks, Tankcontainern,
Kesselwagen und Batteriewagen das Datum der néchsten Prifung nicht
Uberschritten ist;

darf Tanks nur mit den fiir diese Tanks zugel assenen gefahrlichen Giitern
befiillen;

hat beim Beflllen der Tanks die Vorschriften hinsichtlich geféhrlicher
Gter in unmittelbar nebeneinanderliegenden Tankabteilen zu beachten,;

hat beim Beflllen der Tanks den hdchstzulassigen Fullungsgrad oder die
hochstzul&ssige Masse der Fullung je Liter Fassungsraum fiir das Fillgut
einzuhalten;

ha nach dem Befillen der Tanks die Dichtheit der
Verschlusseinrichtungen zu prifen;

hat darauf zu achten, dass an den von ihm befiillten Tanks auf3en keine
gefahrlichen Reste des Fullgutes anhaften;

hat, wenn er die gefahrlichen Giiter zur Beférderung vorbereitet, an den
von ihm befilllten Tanks die nach Kapitel 5.3 vorgeschriebene
orangefarbene  Kennzeichnung,  Grof3zettel oder  Bezettelung
anzubringen;

Pflichten betreffend das Beflllen von Strallenfahrzeugen, Wagen oder
Containern mit festen gefahrlichen Stoffen in loser Schittung:

Der Befiller

i)

)

k)

hat sich vor dem Befillen zu vergewissern, dass sich die
Stral3enfahrzeuge, Wagen und Container, und gegebenenfals ihre
Ausriistungsteile in einem technisch einwandfreien Zustand befinden und
dass die Beforderung der betroffenen gefédhrlichen Giter in loser
Schittung in diesen Strallenfahrzeugen, Wagen oder Containern
zugelassen ist;

hat nach dem Beflllen sicherzustellen, dass an den von ihm befillten
Stral3enfahrzeugen, Wagen oder Containern die nach Kapitel 5.3
vorgeschriebene orangefarbene  Kennzeichnung, Grof3zettel  oder
Bezettelung angebracht worden ist;

hat beim Beflllen von Fahrzeugen oder Containern mit gefahrlichen
Gutern in loser Schittung die Beachtung der anwendbaren Vorschriften
des Kapitels 7.3 des ADR oder RID sicherzustellen;

Pflichten betreffend das Befiillen von Ladetanks:
Der Befliller
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0)

p)

a)

u)

hat vor dem Beflillen sicherzustellen, dass die in den schriftlichen
Weisungen geforderten Materialen und zusétzliche Schutzausriistung dem
Schiffsfiihrer mitgegeben worden sind.

hat vor dem Befillen der Ladetanks eines Tankschiffes seinen Teil der
Profliste nach 7.2.4.10 ordnungsgeméal’ auszufillen;

darf Ladetanks nur mit den fur diese Tanks zugelassenen geféhrlichen
Gutern befillen;

hat, sofern erforderlich, bei der Befdrderung von Stoffen mit einem
Schmelzpunkt > 0 °C eine Heizinstruktion mitzugeben;

hat sicherzustellen, dass beim Laden der Grenzwertgeber fir die
Auslosung der Uberlaufsicherung die von der Landanlage (ibergebene
und gespeiste Stromschleife unterbricht und dass er Mal3nahmen gegen
ein Uberlaufen vornimmt;

hat sicherzustellen, dass im Bereich des Vor- und des Hinterschiffes
geeignete Mittel vorhanden sind, um das Schiff auch in Notfallen zu
verlassen;

hat sicherzustellen, dass in der Gasrlickfihr- bzw. Gaspendelleitung,
wenn diese gemdd 7.24.255  erforderlich ist, eine
Flammendurchschlagsicherung vorhanden ist, welche das Schiff gegen
Detonation und Flammendurchschlag von Land aus schiitzt;

hat sicherzustellen dass die Laderate in Ubereinstimmung mit der
Ladeinstruktion nach 9.3.2.25.9 oder 9.3.3.25.9 ist und der Druck an der
Ubergabestelle der  Gasriickfilhr- oder  Gasabfuhrleitung  den
Offnungsdruck des Hochgeschwindigkeitsventils nicht Ubersteigt;

hat nach dem Befillen der Tanks die Dichtheit der
Verschlusseinrichtungen zu priifen;

er hat darauf zu achten, dass an den von ihm befillten Tanks aufRen keine
gefahrlichen Reste des Fullgutes anhaften.

Pflichten betreffend das Beflllen von Schiffen mit gefahrlichen Gutern in loser
Schiittung:

Der Befiller

v)

w)

X)

hat vor dem Befilllen sicherzustellen, dass die in den schriftlichen
Weisungen geforderten Materialien und zusétzliche Schutzausriistung
dem Schiffsfiihrer mitgegeben worden sind;

darf das Schiff nur mit den fur dieses Schiff zugelassenen geféhrlichen
Gutern in loser Schiittung befllen;

hat sicherzustellen, dass im Bereich des Vor- und des Hinterschiffes
geeignete Mittel vorhanden sind, um das Schiff auch in Notféllen zu
verlassen.

Betreiber eines Tankcontainers oder eines ortsbeweglichen Tanks

Im Rahmen von 1.4.1 hat der Betreiber eines Tankcontainers oder eines
ortsbeweglichen Tanks insbesondere dafiir zu sorgen, dass:

a)

b)

die Vorschriften betreffend Bau, Ausrlstung, Prifungen und
Kennzeichnung beachtet werden;

die Instandhaltung der Tanks und ihrer Ausriistungen in einer Weise
durchgefiihrt wird, die gewahrleistet, dass der Tankcontainer oder der

1-52



ortsbewegliche Tank unter normalen Betriebsbeanspruchungen bis zur
néchsten Prifung die Vorschriften des RID, ADR oder IMDG-Code
erfullt;

c) eine aulRerordentliche Prifung durchgefihrt wird, wenn die Sicherheit
des Tankskorpers oder seiner Ausriistungen durch Ausbesserung, Umbau
oder Unfall beeintrachtigt sein kann.
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KAPITEL 15

SONDERREGELUNGEN, AUSNAHMEGENEHMIGUNGEN

BILATERALE UND MULTILATERALE ABKOMMEN

Nach Artikel 7 Absatz 1 der Bestimmungen fir die Beférderung von
gefahrlichen Gitern auf der Donau (ADN-D) konnen die zustdndigen
Behorden der Mitgliedstaaten der Donaukommission — unmittelbar
untereinander vereinbaren, bestimmte Beforderungen auf ihren Gebieten
unter zeitweiligen Abweichungen von den Vorschriften des ADN-D zu
genehmigen, sofern dadurch die Sicherheit nicht beeintréchtigt wird. Diese
Abweichungen sind von der Behdrde, die hinsichtlich der zeitweiligen
Abweichung die Initiative ergreift, dem Sekretariat der Donaukommission
mitzuteilen, welches diese den Mitgliedstaaten der Donaukommission zur
Kenntnis bringt.

BEMERKUNG: Die “ Sondervereinbarung” nach Abschnitt 1.7.4 gilt nicht
als zeitweilige Abweichung im Sinne dieses Abschnitts.

Die Geltungsdauer der zeitweiligen Abweichung darf funf Jahre ab dem
Zeitpunkt des Inkrafttretens nicht Uberschreiten. Die zeitweilige Abweichung
tritt automatisch mit dem Zeitpunkt aulRer Kraft, zu dem eine entsprechende
Anderung dieser Bestimmungen in Kraft tritt.

Beforderungen auf Grund dieser Abkommen sind Beforderungen gemal
ADN-D.

AUSNAHMEGENEHMIGUNGEN FUR DIE BEFORDERUNG IN
TANKSCHIFFEN

Ausnahmegenehmigungen

Nach Artikel 7 Absatz 2 dieser Bestimmungen hat jede zustédndige Behdrde
das Recht, Befoérderern oder Absendern Ausnahmegenehmigungen fir die
internationale Befdrderung gefahrlicher Giter, einschliefdlich von Gemischen,
deren Beforderung in  Tankschiffen nach den Vorschriften dieser
Bestimmungen nicht gestattet ist, nach folgendem Verfahren zu erteilen.

Die erteilte Ausnahmegenehmigung gilt gemé@? den darin vorgesehenen
Einschrankungen fir die Mitgliedstaaten der Donaukommission, in deren
Hoheitsgebiet die Beforderung stattfindet, fir hochstens zwel Jahre, aul3er im
Fale der vorzeitigen Aufhebung. Die Ausnahmegenehmigung kann mit
Zustimmung dieser Mitgliedstaaten der Donaukommission um héchstens ein
Jahr verlangert werden.

Die Ausnahmegenehmigung muss eine Vorschrift fir ihre vorzeitige
Aufhebung enthalten und dem Muster dieser Bestimmungen entsprechen.

Verfahren

Der Beforderer oder Absender wendet sich wegen Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung an die zusténdige Behodrde eines Staates, in dessen
Hoheitsgebiet die Beférderung stattfinden wird.

Fir den Antrag sind Angaben gemal? den Anlagen dieser Bestimmungen zu
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machen. Der Antragsteller ist fir die Richtigkeit der Angaben verantwortlich.

Die zusténdige Behorde Uberprift den Antrag sicherheitstechnisch. Bestehen
keine Bedenken, erteilt die zusténdige Behodrde eine Ausnahmegenehmigung
unter Berticksichtigung der in diesen Bestimmungen festgelegten Kriterien
und unterrichtet die anderen von der entsprechenden Beftrderung betroffenen
Behorden. Die Ausnahmegenehmigung wird erteilt, wenn die betroffenen
Behorden der Beférderung zugestimmt haben oder innerhalb einer Frist von
zwei Monaten nach Eingang der Mitteilung keinen Einspruch eingelegt
haben. Das Original der Ausnahmegenehmigung erhét der Antragsteller, der
eine Ausfertigung davon an Bord des (der) von der entsprechenden
Beforderung  betroffenen Schiffes (Schiffe) aufzubewahren hat. Die
zusténdige Behorde leitet der Donaukommission unverziglich die Antrége
auf Ausnahmegenehmigungen, die abgelehnten Antrdge und die bewilligten
Ausnahmegenehmigungen zu.

Aktualiserung der Liste der Stoffe, die zur Beférderung in Tankschiffen
zugelassen sind

Die Donaukommission Uberprift alle ihr zugeleiteten Ausnahme-
genehmigungen und Antrage und entscheidet Uber die Aufnahme des Stoffes
in die Liste der zur Beférderung in Tankschiffen zugelassenen Stoffe dieser
Bestimmungen.

Bestehen seitens der Donaukommission sicherheitstechnische Bedenken
gegen die Aufnahme des Stoffes in die Liste der zur Beforderung in
Tankschiffen zugelassenen Stoffe dieser Bestimmungen oder gegen
bestimmte Bedingungen, so unterrichtet die Donaukommission die zustéandige
Behorde. Die zustdndige Behorde hat die Ausnahmegenehmigung
unverziglich zu widerrufen oder gegebenenfalls zu andern.

GLEICHWERTIGKEITEN UND ABWEICHUNGEN
Verfahren fir die Gleichwertigkeiten

Schreiben die Vorschriften dieser Bestimmungen vor, dass bestimmte
Werkstoffe, Einrichtungen oder Ausriistungen auf einem Schiff einzubauen
oder mitzufihren sind, oder dass bestimmte bauliche MalRnahmen oder
bestimmte Anordnungen zu treffen sind, kann die zustandige Behorde
gestatten, dass auf diesem Schiff andere Werkstoffe, Einrichtungen oder
Ausrtistungen eingebaut oder mitgefiihrt werden oder dass andere bauliche
Maldnahmen oder andere Anordnungen getroffen werden, wenn sie gemaid
den von der Donaukommission festgelegten Empfehlungen a's gleichwertig
anerkannt sind. Die Donaukommission ist Uber die Anerkennung der
Gleichwertigkeit sowie Uber deren Begrindung vor Inbetriebnahme des
Schiffes zu unterrichten.

Abweichungen zu Versuchszwecken

Zu Versuchszwecken und fir einen begrenzten Zeitraum kann die zusténdige
Behorde fur ein Schiff mit technischen Neuerungen, die von den Vorschriften
dieser Bestimmungen abweichen, ein Zulassungszeugnis ausstellen, sofern
diese Neuerungen eine hinreichende Sicherheit bieten. Die Donaukommission
ist umgehend Uber die zugelassenen Abweichungen sowie Uber deren
Begrindung zu unterrichten.
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1533 Vermerk von Gleichwertigkeiten und Abweichungen

Diein 1.5.3.1 und 1.5.3.2 genannten Gleichwertigkeiten und Abweichungen
sind in das Zulassungszeugnis einzutragen.



16.1

1611

16.1.2

16.1.3

1.6.1.4-
1.6.15

16.16

16.1.7

16.1.8

16.1.9

1.6.1.10

16.2

163

KAPITEL 16
UBERGANGSVORSCHRIFTEN
ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Sofern nichts anderes vorgeschrieben ist, dirfen Stoffe und Gegensténde des
ADN-D in Schiffen bis zum 30. Juni 2007 nach den bis zum 31. Dezember
2006 fir sie geltenden Vorschriften des ADN-D befordert werden.

a) Gefahrzettel und Grof3zettel (Placards), die dem bis zum 31. Dezember
2004 vorgeschriebenen Muster Nr. 7A, 7B, 7C, 7D oder 7E entsprechen,
dirfen bis zum 31. Dezember 2010 verwendet werden.

b) Gefahrzettel und Grofzettel (Placards), die dem bis zum 31. Dezember
2006 vorgeschriebenen Muster Nr. 5.2 entsprechen, dirfen bis zum 31.
Dezember 2010 verwendet werden.

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.1.3 und 1.6.1.4 des ADR, des RID oder in
4.1.5.19 des IMDG Code uber die Verpackung der Giiter und Gegensténde
der Klasse 1 gelten auch fur Beforderungen, die dem ADN-D unterliegen.

reserviert

Diein 1.4.2.3.1 d fir das Entladen von Trockengiterschiffen, in 1.4.3.1.1 f
und in 1.4.3.3.1 w vorgeschriebenen Fluchtwege werden erst ab 1.1.2007
verbindlich.

reserviert

Noch vorhandene orangefarbene Tafeln, die den bis zum 31. Dezember 2004
anwendbaren Vorschriften nach 5.3.2.2 entsprechen, kdnnen weiterhin
verwendet werden.

reserviert

Vor dem 1. Juli 2003 hergestellte und gemal3 den bis zum 31. Dezember 2002
anwendbaren Vorschriften geprifte, jedoch gemald den seit dem 1. Januar
2003 anwendbaren Vorschriften nicht geprifte Lithiumzellen oder -batterien
und Geréte, die solche Lithiumzellen oder -batterien enthalten, kénnen bis
zum 30. Juni 2013 noch befdrdert werden, wenn alle anderen anwendbaren
Vorschriften erfdllt sind.

GEFASSE FUR KLASSE 2

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.2 des ADR und des RID gelten auch fiir
Beforderungen, die dem ADN-D unterliegen.

FESTVERBUNDENE TANKS (TANKFAHRZEUGE UND KESSEL-
WAGEN), AUFSETZBARE TANKS, BATTERIEFAHRZEUGE UND
BATTERIEWAGEN

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.3 des ADR und des RID gelten auch fiir
Beforderungen, die dem ADN-D unterliegen.
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164

1.6.5

1.6.6

16.7

16.7.1

16.7.11

16.7.1.2

16.7.2

16721

167211

TANKCONTAINER, BEWEGLICHE TANKSUND MEGC

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.4 des ADR und des RID oder in 4.2.0 des
IMDG-Code gelten auch fir Beférderungen, die dem ADN-D unterliegen.

STRASSENFAHRZEUGE

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.5 des ADR und des RID gelten auch fiir
Beforderungen, die dem ADN-D unterliegen.

KLASSE 7

Die Ubergangsvorschriften in 1.6.6 des ADR und des RID oder in 6.4.24 des
IMDG-Code gelten auch fiir Beférderungen, die dem ADN-D unterliegen.

UBERGANGSVORSCHRIFTEN FUR SCHIFFE
Allgemeines

Im Sinne von Artikel 8 dieser Bestimmungen enthdlt 1.6.7.2 allgemeine
Ubergangsvorschriften (siehe Artikel 8, Punkte 1, 2 und 4) und 1.6.7.3
spezifische Ubergangsvorschriften (siehe Artikel 8, Punkt 3)

In diesem Abschnitt 1.6.7 bedeutet:

a) ,In Betrieb befindliche Schiffe* sind Schiffe im Sinne von Artikel 8,
Abschnitt 2 der ADN-D Bestimmungen;

b) "N.E.U.ab...": Die Vorschrift gilt nicht fir Schiffe, die schon in Betrieb
sind, es sa denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut,
d.h. die Vorschrift gilt nur fir Neubauten (ab dem genannten Datum),
sowie fir nach dem genannten Datum ersetzte und umgebaute Teile.
Werden bestehende Teile durch Ersatz- oder Austauschteile in gleicher
Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz "E" im Sinne
dieser Ubergangsvorschrift.

Unter ,Umbau" wird auch eine Anderung von einem bestehenden
Tankschiffstyp, Ladetanktyp oder Ladetankzustand in einen héheren Typ
oder Zustand angesehen.

¢) "Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem ...": Die Vorschrift muss bei
der nachsten folgenden Erneuerung des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses, nach dem genannten Datum, erflllt sein. L&uft
das Gefahrgut-Zulassungszeugnis innerhalb eines Jahres nach dem
genannten Datum ab, braucht, unabhéngig vom Ablaufdatum, die
Vorschrift erst nach einem Jahr erfillt zu sein.

Allgemeine Uber gangsvor schriften
Allgemeine Uber gangsvor schriften fiir Trockengiiter schiffe

In Betrieb befindliche Schiffe mussen:

a) den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten
Unterabschnitte innerhalb der in der Tabelle festgelegten Fristen
entsprechen;

b) den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle nicht aufgefiihrten
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Unterabschnitte zum Zeitpunkt der Anwendung dieser Bestimmungen

entsprechen.

Bau und Ausriistung der in Betrieb befindlichen Schiffe miissen mindestens
auf dem bisherigen Sicherheitsstand gehalten werden.

16.7.21.1 Tabelle der Uber gangsvor schriften - Trockengiiter schiffe
Nummer Inhalt Fristen und Bemerkungen
9.1.0.12.1 |Liftung N.E.U. ab 01.01.1995
Laderéume An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
folgende Vorschriften eingehalten werden:
Jeder Laderaum muss angemessen natrlich  oder
kinstlich geliiftet werden konnen;
Bei Beforderung von Stoffen der Klasse 4.3 muss jeder
Laderaum kinstlich gelUftet werden; die zu diesem
Zweck verwendeten Vorrichtungen miissen so beschaffen
sein, dass kein Wasser in den Laderaum eindringen kann.
9.1.012.3 |Luftung N.E.U. ab 01.01.1995
Betriebsrdume
9.1.0.172 |[Zu den Lade-|N.E.U.ab01.01.1995
reumen gerichtete| An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
Offnungen miissen | fo|gende Vorschriften eingehalten werden:
gasdicht sein Die zu den Laderdumen gerichteten Offnungen der
Wohnungen und des Steuerhauses missen gut
geschlossen werden kdnnen.
9.1.017.3 |Zugange und| N.E.U. ab 01.01.1995
Offrlnden 24| An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
gerei (l;JhZ folgende Vorschriften eingehalten werden:
Die nach den Laderdumen gerichteten Offnungen der
Wohnungen und des Steuerhauses missen gut
geschlossen werden kdnnen.
9.1.0.31.2 | Ansaugdffnungen | N.E.U. ab 01.01.1995
Motoren
9.1.0.32.2 | Luftungsrohre N.E.U. ab 01.01.1995
Hohe von 0,50 m
Uber Deck
9.1.0.34.1 |Abgasrohre N.E.U. ab 01.01.1995
9.1.0.35 Lenzpumpen im|N.E.U. ab 01.01.1995
geschiitzten An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
Bereich folgende V orschriften eingehalten werden:
Bei der Beftrderung von Gitern der Klasse 4.1 in loser
Schiittung oder unverpackt, die dem Punkt 52 zugeordnet
sind, aler Giter der Klasse 4.3 und von schdumbaren
Polymer-Kigelchen der Klasse 9, die dem Punkt 4 ¢)
zugeordnet sind, darf das Lenzen der Laderdume nur mit
Hilfe ener im geschitzten Bereich aufgestellten
Lenzeinrichtung stattfinden. Die Lenzeinrichtung Uber
dem Maschinenraum muss blindgeflanscht sein.
16.7.21.1 Tabelle der Uber gangsvor schriften - Trockengiiter schiffe
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Nummer inhalt Fristen und Bemerkungen
9.1.040.1 |Feuerldsch- N.E.U. ab 01.01.1995
einrichtung, zwel
Pumpen usw.
9.1.040.2 |[Fest eingebaute|N.E.U. ab01.01.1995
Feuerl 6schein-
richtungen im
Maschinenraum

9.1.041 Feuer und offenes | N.E.U. ab 01.01.1995

inVerbin- | Licht An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen

dung mit folgende Vorschriften eingehalten werden:

71341 Die Mindungen der Schornsteine miissen sich mindestens
2,00 m vom néchstgelegenen Punkt der Laderaumluken
entfernt befinden.

Heiz- und Kochgerdte sind nur in geschlossenen
Wohnungen und Steuerhdusern mit Metallunterbau
zugelassen.

Esist jedoch zugel assen:

- im Maschinenraum Heizgeréte fur fllissigen Brennstoff
mit einem Flammpunkt von mehr as 55 °C
aufzustellen;

- Zentralheizungskessel fur festen Brennstoff in einem
unter Deck gelegenen und nur von Deck aus
zuganglichen Raum aufzustellen.

9.2.0.31.2 |Ansaugdffnungen |N.E.U.ab 01.01.1995

von Motoren
9.2.0.34.1 |Verlegung der N.E.U. ab 01.01.1995
Abgasrohre

9.2041in |Feuer und offenes |N.E.U. ab 01.01.1995

Verbindung | Licht An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen

mit folgende Vorschriften eingehalten werden:

71341 Die Mindungen der Schornsteine miissen sich mindestens
2,00 m vom néchstgelegenen Punkt der Laderaumluken
entfernt befinden.

Heiz- und Kochgerdte sind nur in geschlossenen
Wohnungen und Steuerhdusern mit Metallunterbau
zugelassen.

Esist jedoch zugel assen:

- im Maschinenraum Heizgeréate fir fllissigen Brennstoff
mit einem Flammpunkt von mehr als 55 °C
aufzustellen;

- Zentralheizungskessel fir festen Brennstoff in einem
unter Deck gelegenen und nur von Deck aus
zuganglichen Raum aufzustellen.

16.7.21.2 Schiffe, die nur die nachstehend aufgefihrten gefahrlichen Guter in loser

Schiittung befordern, brauchen die Vorschriften des ADN-D erst ab dem
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16.7.2.2

167221

16.7.2.3

01.01.2005 zu erfillen:

Klasse4.1 1350 SCHWEFEL;

3175 FESTE STOFFE oder Gemische aus festen Stoffen
(wie Prdparate, Zubereitungen und Abfédle), DIE
ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE mit einem
Flammpunkt von hochstens 60 °C ENTHALTEN,
N.A.G,;

Klasse4.2 1364 BAUMWOLLEABFALLE, OLHALTIG, in loser
Schiittung;

1365 BAUMWOLLE, NASS;

1373 FASERN oder GEWEBE, TIERISCHEN oder
PFLANZLICHEN oder SYNTHETISCHEN
URSPRUNGS, N.A.G., impragniert mit Ol, in loser
Schiittung;

1376  EISENOXID, GEBRAUCHT oder
EISENSCHWAMM,  GEBRAUCHT, aus der
Kokereigasreinigung, in loser Schiittung;

1379 PAPIER, MIT UNGESATTIGTEN OLEN
BEHANDELT, unvollstandig getrocknet  (auch
Kohlepapier);

2210 MANEB oder MANEBZUBEREITUNGEN mit
mindestens 60 Masse-% Maneb;

3190 SELBSTERHITZUNGSFAHIGER
ANORGANISCHER FESTER STOFF, N.A.G,
Verpackungsgruppe 1.

Klasse 9 2969  RIZINUSSAAT.

Die Schiffe missen jedoch den Bedingungen der nachstehend aufgefihrten
Unterabschnitte des Teils 7 entsprechen: 7.1.1.11 und 7.1.3.51.4.

Allgemeine Uber gangsvor schriften fiir Tankschiffe

In Betrieb befindliche Tankschiffe missen:

a) den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten
Unterabschnitte innerhalb der in der Tabelle festgelegten Fristen
entsprechen;

b) den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle nicht aufgefihrten
Unterabschnitte zum Zeitpunkt der Anwendung dieser Bestimmungen

entsprechen.

Bau und Ausriistung der in Betrieb befindlichen Schiffe miissen mindestens
auf dem bisherigen Sicherheitsstand gehalten werden.

Allgemeine Uber gangsvor schriften fir Tankschiffe



16.7.23.1 Tabelleder Ubergangsvorschriften - Tankschiffe
Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
121 Elektrische N.E.U. ab 01.01.1999
Einrichtungen von|An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
Typ "begrenzte Ex- |folgende Vorschriften eingehalten werden:
plosionsgefahr” "Elektrische Einrichtung fir begrenzte Explosions-
gefahr":

— ene elektrische Einrichtung, die so beschaffen ist,
dass bei normalem Betrieb keine Funken erzeugt
werden und keine Oberflachentemperatur von
mehr als 200 °C auftritt, oder

— eine eektrische Einrichtung mit strahlwasser-
geschiitzter Kapselung, die so beschaffen ist, dass
ihre  Oberflachentemperatur  unter normalen
Betriebsbedingungen 200 °C nicht tibersteigt.

121 Aufstellungsraum | Trifft nicht zu far Typ N offen Schiffe, deren

Aufstellungsraume Hilfseinrichtungen enthalten und die

nur Stoffe der Klasse 8 mit Bemerkung 30 in 3.2,

Tabelle C, Spalte 20 befordern.

121 Flammendurch- N.E.U. ab 01.01.2001
schlagsicherung An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffe missen
Hochgeschwindig- | folgende Vorschriften eingehalten werden:
keitsventil Die  Flammendurchschlagsicherungen und  die
Prifung nach Norm | Hochgeschwindigkeitsventile miissen von einem der
EN 12.874 (1999) |zustdndigen Behotrde fir den vorgesehenen Zweck
zugelassenen Typ sein.
7226 Zulassung N.E.U. ab 01.01.1995
Gasspuranlagen
7228 Laufende Klasse| N.E.U. ab 01.01.1995
Typ N offen mit
Flammendurch-
schlagsicherungen
Typ N offen
7.2.2.19.3 Schiffe, die fur die| N.E.U. ab 01.01.1995
Fortbewegung
gebraucht werden.




16.7.23.1

Tabelleder Ubergangsvor schriften — Tankschiffe

Nummer

Inhalt

Frist und Bemerkungen

7.2.3.20

Verwendung von
Kofferddmmen zu
Ballastzwecken

Fur  Schiffe, die beim  Inkrafttreten  dieser
Bestimmungen im Besitz eines glltigen Gefahrgut-
Zulassungszeugnis sind, dirfen beim Loschen die
Kofferddmme zum Trimmen des Schiffes und zur
moglichst restfreien Lenzung mit Wasser geflllt
werden.

7.2.3.20.1

Ball astwasser
Verbot Koffer-
damme mit Wasser
zu fillen

N.E.U. ab 01.01.1995

An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
folgende Vorschriften eingehalten werden:

Die Kofferdamme durfen nur dann mit Ballastwasser
geflllt werden, wenn die Ladetanks leer sind.

7.2.3.20.1

L eckstabilitétsnach-
weis in Verbindung
mit  Ballastwasser
Typ G

N.E.U. ab 01.01.1995

7.2.3.25.10)

Verbindung Lade-,
L 6schleitung mit
Rohrleitungen

aulRerhalb des
Bereichs der Ladung

N.E.U. fur Bilgenent6lungsboote ab 01.01.1999

7.2.3.31.2

Motorisierte
Fahrzeuge nur
aulBerhalb des
Bereichs der Ladung
Typ N offen

N.E.U. ab 01.01.1995

An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
folgende Vorschriften eingehalten werden:

Das Fahrzeug darf nicht an Bord betrieben werden.

7.2.3.42.3

Benutzen der
L adungsheizungs-
anlage

Trifft nicht zu an Bord von in Betrieb befindlichen
Schiffen des Typs N offen.

7.2.3.51.3

Unter Spannung
stehen der Steck-
dosen Typ G und
TypN

N.E.U. ab 01.01.1995

7.2.4.16.15

Laderate beim
Beginn des Lade
vorgangs

N.E.U. ab 01.01.2003

724221

Offnen von  Off-
nungen Typ N-offen

N.E.U. ab 01.01.1999
In Betrieb befindliche Schiffe dirfen zur Kontrolle und
Probeentnahme die Ladetankluken auch beim Beladen
der Ladetanks 6ffnen.

8.1.2.3¢)

Lecksicherheitsplan
Typ G

N.E.U. ab 01.01.1995

8.1.2.3¢)

Intaktstabilitats-
unterlagen

N.E.U. ab 01.01.1995

8.1.2.31)

Lade- und Ld&sch-
instruktion

N.E.U. ab 01.01.2003




Tabelleder Ubergangsvor schriften — Tankschiffe

Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
8.1.6.2 Schlauchleitungen | Schlauchleitungen und Schlduche, die sich am 1.1.2007
und Schlauche | an Bord befinden und nicht den anwendbaren Normen
entsprechend  den | entsprechen, dirfen hochstens bis zum 31.12.2009
Normen verwendet werden.
EN 12115: 1999,
EN 13765 : 2003,
EN 1SO 10380:
2003
9.3.2.0.1¢) Gassammel - N.E.U. ab 01. 01. 2001
9.3.3.0.1¢) leitungen gegen
Korrosion geschiitzt
9.3.1.0.3d) Materidienin N.E.U. ab 01. 01. 1995
9.3.2.0.3d) Wohnungen
9.3303d) |und Steuerhaus
schwer entflammbar
9.3.38.1 |LaufendeKlasse N.E.U. ab 01. 01. 1995
in Typ N offen An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen missen
Verbindung | it Flammendurch- | folgende Vorschriften eingehalten werden:
mit schlag- Sofern nicht etwas anderes vorgeschrieben ist, miissen
7228 sicherungen Bauart, Festigkeit, Raumeinteilung, Einrichtung und
Typ N offen Ausriistung des Schiffes den Bauvorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft fir die hochste
Klasse entsprechen oder ihnen gleichwertig sein
9.3.1.10.2 |Sillevon Tiren N.E.U. ab 01. 01. 1995
9.3.210.2 |usw. An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen, auf3er
9.3.3.10.2 Typ N offen, missen folgende Vorschriften eingehalten
werden:
Zur Erflllung dieser Bedingungen diurfen senkrechte
Schutzwénde mit einer Mindesthéhe von 0,50 m
angeordnet werden.
Trifft nicht zu far Schiffe mit einer Lange unter 50 m.
An Stelle der genannten Hohe von 0,50 m kann an den
Tlren zum Deck eine Hohe von 0,30 m zugelassen
werden
9.3.1.10.3 Hohe von Siillen N.E.U.
9.3.2.10.3 und Offnungen (iber
9.3.3.10.3 Deck
9.3.1.11.1b) |Verhaltnis Trifft nicht zu fur Typ G Schiffe, die vor dem
Lange/Durchmesser | 01.01.1977 auf Kiel gelegt worden sind.
bei Druckbehéltern
9.3.3.11.1d) Langenbegrenzung | N.E.U. ab 01. 01. 1999
L adetanks




16.7.231

Tabelleder Ubergangsvorschriften — Tankschiffe

Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9311123 |Aufstellung N.E.U. ab 01-01-1995
Ladetanks Trifft nicht zu fur Typ G Schiffe, die vor dem
Abstand eingesetzte | 01.01.1977 auf Kiel gelegt worden sind.
L adetanks von
Schiffsseitenwand
A N.E.U. ab 01-01-1995
%}i?grgi]cke von in Betrieb befindlichen Schiffen missen folgende
V orschriften eingehalten werden:
Bei Verwendung von Tanks mit mehr als 200 m3 Inhalt
oder von Tanks, bei denen das Verhdtnis zwischen
Léange und Durchmesser kleiner als 7 aber gréf3er als 5
ist, muss der Schiffskdrper im Bereich der Tanks so
beschaffen sein, dass bel einer Kollision die Tanks
mdglichst unbeschédigt bleiben. Diese Bedingung gilt
as erflillt, wenn das Schiff im Tankbereich
- entweder as Wallgangschiff mit einem Abstand
von mindestens 0,80 m zwischen Seite Schiff und
Langsschott,
- oder wiefolgt ausgefihrt ist:
a) Zwischen Gangbord und Oberkante
Bodenwrangen sind Seitenstringer in einem
Abstand von hochstens 0,60 m gleichmélig
verteilt angeordnet.
b) Die Seitenstringer sind durch Rahmentréger im
Abstand von héchstens 2,00 m unterstiitzt. Die
Hohe dieser Rahmentréger betrdgt mindestens
10 % der Seitenhthe, ohne jedoch 0,30 m zu
unterschreiten. Sie sind mit einem Gurt aus
Flachstahl von mindestens 15 cm?2 Querschnitt
versehen.
¢) Die Stringer nach a) haben die gleiche Hohe wie
die Rahmentréger und einen Gurt aus Flachstahl
von mindestens 7,5 cm?2 Querschnitt.
9.3.1.11.2 b) | Aufschwimm- N.E.U. ab 01. 01. 1995
9.3.2.11.2b) |sicherung
9.3.3.11.23a)
9.3.1.11.2¢) | Inhalt Pumpensumpf N.E.U. ab 01. 01. 1995
9.3.211.2¢)
9.3.3.11.2h)
9.3.1.11.2d) |Stitzen  zwischen N.E.U. ab 011. 01. 2001
9.3.2.11.2 d) Schiffskdrper  und
L adetanks
9.3.1.11.3 @) |Endschotte des N.E.U. ab 01. 01. 1995
Bereichs der Ladung
»A-60" isoliert
0,50 m Abstand der
Ladetanks
von den
Endschotten




16.723.1

Tabelleder Ubergangsvor schriften — Tankschiffe

Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9321133 |Kofferdammbreite N.E.U. ab 01-01-1995
9.33.11.3q) [060m An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
Aufstellungsréume | folgende Vorschriften eingehalten werden:
mit Kofferdamm
oder , A-60" TypC:  Mindestbreite der Kofferdamme 0,50 m.
isolierte Schotte TypN:  Mindestbreite der Kofferdamme 0,50 m, auf
Abstand der Schiffen mit einer Tragfshigkeit bis zu 150t
Ladetanksim eine Mindestbreite von 0,40 m.
Aufstellungsraum | Typ N offen: ~ Schiffe mit einer Tragfshigkeit bis zu
0,50 m 150t und Bilgenentslungsboote brauchen
keinen Kofferdamm zu haben.
Der Abstand der Ladetanks in einem
Aufgtellungsraum von den Endschotten
muss mindestens 0,40 m betragen
933114 Abstand Leitungen N.E.U.
Boden
9.3.3.1164a |Formdesas Trifft nicht zu fur Typ N Schiffe, die vor dem 01. O1.
Pumpenraum 1977 auf Kiel gelegt worden sind
eingerichteten
Kofferdamms
9.3.1.11.7 Anordnung im N.E.U. ab 01. 01. 1995
9.3.3.11.8 Bereich
der Ladung unter
Deck
vorhandener
Betriebsrdume
9.3.3.11.7 Abstand der N.E.U. ab 01. 01. 2007
Doppelhiille
9.3.3.11.7 Aufstellungsrdume N.E.U. ab 01. 01. 2007

Fir Schiffe mit unabhangigen Ladetanks, die am
01.01.2007 im Besitz eines glltigen
Zulassungszeugnisses  sind, mussen  folgende
V orschriften eingehalten werden:

Erfolgt der Bau unter Verwendung von unabhangigen
Ladetanks, muss der Abstand zwischen der Wand des
Aufstellungsraums und der Wand der Ladetanks
mindestens 0,60 m betragen. Der Abstand zwischen
dem Boden des Aufstellungsraums und dem Boden der
L adetanks muss mindestens 0,50 m betragen.

Unter den Pumpensimpfen darf die lichte Hohe auf
0,40 m verringert werden.

Der Abstand zwischen dem Pumpensumpf eines
Ladetanks und den Bodenverbanden muss mindestens
0,10 m betragen.




16.7.23.1 Tabelleder Ubergangsvor schriften — Tankschiffe
Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
Werden die obengenannten Absténde nicht erreicht,
missen die Ladetanks fir eine Kontrolle leicht
herausgenommen werden kénnen.
93.1.118 Abmessungen von N.E.U. ab 01.01.1995
933119 |Zugangsiffnungen
zu Rdumenim
Bereich der Ladung
9.3.1.11.8 Abstand zwischen | N.E.U. ab 01.01.1999
9.3.2.11.10 den Verstérkungen
9.3.3.11.9
932121 L ftungsoffnungen | N.E.U. ab 01.01.2003
9.3.3.12.1 Aufstellungsréume
931122 Liftung Wallgdnge |N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.12.2 und Doppelbdden
durch Vorrichtungen
9.3.1.12.3 Hohe Zuluftéffnun- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.12.3 gen Uber Deck bei
9.3.3.12.3 Betriebsraum unter
Deck
9.3.1.12.6 Abstand Liftungs- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.12.6 offnung vom
9.3.3.12.6 Bereich der Ladung
9.3.1.12.6 Fest installierte N.E.U. ab 01.01.2003
9.3.2.12.6 Feuerklappen
9.3.3.12.6
9.3.3.12.7 Zulassung Trifft nicht zu fir Typ N Schiffe, die vor dem
Flammen- 01.01.1977 auf Kiel gelegt worden sind.
durchschlagsicher-
ungen
9.3.1.13 Stabilitét Allgemein | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.13
9.3.3.13.3 Stabilitét Allgemein | N.E.U. ab 01.01.2007
Absatz 2
93114 Stabilitat Intakt N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.14
9.3.2.14.2 Stabilitét Intakt N.E.U.
9.3.3.14.2b) |Stabilitéat Intakt N.E.U. ab 01.01.2007
9.3.3.14.2¢)
9.3.1.15 Stabilitét im N.E.U. ab 01.01.1995
Leckfall
16.7.23.1 Tabelleder Ubergangsvor schriften — Tankschiffe

1-69




Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.3.15 Stabilitét im N.E.U. ab 01.01.2007
Leckfall
9.3.1.16.1 Abstand Offnungen | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.16.1 von Maschinen-
réumen vom Bereich
der Ladung
9.3.3.16.1 Verbrennungs- N.E.U. ab 01.01.1995
motoren  aul3erhalb
des Bereichs der
Ladung
Typ N offen
9.3.1.16.2 Anschlag von Turen | Trifft nicht zu far Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
9.3.3.16.2 zum Kiel gelegt worden sind, wenn durch einen Umbau
Maschinenraum andere wichtige Zugange behindert wiirden.
Maschinenraum von | N E.U. ab 01.01.1995
Deck aus zuganglich
Typ N offen
931171 Wohnungen und | Trifft nicht zu fur Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
933171 Steuerhaus  aul3er- [ Kiel gelegt worden sind, wenn es zwischen dem
halb des Bereichs|Steuerhaus und anderen geschlossenen Raumen keine
der Ladung Verbindung gibt.
Trifft nicht zu fir Schiffe mit einer Lange bis zu 50 m,
die vor dem 01.01.1977 auf Kiel gelegt worden sind
und deren Steuerhaus im Bereich der Ladung liegt,
obwohl es den Eingang zu einem anderen
geschlossenen Raum bildet, wenn durch geeignete
Betriebsvorschriften der zustdndigen Behdrde die
Sicherheit gewdahrleistet wird.
Typ N offen N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.1.17.2 Anordnung der |N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.17.2 Zugange und Off-
9.3.317.2 nungen von Auf-

bauten Vorschiff

Zum Bereich der
Ladung zugewandte
Zugange

Zugange und Off-
nungen

Typ N offen

Trifft nicht zu fur Schiffe mit einer Lénge bis zu 50 m,
die vor dem 01.01.1977 auf Kiel gelegt worden sind,
wenn geeignete Gassperren angeordnet sind.

N.E.U. ab 01.01.1995
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Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.3.17.3 Zugange und Off-|N.E.U. ab 01.01.1995
nungen mussen ge-
schlossen  werden
kénnen
Typ N offen
9.3.1.17.4 Abstand Offnungen | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3174 vom Bereich der
Ladung
9.3.3.175 Zulassung N.E.U. ab 01.01.1995
b),c) Weéllendurchfihrung
und Anschlag mit
Betriebsvorschriften
Typ N offen
9.3.1.17.6 Pumpenraum unter | N.E.U. ab 01.01.1995
9.33.17.6 Deck An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
folgende Vorschriften eingehalten werden:
Die Pumpenréaume unter Deck miissen:
- den Vorschriften fiir Betriebsraume entsprechen
fur Typ G Schiffe . 9.3.1.12.3
fur Typ N Schiffe  9.3.3.12.3
- mit einer fest eingebauten Gasspiranlage nach
9.3.1.17.6 oder 9.3.3.17.6 versehen sein.
9.3.2.20.1 Zugangs- und LUf- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.20.1 tungsoffnungen 0,50
m Uber Deck
9.3.2.20.2 Einlassventil N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.20.2
9.3.3.20.2 Fillen N.E.U. ab 01.01.1995
Kofferddmme
mittels einer Pumpe
Typ N offen
9.3.2.20.2 Fillen N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.20.2 Kofferdamme
in 30 Minuten
9.3.3.21.1b) |Niveauanzeigegerdt |N.E.U. ab 01.01.1995
Typ N offen mit| An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen, die mit
Flammendurch- Peil6ffrungen  versehen  sind, missen  diese
schlagsicherung Peil 6ffnungen:
Typ N offen - 50 beschaffen sein, dass mit einem Peilstab der
Flllungsgrad gemessen werden kann,
- mit einem selbstschlieffenden Deckel versehen sein.
9.3.3.21.1¢) |Niveau-Warngerét | Trifft nicht zu an Bord von in Betrieb befindlichen

Schiffen des Typs N offen, die nur fir die Beférderung
von Schwefel, geschmolzen, UN 2448 zugel assen sind.
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Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.1.21.1d) |Grenzwertgeber fir|Dies trifft nur zu fur Schiffe, die in einem der
9.3221.1d) |(die Audodsung der|Mitgliedstasten der Donaukommission beladen
9.3.3.21.1d) |Uberlaufsicherung werden sollen, in dem die Landanlagen entsprechend
ausgertstet sind.
9.3.1.22.1b) |Ho6he Ladetankoff-|N.E.U
nungen Uber Deck
9.3.221.1€) |Alarmeinrichtung der|Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem 01.01.1999
Einrichtung zum
Messen des Drucks an
jedem Ladetank beim
Transport von
Stoffen, bei denen
Berieselung  gefor-
dert wird
9.3.221.1€) |Einrichtung zum | Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem 01.01.2001.
9.3321.1€) |Messen des Drucks|Bjs zum 31.12.2010 entspricht an Bord von in Betrieb
im L adetank befindlichen Schiffen, welche keine Stoffe mit
Bemerkung 5, 6 oder 7 in 3.2, Tabelle C, Spalte 20
beférdern, die Einrichtung zum Messen des Drucksim
L adetank den Vorschriften, wenn die
Gassammelleitung vorn und hinten mit einer solchen
Einrichtung versehen ist.
9.3.221.1f) |Einbau Temperatur- | Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem 01.01.1999
9.3.3.21.1f) |messeinrichtung
9.3.3.21.19g) |Probeentnahme- N.E.U. ab 01.01.1995
offnung
Typ N offen
9.3.1.214 Niveau-Warngerét N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2214 unabhéngig von dem
9.3.3.214 Niveau-Anzeigegerat
9.3.1.215a) |Stecker in der Nahe|N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2215a) |der Landanschliisse
9332158 |der Lade- und
Loschleitungen  und
Abschalten der
bordeigenen L osch-
pumpe
9.3.1.21.5b) |Einrichtung zum | Erneuerung Zulassungszeugnis ab 01.01.2007
9.3.221.5h) |Abschalten der
9.3.3.21.5¢) |Bordpumpe von Land
aus
9.3.3.21.5b) | Grenzwertgeber nach | Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem 01.01.1999
9.3.321.1d)
9.3.3.21.5.¢) |Verbindungsstiick Erneuerung Zulassungszeugnis hach dem 31

nach EN 12827

Dezember 2002
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Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen

9.3.3.21.5. ¢) | Schnellschlussein- | Erneuerung Zulassungszeugnis nach dem 31. Dezember
richtung zum 2003
Unterbrechen des
Bunkers

9.3.1.21.7 Alarme fir Unter-, | N.E.U ab 01.01.2001

9.3.2.21.7 Uberdruck in Lade-

9.3.3.21.7 tanks bei Stoffen
ohne Bemerkung 5
in 3.2, Tabelle C,
Spalte 20

9.3.2.21.7 Alarme far Unter-, | N.E.U ab 01.01.2001

933217 Uberdruck in Lade- | Schiffe, die am 31.12.2000 im Besitz eines giiltigen
tanks bei Stoffen|Zulassungszeugnisses  waren  miissen  diesen
mit Bemerkung 5 in | vorschriften spétestens am 31.12.2010 entsprechen.
32, Tabdle C,
Spalte 20

9.3.1.21.7 Alarme fur  die|N.E.U ab 01.01.1999

9.3.2.21.7 Temperatur in Lade-

9.3.3.21.7 tanks

9.3.3.21.12 Selbstschlielende | N.E.U. ab 01.01.1995
Deckel

9.3.3.22.1bh) |Ladetankdffnungen | Trifft nicht zu fir Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
0,50 m Uber Deck Kiel gelegt worden sind.

9.3.1.224 Verhitung der | N.E.U. ab 01.01.2003
Funkenbildung der
Verschllsse

9.3.1.22.3 Position der Ventile| N.E.U. ab 01.01.1995

9.3.2.22.4h) |lber Deck

9.3.3.22.4h)

9.3.2.22.4h) |Einstelldruck  des|N.E.U. ab 01.01.1995

9.3.3.22.4b) |Hochgeschwindig-
keitsventils

9.3.2.225 Flammendurch- N.E.U. ab 01.01.2001

933225 schlagsicherungen | schiffe, die am 31.12.1998 im Besitz eines gliltigen
oder Ventile oder|zylassungszeugnisses  waren  miissen  diesen
separate Gasabfuhr- | v/ orschriften spatestens am 31.12.2010 entsprechen
leitung oder Ab-
sperrschieber

9.3.222548) |Feuerloscheinrich- |31.12.2010

tung
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Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.3.23.2 Prifdruck der Lade- | Trifft nicht zu fur Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
tanks Kiel gelegt worden sind, fir die ein Prifdruck von 15
kPa (0,15 bar) gefordert wird. Hier genlgt ein
Prifdruck von 10 kPa (0,10 bar).
Fir Bilgenentdlungsboote, die vor dem 01. 01. 1999
zugelassen worden sind, reicht ein Prifdruck von 5 kPa
(0,05 bar).
9.3.3.23.3 Prifdruck der Lade- | Fir Bilgenentélungsboote, die vor dem 01.01.1999 in
und Ldschleitungen | Betrieb waren, reicht ein Prifdruck von 400 kPa.
9.3.2.25.1 Abschalten N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.25.1 Ladepumpen
9.3.1.25.1 Abstand Pumpen | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.25.1 usw. von Wohnun-
9.3.3.25.1 gen usw.
9.3.3252a) |Lade- und Losch-|N.E.U. fur Bilgenentolungsboote ab 01.01.1999
leitungen unter
Deck innerhalb des
Bereichs der Ladung
9.3.1.25.2d) [Position der Lade-|N.E.U.ab01.01.1995
9.3.2.25.2d) |und Loschleitungen
an Deck
9.3.1.25.2¢€) |Abstand N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.25.2€) |Landanschliisse von
9.3.3.25.2€) | Wohnungen usw.
9.3.1.25.2i) |Position der Pro-|N.E.U.ab01.01.1995
9.3.2.25.2j) |duktleitungen
9.3.3.25.2k)
9.3.2.2584a) |Ansaugleitung fir|N.E.U. ab 01.01.1995
Ballastzwecke
innerhalb des
Bereichs der
Ladung, aber
auBerhalb der Lade-
tanks
9.3.2.25.9 Lade- und Loschrate | N.E.U. ab 01.01.2003
9.33.25.9 Ab 01.01.2003 soll an Bord von in Betrieb befindlicher

Schiffen bei Erneuerung des  Gefahrgut-
Zulassungszeugni sses die im Gefahrgut-
Zulassungszeugnis  enthalten Laderate, wenn

notwendig, kontrolliert werden.
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Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.3.25.13 9.3.3.25.1a) undc), |N.E.U. ab01.01.2001
9.33.25.2¢), Diese Frist bezieht sich nur auf Schiffe des Typs N
9.3.3.25.3 und offen, welche Stoffe mit &tzenden Eigenschaften (siehe
9.33.25.4 &) gelten |32 Tabelle C, Spalte 5, Gefahr 8) befordern
nicht fir Typ N
offen, mit
Ausnahme fir Typ
N offen, welche
Stoffe mit &tzenden
Eigenschaften (siehe
3.2, Tabelle C,
Spalte 5,
Gefahr 8) befordern
9.31.27.2 Kihlanlage N.E.U. ab 01.01.1995
Kréngung 12° statt
10°
9.3.2.28 Berieselungsanlage, | Diese Ubergangsvorschrift gilt nur fir Stoffe, die vor
wenn in 3.2, Tabelle | dem 1.1.1995 in Tankschiffen befordert wurden.
C gefordert
9.31.31.2 Abstand  Ansaug- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.31.2 offnungen Motoren
9.3.3.31.2 vom Bereich der
Ladung
9.31.314 Oberflachen- N.E.U. ab 01.01.1995
932314 temperatur An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
9.3.3.314 Motoren usw. folgende Vorschriften eingehalten werden :
Die Oberflachentemperatur darf nicht héher as 45 °C
werden.
9.31.315 Temperatur N.E.U. ab 01.01.1995
932315 | Maschinenraum An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
9.33315 folgende Vorschriften eingehalten werden :
Die Temperatur im Maschinenraum darf einen Wert
von 45 °C nicht Uberschreiten.
9.3.1.32.2 L iftungsrohre N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.32.2 0,50 m
9.33.32.2 Uiber Deck
9.3.3.34.1 Abgasrohre N.E.U. ab 01.01.1995
9.31.35.1 Lenz- und Ballast- [ N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.3.35.1 pumpen im Bereich
der Ladung
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9.3.3.35.3 Ansaugleitung fur | N.E.U. ab 01.01.1995
Ballastzwecke
innerhalb des
Bereichs der
Ladung, aber
aulBerhalb der
Ladetanks
9.3.1.354 Lenzeinrichtung N.E.U. ab 01.01.2003
Pumpenraum auf3er-
halb des Pumpen-
raums
9.3.1.40.1 Feuerléscheinrich- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.40.1 tung, zwei Pumpen
9.3.3.40.1 usw.
9.3.1.40.2 Fest eingebaute N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.40.2 Feuerlscheinrich-
9.3.3.40.2 tung im Maschinen-
raum
931411 Mlndungen der | Trifft nicht zu fur Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
9.3.341.1 Schornsteine Kiel gelegt worden sind.
mindestens 2,00 m
aulBerhalb des
Bereichs der Ladung
93.341.1 Mlndungen N.E.U. fur Bilgenent6lungsboote ab 01.01.1999
Schornsteine
9.3.1.41.2 Heiz-, Koch- und N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.241.3 Kihlgeréte
9.3.341.2
in
Verbindung
mit
7.2.3.41
9.3.342.2 Ladungs- N.E.U. ab 01.01.1995
heizungsanlage An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen
Typ N offen folgende Vorschriften eingehalten werden:
Dies kann durch einen Abscheider, der im Ricklauf des
kondensierten Wassers zum Kessel eingebaut ist,
sichergestellt werden.
9.3.1.51.2 Optische und akusti- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.251.2 sche Warnung
9.3.351.2
9.3.1.51.3 Temperaturklasse | N.E.U. ab 01.01.1999
9.3.251.3 und Explosions-
9.3.3.51.3 gruppe
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9.3.3.52.1b) |Elektrische N.E.U ab 01.01.1995

9.3.352.1¢) |Einrichtungen

9.3.352.1d) |[TypeN offen

9.3.352.1¢)

9.3.1.52.1€) |Elektrische Ein- | Trifft nicht zu fir Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf

9.3.352.1€) [richtungen innerhalb|Kiel gelegt worden sind; sofern bei Schiffen, bei denen
des Bereichs der | eine nicht gasdicht verschlie¥bare Offnung (z. B. Tiren
Ladung Typ | und Fenster usw.) des Steuerhauses in den Bereich der
"bescheinigte Ladung fallt, missen wahrend des Ladens, Loschens
Sicherheit" und Entgasens folgende Bedingungen erfillt sein:

a) ale elektrischen Einrichtungen, die im Steuerhaus
betricben werden sollen, missen  begrenzt
explosionsgeschiitzt ausgefihrt sein, d.h. dass diese
elektrischen Einrichtungen so beschaffen sein
missen, dass bel normalem Betrieb keine Funken
erzeugt werden und keine Oberfl&chentemperatur von
mehr ads 200 °C auftreten kann, oder dass diese
elektrischen Einrichtungen strahlwassergeschiitzt sind
und deren Oberflachentemperatur unter normalen
Betriebsbedingungen 200 °C nicht Ubersteigt.

b) elektrische Einrichtungen, welche die Bedingungen
unter a) nicht erflllen, missen rot markiert sein und
Uber einen zentralen Schalter abgeschaltet werden
kénnen.

9.3.352.2 Akkumulatoren N.E.U. ab 01.01.1995

aulferhalb des Be-

reichs der Ladung
9.3.1.52.3a) |Elektrische Einrich- | Fir Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf Kiel gelegt
9.3.1.52.3h) |tungen wahrend des|worden sind, gilt dies nicht fur:
9.3352348) |Ladens, LoOschens|. gie Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit
9.3.352.3b) |und Entgasens Ausnahme der Schalter, die in der Nahe des

Wohnungseinganges angeordnet sind;
- die Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im

Steuerhaus sowie die Gerdte zur Uberwachung der
V erbrennungsmotoren.

Typ N offen

Alle anderen elektrischen Einrichtungen miissen den
folgenden Bedingungen entsprechen:

a) Generatoren, Motoren usw.
Schutzart P13

b) Schalttafeln, Leuchten usw.
Schutzart 1P23

¢) Installationsmaterial
Schutzart P55

N.E.U. ab 01.01.1995
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9.3.1.52.3b) |Elektrische Einrich- | N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2.52.3b) |tungen die wahrend| An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen gilt
9.3.3.52.3b) deﬁ Ladenj, LO- | Absatz 03 &) nicht fiir:
in schens und Ent- : : :
. . - die Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit
\n/1ietrbl hdung \Q/]vaesr?jn; betrieben Ausnahme der Schdter, die in der N&he des
Absatz 3 ) Wohnungsa nganges ang.eordnet sind; '
- die Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im
Steuerhaus.
9.3.1.524 Abschalten dieser N.E.U. ab 01.01.1995
9.3.2524 Einrichtungen  an
9.3.3524 einer zentralen
letzter Satz Stelle
9.3.3524 Rote N.E.U. ab 01.01.1995
Kennzeichnung
elektrischer Einrich-
tungen
- Typ N offen
9.3.3.525 Entregungsschalter | N.E.U. ab 01.01.1995
standig angetrie-
bener Generatoren
- Typ N offen
9.3.3.52.6 Feste Montierung N.E.U. ab 01.01.1995
Steckdosen
- Typ N offen
9.3.1.56.1 Metallische Ab- | Trifft nicht zu fir Schiffe, die vor dem 01.01.1977 auf
9.3.3.56.1 schirmung aler | Kiel gelegt worden sind.
Kabel
9.3.356.1 Metallische N.E.U. fur Bilgenentdlungsboote ab 01.01.1999
Abschirmung
16.7.23.2 Ubergangsvorschriften fur die Anwendung der Vorschriften von Kapitel 3.2,
Tabelle C bel der Beforderung mit Tankschiffen
16.7.23.21 Alle Stoffe, fur diein Kapitel 3.2, Tabelle C ein Typ N geschlossen mit einem
Einstelldruck der Ventile von mindestens 10 kPa (0,10 bar) gefordert wird,
dirfen mit in Betrieb befindlichen Tankstoffen vom Typ N geschlossen mit
einem Einstelldruck der Ventile von mindestens 6 kPa (0,06 bar) [Prifdruck
der Ladetanks von 10 kPa (0,10 bar)] befordert werden.
16.7.23.22 Bemerkung5:
An Bord von in Betrieb befindlichen Tankschiffen ist das Ausbauen der
festen Flammensperren bel der Beforderung von Stoffen, bei denen in 3.2,
Tabelle C, Spalte 20 die Bemerkung 5 eingetragen ist, erlaubt. Diese
Ubergangsvorschrift gilt bis zum 31.12.2010.
1.6.7.2.3.23 Bemerkung6und 7:




1.6.7.3

16.73.1

An Bord von in Betrieb befindlichen Tankschiffen ist eine Beheizung der
Gassammelleitungen und der Uber- und Unterdruckventile bei der
Beforderung von Stoffen, bei denen in 3.2, Tabelle C, Spate 20 die
Bemerkung 6 oder 7 eingetragen ist, nicht erforderlich. Diese
Ubergangsvorschrift gilt bis zum 31.12.2010.

Tankschiffe, die Uber Flammendurchschlagsicherungen mit  festen
Flammensperren verfligen, dirfen diese bel der Beftrderung der oben
erwdhnten Stoffe ausbauen. Diese Ubergangsvorschrift gilt bis zum
31.12.2010.

Zusétzliche Uber gangsvor schriften, die auf einzelnen
Binnenwasser straf3en gelten

In Betrieb befindliche Schiffe, fir die die Ubergangsvorschriften dieses
Unterabschnitts gelten, miissen:

- den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle und in den Tabellen
der allgemeinen Ubergangsvorschriften aufgefiihrten Abschnitte und
Unterabschnitte (siehe 1.6.7.2.1.1 und 1.6.7.2.3.1) innerhalb der dort
festgelegten Fristen entsprechen;

- den Vorschriften der in der nachstehenden Tabelle oder in der Tabelle
der  allgemeinen  Ubergangsvorschriften  nicht  aufgefiihrten
Unterabschnitte zum Zeitpunkt der Anwendung des ADN-D
entsprechen.

Bau und Ausriistung der in Betrieb befindlichen Schiffe miissen mindestens
auf dem bisherigen Sicherheitsstand gehalten werden.



Tabelle der zusitzlichen Uber gangsvor schriften

Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
11121 Zustandigkeit fur die| Erste Erneuerung des Zulassungszeugnisses nach
1163 Erteilung des Zu-|dem Inkrafttreten des ADN-D in dem betroffenen
lassungszeugni sses Staat
9.1.0.11.1b) |Laderdume, gemein-|N.E.U
same ??h"tlie Ml An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
Brennstofftanks missen folgende Vorschriften eingehalten werden:
Die Laderdaume dirfen gemeinsame Schotte mit
Brennstofftanks  haben,  vorausgesetzt, die
beférderten Giter oder ihre Verpackung reagieren
nicht chemisch mit dem Brennstoff.
9.1.0.92 N.E.U.
An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
muissen folgende Vorschriften eingehalten werden:
Raume, deren Zu- oder Ausgange im Leckfall
teilweise oder ganz eintauchen, missen mit einem
Notausgang versehen sein, der mindestens 0,075 m
Uber der Schwimmebene liegt.
9.1.10.95.1¢) |Hohe der Offnungen|N.E.U.
tber der Schwimm-|An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
ebene im Endzustand | mijssen folgende Vorschriften eingehalten werden:
der Flutung Die  Unterkante von  nicht  wasserdicht
verschlieBbaren  Offnungen  (z.B. von  Tiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der
Flutung mindestens  0,075m  Uber  der
Schwimmebene liegen.
9.1.0.95.2 Umfang der Stabi-|N.E.U.
9.3.2.15.2 litétskurve (nach der| An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
Flutung) miissen folgende \V orschriften eingehalten werden:
In der Endschwimmlage darf die Neigung des
Schiffes folgende Werte nicht Uberschreiten:
20° bevor Eingreifen von Malinahmen zur
Aufrichtung;
12° nach Eingreifen von Malinahmen zur
Aufrichtung.
7.2.28.1 Klassifikation der | N.E.U.
Schiffe des Typs N
offen
9.3.1.11.1a) |Hobchstzulassiger N.E.U.
9321112 |InhatdesLadetanks | Ap Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
93311149 missen folgende V orschriften eingehalten werden:

Der hochstzuléssige Inhat eines Ladetanks darf
760 m 3 betragen.




Tabelle der zusitzlichen Uber gangsvor schriften

Nummer Inhalt Frist und Bemerkungen
9.3.1.12.3 Lage der Zuluft-|N.E.U.
932123 | 6ffnungen An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
933123 missen folgende Vorschriften eingehalten werden:
Die Zuluftéffnungen miissen mindestens 5,00 m von
Austrittséffnungen der Sicherheitsventile entfernt
angebracht sein.
9.3.2.11.1d) |Langeder Ladetanks |N.E.U.
An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
mussen folgende V orschriften eingehalten werden:
Die Lange eines Ladetanks darf 10,00 m und 0,20L
Uberschreiten.
9.3.38.1 Klassifikation der |[N.E.U.
Schiffe des Typs N
offen
9.3.2.15.1¢) |Hohe der Offnungen|N.E.U.
Uber der Schwimm- | A Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
ebene im Endzustand | missen folgende V orschriften eingehalten werden:
der Flutung . . .
Die Unterkante von  nicht  wasserdicht
verschlieRbaren  Offnungen  (z.B. von  Tiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der
Flutung mindestens 0,075m Uber der
Schwimmebene liegen.
9.3.2.20.2 Fullen der Koffer-|N.E.U.
9.33.20.2 damme An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen
mussen folgende V orschriften eingehalten werden:
Die Kofferddmme missen mit einem System
ausgeriistet sein, mit dem sie mit Wasser oder
Inertgas gefiillt werden kénnen.
9.3.1.92 Notausgang N.E.U.
9.3.2.92 An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen

mussen folgende V orschriften eingehalten werden:

Raume, deren Zu- oder Ausgange im Leckfall
teilweise oder ganz eintauchen, missen mit einem
Notausgang versehen sein, der mindestens 0,075 m
Uber der Schwimmebene liegt.
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KAPITEL 1.7

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN FUR DIE KLASSE 7
ALLGEMEINES

Das ADN-D setzt Sicherheitsstandards fest, die ene ausreichende
Uberwachung der Strahlung, Kritikalitét und thermischen Gefahrdung von
Personen, Eigentum und Umwelt ermoglichen, soweit diese mit der
Beforderung radioaktiver Stoffe in Zusammenhang stehen. Das ADN-D
basiert auf den IAEA Regulations for the Safe Transport of Radioactive
Material (ST-1), IAEA Wien (1996). Das erlauternde Material der ST-1ist in
~Advisory Material for the IAEA Regulations for the Safe Transport of
Radioactive Material (Ausgabe 1996)", Safety Standard Series No. ST-2,
IAEA Wien (wird verdffentlicht) enthalten.

Das Ziel des ADN-D besteht darin, Personen, Eigentum und die Umwelt vor
den Strahlungseinfliissen bei der Beforderung radioaktiver Stoffe zu schiitzen.
Dieser Schutz wird erreicht durch:

a) Umschlieung des radioaktiven Inhalts;
b) Kontrolle der &ulferen Dosisleistung;

¢) Verhinderung der Kritikalitét und

d) Verhinderung von Schaden durch Hitze.

Diese Anforderungen werden erstens durch die Anwendung eines abgestuften
Ansatzes zur Begrenzung der Inhalte fir Versandsticke und
Fahrzeuge/Schiffe und zur Aufstellung von Standards, die fir
Versandstiickbauarten in Abhéngigkeit von der Gefahr des radioaktiven
Inhalts angewendet werden, erreicht. Zweitens werden sie durch das
Aufstellen von Anforderungen an die Auslegung und den Betrieb der
Versandstiicke und an die Instandhaltung der Verpackungen einschliefdlich
der Berticksichtigung der Art des radioaktiven Inhalts erreicht. Schliefdlich
werden sie durch die Forderung administrativer Kontrollen einschliefdlich,
soweit erforderlich, der Genehmigung/Zulassung durch die zustdndigen
Behorden erreicht.

Das ADN-D gilt fur die Beférderung radioaktiver Stoffe auf der Donau
einschliefdlich der Beférderung, die zum Gebrauch der radioaktiven Stoffe
gehort. Die Beforderung schliefdt alle Tétigkeiten und Malinahmen ein, die
mit der Ortsverénderung radioaktiver Stoffe in Zusammenhang stehen und
von dieser umfasst werden; das schlief3t sowohl die Auslegung, Herstellung,
Wartung und Instandsetzung der Verpackung als auch die Vorbereitung, den
Versand, das Verladen, die Beforderung einschliefdlich beférderungsbedingter
Zwischenaufenthalte, das Entladen und den Eingang am endgultigen
Bestimmungsort von Ladungen radioaktiver Stoffe und Versandstiicken ein.
Fiur die Audegungskriterien des ADN-D wird ein abgestufter Ansatz
angewendet, der durch drei Schweregrade charakterisiert ist:

a) Routine-Beftrderungsbedingungen (zwischenfallfrei);
b) normale Beftrderungsbedingungen (kleinere Zwischenfélle);

¢) Unfall-Beférderungsbedingungen.
STRAHLENSCHUTZPROGRAMM
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Die Beforderung radioaktiver Stoffe ist einem Strahlenschutzprogramm zu
unterziehen, das aus einer systematischen Zusammenstellung mit dem Ziel
besteht, eine angemessene Berticksichtigung von Strahlenschutzmal3nahmen
sicherzustellen.

Art und Umfang der zu ergreifenden Mal3nahmen ist abhéngig von der Hohe
und Wahrscheinlichkeit der Strahlenexposition. Das Programm muss die
Vorschriften nach 1.7.2.3 und 1.7.2.4 der CV 33 (1.1) und (1.4) nach 7.5.11
des ADR sowie die anwendbaren Notfallmalihahmen einschliefzen.
Programmdokumente missen auf Anfrage der entsprechenden zustdndigen
Behorde fir eine Begutachtung verfiigbar sein.

Die Personendosen miissen unter den relevanten Dosisgrenzwerten liegen.
Schutz und Sicherheit missen so optimiert sein, dass die Hohe der
Individualdosen, die Anzahl der exponierten Personen sowie die
Wahrscheinlichkeit der einwirkenden Exposition so niedrig wie
verniinftigerweise erreichbar gehalten werden, wobei wirtschaftliche und
soziale Faktoren zu beriicksichtigen sind, mit der Einschrankung, dass die
Dosen fir Einzelpersonen Dosisbeschrankungen unterliegen. Ein
strukturiertes und systematisches Herangehen ist zu wahlen, wobei die
Berlicksichtigung der Wechselwirkung zwischen der Beforderung und
anderen Aktivitaten einzuschlief3en ist.

Fir berufsbedingte, von Beforderungsaktivitéten herriihrende Expositionen,
bei denen eingeschétzt wird, dass die Effektivdosis

a) wahrscheinlich zwischen 1 und 6mSv pro Jahr liegt, ist ein
Dosiseinschétzungsprogramm  durch  Arbeitsplatziiberwachung  oder
I ndividual iberwachung durchzuf Gihren;

b) wahrscheinlich 6mSv  pro Jahr  Uberschreitet, ist eine
I ndividual Uberwachung durchzuf iihren.

Wenn eine Individual- oder Arbeitsplatziiberwachung durchgefihrt wird, ist
eine angemessene Buchfiihrung durchzufthren.

QUALITATSSICHERUNG

Qualitatssicherungsprogramme, die auf internationalen, nationalen oder
anderen Standards basieren und durch die zusténdige Behorde akzeptiert sind,
sind fur Audegung, Herstdlung, Prifung, Dokumentation, Gebrauch,
Wartung und Inspektion aler radioaktiver Stoffe in besonderer Form, gering
dispergierbarer radioaktiver Stoffe und Versandstlicke sowie fur ale
Vorgange bei der Beférderung und Zwischenlagerung mit der Zielsetzung zu
erstellen, die Einhaltung der zutreffenden Vorschriften des ADN-D zu
gewdhrleisten. Die Bestétigung, dass die Spezifikation der Bauart in vollem
Umfang erfllt worden ist, muss der zustandigen Behorde zur Verflgung
stehen. Der Hersteller, Absender oder Verwender muss der zustdndigen
Behorde auf Anfrage geeignete Einrichtungen fur die Inspektion wahrend der
Herstellung und Verwendung zur Verfigung stellen und alen beteiligten
zustandigen Behorden nachweisen, dass

a) die Herstellungsmethoden und die verwendeten Werkstoffe mit den
zugel assenen Bauartspezifikationen Gbereinstimmen und

b) ale Verpackungen regelméaRig tberprift und, soweit erforderlich, so
instandgesetzt und in gutem Zustand gehalten werden, dass sie auch nach
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wiederholtem Gebrauch weiterhin allen zutreffenden Vorschriften und
Spezifikationen entsprechen.

Soweit eine Genehmigung/Zulassung der zustdndigen Behorde erforderlich
ist, muss diese Genehmigung/Zulassung die Angemessenheit des
Quialitatssi cherungsprogramms berticksi chtigen und davon abhangig sein.

SONDERVEREINBARUNG

Unter Sondervereinbarung versteht man solche Vorschriften, die von der
zusténdigen Behorde genehmigt sind und nach denen Sendungen, die nicht
dle fir radioaktive Stoffe geltenden Vorschriften des ADN-D erfiillen,
beférdert werden durfen.

BEMERKUNG: Eine Sondervereinbarung gilt nicht als Sonderregelung im
Snnevon 1.5.1.

Sendungen, fir die eine Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Klasse 7
undurchfihrbar ist, dirfen nur auf Grund einer Sondervereinbarung befordert
werden. Vorausgesetzt, die zustéandige Behdrde ist Uberzeugt, dass die
Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Klasse 7 des ADN-D
undurchfihrbar ist und dass die erforderlichen Sicherheitsstandards, die durch
das ADN-D festgesetzt wurden, durch alternative Mittel nachgewiesen
wurden, kann die zustdndige Behdrde Sondervereinbarungen fir einzelne
Sendungen oder fir ene geplante Serie von mehreren Sendungen
genehmigen. Die insgesamt erreichte Sicherheit bei der Beftérderung muss der
bei Erflllung aler anwendbaren Vorschriften erreichbaren Sicherheit
mindestens gleichwertig sein. Fir internationale Sendungen dieser Art ist eine
multilaterale Genehmigung erforderlich.

RADIOAKTIVE STOFFE MIT WEITEREN GEFAHRLICHEN
EIGENSCHAFTEN

Bel der Dokumentation der Verpackung, der Bezettelung, der
Kennzeichnung, dem Anbringen von Grol3zetteln (Placards), der
Zwischenlagerung, der Trennung und der Beférderung sind zusétzlich zu den
Eigenschaften der Radioaktivitdt und der Spaltbarkeit alle anderen
Nebengefahren des Inhalts des Versandstiicks, wie Explosivitét,
Entziindbarkeit, Pyrophoritéat, chemische Giftigkeit und Atzwirkung zu
berticksichtigen, um alen anwendbaren Vorschriften fur geféhrliche Giter
des ADN-D zu entsprechen.

NICHTEINHALTUNG

Bel Nichteinhaltung irgendeines Grenzwertes des ADN-D fur die
Dosisleistung oder die Kontamination

a) muss der Absender Gber die Nichteinhaltung informiert werden

i) durch den Beforderer, wenn die Nichteinhaltung wahrend der
Beforderung festgestellt wird, oder

ii) durch den Empfanger, wenn die Nichteinhaltung beim Empfang
festgestellt wird;

b) mussjenach Fall, der Beforderer, der Absender oder der Empfanger

1-85



i) sofortige Mal3nahmen ergreifen, um die Folgen der Nichteinhaltung
abzuschwéchen;

ii) die Nichteinhaltung und ihre Ursachen, Umstande und Folgen
untersuchen;

iii) geeignete Mal3nahmen ergreifen, um die Ursachen und Umstande,
die zu der Nichteinhaltung gefiihrt haben, abzustellen und ein
erneutes Auftreten ahnlicher Umstande, die zu der Nichteinhaltung
gefuhrt haben, zu verhindern, und

iv) die zustandige(n) Behorde(n) Uber die Griinde der Nichteinhaltung
und Uber die eingeleiteten oder einzuleitenden Mal3nahmen zur
Abhilfe oder Vorbeugung informieren, und

¢) mussdie Mitteilung Uber die Nichteinhaltung an den Absender und an die
zusténdige(n) Behorde(n) sobald wie mdglich und, wenn sich ene
Notfallexpositionssituation entwickelt hat oder entwickelt, sofort
erfolgen.



KAPITEL 18

MASSNAHMEN ZUR KONTROLLE UND ZUR SONSTIGEN UNTERSTUTZUNG
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DER EINHALTUNG DER SICHERHEITSVORSCHRIFTEN
KONTROLLE DER EINHALTUNG DER VORSCHRIFTEN
Allgemeines

Die Staaten stellen sicher, dass ein reprasentativer Anteil der Beférderungen
gefahrlicher Guter auf der Donau den Kontrollen gemaR dieses Kapitels
unterzogen wird, um zu Uberpriifen, ob die Vorschriften fur die Beforderung
gefahrlicher Glter einschliefdlich der Vorschriften nach 1.10.1.5 eingehalten
sind.

Die an der Beforderung geféhrlicher Giter Beteiligten (siehe 1.4) haben im
Rahmen ihrer jeweiligen Verpflichtung den zusténdigen Behdrden und deren
Beauftragten die zur Durchfihrung der Kontrollen erforderlichen Auskiinfte
unverzuglich zu erteilen.

Kontrollverfahren

Fir die in Artikel 4 Abschnitt 3 des ADN-D vorgesehenen Kontrollen
verwenden die Mitgliedstaaten der Donaukommission die von der
Donaukommission anzufertigende Liste der obligatorischen Kontrollen. Eine
Ausfertigung dieser Liste oder eine von der kontrollierenden Behtrde
ausgestellte Bescheinigung Uber die durchgefiihrte Kontrolle wird dem
Schiffsfihrer ausgehandigt; sie ist auf Verlangen vorzuzeigen um weitere
Kontrollen zu vereinfachen oder soweit als moglich zu vermeiden. Dieser
Absatz bertihrt nicht das Recht der Lander, Sondermal3hahmen in Form von
Schwerpunktkontrollen durchzufiihren.

Die Kontrollen werden im Stichprobenverfahren durchgefiihrt und erfassen
soweit wie moglich einen ausgedehnten Teil der Donau.

Bei der Ausiibung dieses Kontrollrechts werden die Behérden alles tun, um
zu vermeiden, dass die Schiffe Uber Gebihren lange stillgelegt oder
aufgehalten werden.

Verstole gegen die Vorschriften

Unbeschadet anderer moglicher Sanktionen kénnen Schiffe, bei denen ein
oder mehrere Verstol3e bei Beférderungen gefahrlicher Giiter auf der Donau
festgestellt wurden, an einem von den zustandigen Behorden dafir
bezeichneten Platz angehalten werden; die Fahrt darf erst fortgesetzt werden,
wenn die Vorschriften erfillt sind; je nach den Gegebenheiten oder
Sicherheitserfordernissen konnen auch andere angemessene Mal3nahmen
ergriffen werden.

Kontrollen in Unternehmen sowie an Be- und Entladestellen
Aus vorbeugenden Grinden oder wenn unterwegs VerstofRe festgestellt

wurden, die die Sicherheit der Beftrderung geféhrlicher Giter geféhrden,
kénnen auch Kontrollen in den Unternehmen durchgefihrt werden.
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Durch diese Kontrollen soll sichergestellt werden, dass die Beférderung
gefahrlicher Giter auf der Donau unter Sicherheitsbedingungen erfolgt, die
den einschlagigen Rechtsvorschriften entsprechen.

Probeentnahme

Gegebenenfalls konnen, sofern dadurch kein Sicherheitsrisiko entsteht, dem
Transportgut Proben entnommen werden, um sie von einem von der
zustandigen Behdrden bestimmten Laboratorium untersuchen zu lassen.

Zusammenar beit der zustandigen Behdrden

Die Staaten gewahren einander Amtshilfe bei der Durchfihrung dieser
Vorschriften.

Wird bel schwerwiegenden oder wiederholten Verstbllen durch ein
ausléndisches Schiff oder Unternehmen die Sicherheit der Beférderung
geféhrlicher Glter gefahrdet, missen diese VerstdRe den zustandigen
Behorden des Landes gemeldet werden, in dem das Schiff das
Zulassungszeugnis erhalten oder in dessen Gebiet das Unternehmen seinen
Sitz hat.

Die zustdndige Behdrde des Landes, in dem schwerwiegende oder
wiederholte Verstofe festgestellt wurden, kann die zustdndige Behorde des
Landes, in dem das Schiff das Zulassungszeugnis erhalten oder in dessen
Gebiet das Unternehmen seinen Sitz hat, ersuchen, gegeniiber dem oder den
Zuwiderhandel nden angemessene Mal3nahmen zu ergreifen.

Die ersuchte Behorde teilt der zustdndigen Behorde des Landes, in dem die
VerstolRe festgestellt wurden, die gegebenenfalls gegentiber dem oder den
Zuwiderhandelnden ergriffen Mal3nahmen mit.

AMTSHILFE BEI DER KONTROLLE AUSLANDISCHER SCHIFFE

Gibt die Kontrolle Anlass zu der Annahme, dass schwerwiegende oder
wiederholte Verstof3e vorliegen, die bel dieser Kontrolle nicht festgestellt
werden konnen, weil die erforderlichen Erkenntnisse fehlen, gewéhren sich
die zustdndigen Behtrden der entsprechenden Staaten Amtshilfe bei der
Klérung des Falls.

SICHERHEITSBERATER

Jedes Unternehmen, dessen Tétigkeit die Beforderung gefahrlicher Giiter auf
der Donau oder das mit dieser Beforderung zusammenhangende Verpacken,
Beladen, Beflillen oder Entladen umfasst, muss einen oder mehrere
Sicherheitsberater fur die Beforderung gefdhrlicher Glter benennen, deren
Aufgabe darin besteht, die Risiken verhiiten zu helfen, die sich aus solchen
Tétigkeiten fur Personen, Sachen und die Umwelt ergeben.

Die zusténdigen Behorden der Mitgliedstaaten der Donaukommission kénnen
vorsehen, dass diese Vorschriften nicht fir Unternehmen gelten,

a) deren betroffene Tatigkeiten sich auf begrenzte Mengen je
Beftrderungseinheit erstrecken, die unterhalb der in 1.1.3.6, 2.2.7.1.2
sowiein 3.3 und 3.4 festgel egten Grenzwerte liegen, oder

b) deren Haupt- oder Nebentétigkeit nicht in der Beforderung geféhrlicher
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1.8.3.3

Giter oder im mit dieser Beforderung zusammenhéngenden Be- oder
Entladen besteht, sondern die gelegentlich innerstaatliche Beforderungen
gefahrlicher Giter oder das damit zusammenhdngende Be- oder Entladen
vornehmen, wenn mit diesen Tatigkeiten nur eine sehr geringe Gefahr
oder Umweltbelastung verbunden ist.

Der Sicherheitsberater hat unter der Verantwortung des Unternehmendleiters
im wesentlichen die Aufgabe, im Rahmen der betroffenen Tétigkeiten des
Unternehmens nach Mitteln und Wegen zu suchen und Mal3nahmen zu
veranlassen, die die Durchfihrung dieser Tétigkeiten unter Einhaltung der
geltenden Bestimmungen und unter optimaen Sicherheitsbedingungen
erleichtern.

Seine den Tétigkeiten des Unternehmens entsprechenden Aufgaben sind
insbesondere:

— Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften fir die Beforderung
gefahrlicher Gliter;

— Beratung des Unternehmens bei den Tétigkeiten in Zusammenhang mit
der Beforderung geféhrlicher Giiter;

— FErstellung enes Jahresberichts fir die Unternehmensleitung oder
gegebenenfalls fir eine Ortliche Behdrde Uber die Tétigkeiten des
Unternehmens in bezug auf die Beférderung geféhrlicher Glter. Die
Berichte sind funf Jahre lang aufzubewahren und den einzelstaatlichen
Behorden auf Verlangen vorzulegen;

Dartiber hinaus umfassen die Aufgaben des Sicherheitsberaters insbesondere
die Uberprifung des nachstehenden Vorgehens bzw. der nachstehenden
Verfahren hinsichtlich der betroffenen Tétigkeiten:

— Verfahren, mit denen die Einhaltung der Vorschriften zur Identifizierung
des beftrderten geféhrlichen Guts sichergestellt werden soll;

— Vorgehen des Unternehmens, um beim Kauf von Beforderungsmitteln
den besonderen Erfordernissen in bezug auf das befdrderte geféhrliche
Gut Rechnung zu tragen;

— Verfahren, mit denen die fur die Beférderung gefahrlicher Giter oder fur
das Be- oder Entladen verwendete Ausriistung Uberprift wird;

— ausreichende Schulung der betreffenden Arbeitnehmer des Unternehmens
und Vermerk Uber diese Schulung in der Personalakte;

— Durchfiihrung geeigneter Sofortmal3nahmen bei etwaigen Unféllen oder
Zwischenfdlen, die unter Umstdnden die Sicherheit wéhrend der
Beforderung geféhrlicher Giiter oder wahrend des Be- oder Entladens
gefahrden;

— Durchfiihrung von Untersuchungen und, sofern erforderlich, Erstellung
von Berichten Uber schwere Unfélle, Zwischenfélle oder schwere
Verstdlle, die wahrend der Beforderung gefahrlicher Giter oder wahrend
des Be- oder Entladens festgestellt wurden;

— Einfhrung geeigneter Mal3nahmen, mit denen das erneute Auftreten von
Unfélen, Zwischenféllen oder schweren VerstofRen verhindert werden
soll;

— Bericksichtigung der Rechtsvorschriften und der  besonderen
Anforderungen der Beférderung geféhrlicher Glter bei der Auswahl und
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1.8.3.6

1837

1.8.3.8

1.8.3.9

1.8.3.10

dem Einsatz von Subunternehmern oder sonstigen Dritten;

—  Uberprifung, ob das mit der Beforderung gefahrlicher Giiter oder dem
Verladen oder dem Entladen der geféhrlichen Giter betraute Personal
Uber ausfihrliche Arbeitsanleitungen und Anweisungen verflgt;

— Einfihrung von Mal3nahmen zur Aufklarung Uber die Gefahren bei der
Beforderung geféhrlicher Glter oder beim Verladen oder Entladen der
gefahrlichen Guter;

—  Einfiihrung von Malnahmen zur Uberpriifung des Vorhandenseins der im
Beforderungsmittel mitzufiihrenden Papiere und Sicherheitsausriistungen
sowie der Vorschriftsméafdigkeit dieser Papiere und Ausriistungen;

— Einfihrung von Verfahren zur Uberprifung der Einhaltung der
Vorschriften fur das Be- und Entladen

— Einflhrung und Umsetzung des Sicherungsplanes gemaf3 1.10.3.2.

Die Funktion des Sicherheitsberaters kann vom Leiter des Unternehmens, von
einer Person mit anderen Aufgaben in dem Unternehmen oder von einer dem
Unternehmen nicht angehdrenden Person wahrgenommen werden, sofern
diese tatséchlich in der Lage ist, die Aufgaben des Sicherheitsberaters zu
erfillen.

Das Unternehmen teilt der zustandigen Behorde oder der hierzu vom
Mitgliedstaat der Donaukommission benannten Stelle auf Verlangen den
Namen seines Sicherheitsberaters mit.

Der Sicherheitsberater tragt dafiir Sorge, dass nach einem Unfall, der sich
wahrend einer von dem jeweiligen Unternehmen durchgefihrten Beforderung
oder wahrend des von dem Unternehmen vorgenommenen Be- oder Entladens
ereignet und bei dem Personen, Sachen oder die Umwelt zu Schaden
gekommen sind, nach Einholung aller sachdienlichen Auskinfte ein
Unfallbericht fir die Unternehmensleitung oder gegebenenfalls fir ene
ortliche Behorde erstellt wird. Dieser Unfallbericht ersetzt nicht die Berichte
der Unternehmensleitung, die entsprechend sonstiger internationaler oder
innerstaatlicher Rechtsvorschriften zu erstellen sind.

Der Sicherheitsberater muss Inhaber eines fir die Beférderung auf der Donau
gultigen Schulungsnachweises sein. Dieser wird von der zustéandigen Behorde
oder der hierzu vom Mitgliedstaat der Donaukommission benannten Stelle
ausgestellt.

Zur Erlangung des Nachweises muss der Bewerber eine Schulung erhalten,
die durch das Bestehen einer von der zustéandigen Behorde des Mitgliedstaats
der Donaukommission anerkannten Prifung nachgewiesen wird.

Mit der Schulung sollen dem Bewerber in erster Linie eine ausreichende
Kenntnis Uber die Risiken von Beftrderungen geféhrlicher Giter, eine
ausreichende Kenntnis der Rechts- und Verwaltungsvorschriften sowie eine
ausreichende Kenntnis der in 1.8.3.3 festgelegten Aufgaben vermittelt
werden.

Die Prufung wird von der zusténdigen Behtrde oder einer von dieser
bestimmten Prifungsstelle durchgefihrt.

Die Prufungsstelle darf nicht Schulungsveranstalter sein.
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Die Benennung der Prufungsstelle erfolgt in schriftlicher Form. Diese
Zulassung kann befristet sein und unter Zugrundelegung folgender Kriterien
erfolgen:

Kompetenz der Prifungsstelle;

Spezifikation der von der  Prifungsstelle  vorgeschlagenen
Prufungsmodalitéten;

Mal3nahmen zur Gewahrleistung der Objektivitat der Prifungen;

Unabhéngigkeit der Prifungsstelle gegeniiber alen natirlichen oder
juristischen Personen, der Sicherheitsberater beschaftigen.

Ziel der Prifung it es festzustellen, ob die Kandidaten {ber den
erforderlichen Kenntnisstand zur Erfillung der Aufgaben eines
Sicherheitsberaters gemald 1.8.3.3 und somit zum Erhat des in 1.8.3.7
vorgesehenen Schulungsnachweises verfligen; die Prifung muss mindestens
folgende Sachgebi ete umfassen:

a)

b)

Kenntnisse Uber Unfallfolgen in Zusammenhang mit der Beférderung
gefahrlicher Giter und Kenntnisse der wichtigsten Unfallursachen;

Bestimmungen in einzelstaatlichen Rechtsvorschriften sowie in
internationalen Ubereinkommen und Vereinbarungen, die insbesondere
folgende Bereiche betreffen:

— Klassifizierung der geféhrlichen Giter (Verfahren  zur
Klassifizierung von Losungen und Gemischen, Aufbau der
Stofflisten,  Gefahrenklassen  und  Klassifizierungskriterien,
Eigenschaften der beférderten geféhrlichen Giiter, physikalische und
chemische sowie toxikologische Eigenschaften der geféhrlichen
Giter);

— algemeine Vorschriften fir  Verpackungen, Tanks und
Tankcontainer (Typen, Codierung, Kennzeichnung, Bau, erste und
wiederkehrende Priifungen und Kontrollen);

— Kennzeichnung, Bezettelung, Anbringen von Grof3zetteln (Placards)
und orangefarbene Kennzeichnung (Kennzeichnung und Bezettelung
von Versandstlicken, Anbringen und Entfernen der Grol3zettel
(Placards) und der orangefarbenen K ennzeichnung);

—  Vermerkeim Beforderungspapier (erforderliche Angaben);

— Versandart und Abfertigungsbeschrankungen (geschlossene Ladung,
Beforderung in loser Schittung, Beforderung in Grof3packmitteln
(IBC), Beférderung in Containern, Beforderung in festverbundenen
Tanks oder Aufsetztanks);

— Beforderung von Personen;

— Zusammenladeverbote und  Vorsichtsmalnahmen bei  der
Zusammenladung;

— Trennung von Gltern;
—  begrenzte Mengen und freigestellte Mengen;

— Handhabung und Sicherung der Ladung (Be- und Entladen -
Flllungsgrad, Stauen und Trennen);

— Reinigung bzw. Entgasung vor dem Be- und nach dem Entladen;
— Besatzung: Ausbildung;
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1.8.3.12.2

1.8.3.12.3

183124

— mitzufihrende  Papiere  (Beforderungspapiere, schriftliche
Weisungen, Zulassungszeugnis des Schiffes, Bescheinigung Uber die
Schulung des ADN-D-Sachkundigen, Kopie der etwaigen Ausnahme
oder Abweichung, sonstige Papiere);

— schriftliche Weisungen (Durchfihrung der Anweisungen sowie
Schutzausriistung fur die Besatzung);

— Anforderungen fir die Beobachtung (Liegepldtze);
— Verkehrsregelung und Einschrankungen des Verkehrs;

— Freiwerden umweltbelastender  Stoffe auf Grund enes
Betriebsvorgangs oder eines Unfalls;

— Vorschriften fir die Transportausriistung auf Schiffen.
Prifungen

Die Priifung besteht aus einer schriftlichen Priifung, die durch eine miindliche
Prifung erganzt werden kann.

Bel der schriftlichen Prifung ist die Verwendung von Unterlagen mit
Ausnahme von internationalen oder nationalen Vorschriften nicht zugel assen.

Es dirfen nur die von der Prifungsstelle zur Verfligung gestellten
elektronischen Hilfsmittel verwendet werden. Es darf nicht die Moglichkeit
bestehen, dass der Kandidat auf dem zur Verfligung gestellten elektronischen
Hilfsmittel andere Daten aufnimmt; der Kandidat darf nur auf die gestellten
Prufungsfragen antworten.

Die schriftliche Priifung besteht aus zwei Teilen:

a) Dem Kandidaten wird ein Fragebogen vorgelegt. Dieser besteht aus
mindestens 20 Fragen mit direkter Antwort, die mindestens die in der
Liste gem&f} 1.8.3.11 genannten Sachgebiete umfassen. Multiple-choice-
Fragen sind jedoch auch méglich. In diesem Fall entsprechen zwei
Multiple-choice-Fragen einer Frage mit direkter Antwort. Innerhalb
dieser Sachgebiete ist folgenden Aspekten besondere Aufmerksamkeit zu
widmen:

— algemeine Verhitungs- und Sicherheitsmal3nahmen;

— Klassifizierung der gefahrlichen Giiter;

— allgemeine Vorschriften fir Verpackungen, Tanks, Tankcontainer,
Tankfahrzeuge, usw.;

— Kennzeichnung und Gefahrzettel;

— Vermerke im Beforderungspapier;

— Handhabung und Sicherung der Ladung;

— Ausbildung der Besatzung;

— mitzufihrende Papiere und Beforderungspapiere;

— schriftliche Weisungen;

— Vorschriften fir Schiffe.

b) Jeder Kandidat hat eine Fallstudie zu einer der in 1.8.3.3 aufgefiihrten
Aufgaben des Sicherheitsberaters zu bearbeiten, bel der er nachweisen
kann, dass er in der Lage ist, die Aufgaben eines Sicherheitsberaters zu
erfillen.



1.8.3.13.1

1.8.3.14

1.8.3.15

1.8.3.16

1.8.3.16.1

1.8.3.16.2

1.8.3.17

1.8.3.18

Die Mitgliedstaaten der Donaukommission kénnen vorsehen, dass die
Kandidaten, die fir Unternehmen tétig werden wollen, die sich auf die
Beftrderung bestimmter Arten gefahrlicher Glter speziaisiert haben, nur auf
den ihre Téatigkeit betreffenden Gebieten gepriift werden. Bei diesen Arten
von Guitern handelt es sich um Guter der

- Klassel

— Klase 2

— Klase7

- Klassen3,4.1,4.2,4.3,5.1,5.2,6.1,6.2,8und 9
— UN-Nummern 1202, 1203 und 1223.

Im Schulungsnachweis gemal3 1.8.3.7 ist deutlich anzugeben, dass dieser nur
flr die unter dieser Nummer genannten Arten geféhrlicher Giiter gliltig ist, fur
die der Sicherheitsberater gemald 1.8.3.12 genannten Bedingungen geprift
worden ist.

Die zusténdige Behorde oder die Prifungsstelle erstellt im Laufe der Zeit
einen Katalog von Fragen, die Gegenstand der Priifungen waren.

Der Schulungsnachweis geméal 1.8.3.7 wird entsprechend dem Muster in
1.8.3.18 ausgestellt und von adlen Mitgliedstaaten der Donaukommission
anerkannt.

Geltungsdauer und Verlanger ung des Schulungsnachweises

Der Nachweis hat eine Geltungsdauer von funf Jahren. Seine Geltungsdauer
wird ab dem Zeitpunkt seines Ablaufens um funf Jahre verlangert, wenn der
Inhaber des Nachweises im Jahr vor dessen Ablaufen einen Test bestanden
hat. Der Test muss von der zustandigen Behérde anerkannt sein.

Ziel des Tests ist es sicherzustellen, dass der Inhaber die notwendigen
Kenntnisse hat, um die in 1.8.3.3 aufgefiihrten Pflichten zu erfiillen. Die
erforderlichen Kenntnisse sind in 1.8.3.11 b) aufgefiihrt und missen die seit
dem Erwerb  des letzten  Schulungsnachweises  eingefihrten
Vorschriftendnderungen einschlieRen. Der Test muss auf derselben
Grundlage, wie in 1.8.3.10 und 1.8.3.12 bis 1.8.3.14 beschrieben,
durchgefiihrt und Uberwacht werden. Jedoch muss der Inhaber nicht die in
1.8.3.12.4 b) festgel egte Fallstudie bearbeiten.

Die Vorschriften in 1.8.3.1 bis 1.8.3.16 gelten as erfullt, wenn die
entsprechenden Bedingungen der Richtlinie 96/35/EG des Rates vom 3. Juni
1996 (ber die Bestellung und die berufliche Beféhigung von
Sicherheitsberatern fir die Beforderung gefdhrlicher Giter auf Straf3e,
Schiene oder BinnenwasserstraBen? sowie der Richtlinie 2000/18/EG des
Europédischen Parlamentes und des Rates vom 17. April 2000 Uber die
Mindestanforderungen fur die Prifung der Sicherheitsberater fir die
Beforderung  geféhrlicher  Giter  auf  Stral3e,  Schiene  oder

Binnenwasserstraiten? eingehalten werden.

Muster des Nachweises

D Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr. L 145 vom 19. Juni 1996, S. 10.

2 Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften Nr. L 118 vom 19. Mai 2000, S. 41.
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184 Listeder zustandigen Behorden und der von ihnen benannten Stellen

Die Mitgliedstaaten der Donaukommission teilen dem Sekretariat der
Donaukommission innerhalb eines halben Jahres nach dem Inkrafttreten des
ADN-D in dem jeweiligen Staat die Adressen der geméaf3 Landesrecht fir die
Anwendung des ADN-D zustandigen Behdrden und der von ihnen benannten
Stellen, jeweils bezogen auf die betreffende Bestimmung des ADN-D, sowie
die Adressen mit, an welche die jeweiligen Antrage zu stellen sind.

Das Sekretariat der Donaukommission erstellt aus den erhaltenen
Informationen eine Liste und héalt diese auf dem laufenden. Sie teilt die Liste
und deren Anderungen den Mitgliedstaaten der Donaukommission mit.

1.85 M eldungen von Ereignissen mit gefahrlichen Gitern
1.85.1 Ereignet sich beim Beladen, beim Beflillen, bei der Beférderung oder beim

Entladen geféhrlicher Giiter auf dem Gebiet eines Donaustaats ein schwerer
Unfall oder Zwischenfall, so hat jeweils der Belader, Befliiller, Beftrderer
oder Empfanger sicherzustellen, dass der zustdndigen Behdrde des
betreffenden Mitgliedstaats der Donaukommission ein Bericht vorgelegt wird.
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Falls erforderlich, muss dieser Mitgliedstaat der Donaukommission einerseits
dem Sekretariat der Donaukommission einen Bericht vorlegen, damit die
anderen Mitgliedstaaten der Donaukommission informiert werden kénnen.

Ein meldepflichtiges Ereignis nach 1.8.5.1 liegt vor, wenn geféhrliche Giter
ausgetreten sind oder die unmittelbare Gefahr des Austretens bestand, ein
Personen-, Sach- oder Umweltschaden eingetreten ist oder Behorden beteiligt
waren und ein oder mehrere der nachfolgenden Kriterien erfiillt sind:

Ein Personenschaden ist ein Ereignis, bei dem der Tod oder eine Verletzung
im unmittelbaren Zusammenhang mit dem beférderten gefahrlichen Gut steht,
und die Verletzung

a) zu einer intensiven medizinischen Behandlung fihrt,

b) einen Krankenhausaufenthalt von mindestens einem Tag zur Folge hat
oder

¢) eine Arbeitsunfahigkeit von mindestens drei aufeinanderfolgenden Tagen
zur Folge hat.

Ein Produktaustritt liegt vor, wenn gefahrliche Giiter

a) der Klasse 1, Klasse 2 und Verpackungsgruppe | oder sonstige Stoffe, die
keiner Verpackungsgruppe zugeordnet sind, ab 50 kg oder Liter

b) der Verpackungsgruppe Il ab 333 kg oder Liter oder
¢) der Verpackungsgruppe |11 ab 1000 kg oder Liter
ausgetreten sind.

Das Kriterium des Produktaustritts liegt auch vor, wenn die unmittelbare
Gefahr eines Produktaustrittes in der vorgenannten Menge bestand. In der
Regel ist dies anzunehmen, wenn das Behdltnis aufgrund von strukturellen
Schéden fir die nachfolgende Beférderung nicht mehr geeignet ist oder aus
anderen Griinden keine ausreichende Sicherheit gewahrleistet ist (z.B. wegen
Deformierung der Tanks oder Container, Sturz des Tanks oder Brand in
unmittelbarer N&he).

Sind geféhrliche Giter der Klasse 6.2 beteiligt, gilt die Berichtspflicht ohne
M engenbegrenzung.

Sind bel einem Ereignis radioaktive Stoffe der Klasse 7 beteiligt, gelten
folgende Kriterien fir den Produktaustritt:

a) jedes Austreten radioaktiver Stoffe aus Versandstiicken;

b) Exposition, die zu einer Uberschreitung der in den Regelungen fur den
Schutz von Beschiftigten und der Offentlichkeit von ionisierender
Strahlung (Tabelle 1l der IAEA Safety Series No. 115 —Internationale
grundlegende Sicherheitsnormen fir den Schutz vor ionisierender
Strahlung und fir die Sicherheit von Strahlungsquellen) fuhren, oder

¢) wenn Grund zur Annahme besteht, dass eine bedeutende Verminderung
der Sicherheitsfunktion des Versandstiicks (dichte Umschlief3ung,
Abschirmung, Warmeschutz oder Kritikalitét) stattgefunden hat, durch die
das Versandstiick fir die Fortsetzung der Beforderung ohne zusétzliche
Sicherheitsmal3nahmen ungeeignet geworden ist.
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BEMERKUNG: Sehe Vorschriften fir unzustellbare Sendungen in 7.5.11
Sondervorschrift CW 33 (6) des ADR oder 7.5.11 Sondervorschrift CW 33 (6)
desRID.

Ein Sach- und/oder Umweltschaden liegt vor, wenn gefahrliche Glter in
beliebiger Menge ausgetreten sind und dabei eine geschétzte Schadenshthe
von 50000 EURO uberschritten wird. Schaden an unmittelbar betroffenen
Beforderungsmitteln mit geféhrlichen Gitern und an der Infrastruktur des
Verkehrstrégers bleiben dabei unberiicksichtigt.

Eine Behordenbeteiligung liegt vor, wenn bei dem Ereignis mit gefahrlichen
Gutern Behorden oder Hilfsdienste unmittelbar involviert waren und eine
Evakuierung von Personen oder die Sperrung von offentlichen
Verkehrswegen (Stral3e/Schiene/Binnenwasserstral3e) bedingt durch die von
dem geféhrlichen Gut ausgehende Gefahr firr eine Dauer von mindestens drei
Stunden erfolgte.

Die zusténdige Behtrde kann gegebenenfalls weitere sachdienliche Auskiinfte
anfordern.

Die Mitgliedstaaten der Donaukommission kdnnen fir diese Berichte ein
einheitliches Berichtsformat festlegen.
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KAPITEL 19

BEFORDERUNGSEINSCHRANKUNGEN
DURCH DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN

Gemdal? Artikel 6 der Bestimmungen des ADN-D kann die Einfuhr
gefahrlicher Gilter in das Gebiet eines Mitgliedstaates der Donaukommission
Vorschriften oder Verboten unterliegen, die aus anderen Griinden a's denen
der Sicherheit wahrend der Beférderung erlassen wurden. Diese Vorschriften
oder Verbote sind in entsprechender Weise bekannt zu geben.

Vorbehaltlich der Vorschriften des Abschnittes 1.9.3 kann ein Mitgliedstaat
der Donaukommission fir Schiffe, die internationale Beférderungen
gefahrlicher Guter auf der Donau auf seinem Hoheitsgebiet durchfihren,
bestimmte erganzende V orschriften anwenden, die nicht im ADN-D enthalten
sind, sofern diese Vorschriften nicht im Widerspruch zu den Vorschriften des
Artikels 4 Absatz 2 dieser Bestimmungen stehen und die in seinem
innerstaatliche Recht aufgefiihrt sind und auch fir Schiffe gelten, die eine
innerstaatliche Beftrderung geféhrlicher Glter auf der Donau im
Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats der Donaukommission durchfihren.

Diein Abschnitt 1.9.2 genannten ergénzenden Vorschriften sind:

a) zusétzliche Vorschriften oder der Sicherheit dienende Einschrénkungen
fur Schiffe, die bestimmte Bauwerke wie Briicken bzw. Schleusen
durchfahren oder fiur Schiffe, die in H&fen oder anderen besonderen
Beforderungsterminals ankommen oder von diesen ausgehen;

b) Vorschriften, in denen bestimmte von den Schiffen einzuhaltende
Fahrstrecken genannt sind, um Wirtschaftszentren, Wohngebiete oder
Okologisch sensible Gebiete oder Industriegebiete mit gefdhrlichen
Anlagen oder Streckenabschnitte der Donau, die ernste physische
Gefahren in sich bergen, zu umgehen;

c) besondere Vorschriften, in denen bestimmte einzuhaltende Fahrstrecken
genannt sind, oder einzuhatende Vorschriften fir das Haten und
Stilliegen der Schiffe mit geféhrlichen Gitern bei  unglnstigen
Witterungsbedingungen,  Erdbeben, Unfdlen, Demonstrationen,
offentlichen Unruhen oder bewaffneten Aufstanden;

d) Einschrankungen fur den Verkehr der Schiffe mit gefahrlichen Giitern an
bestimmten Tagen der Woche oder des Jahres.

Die zustandige Behorde des Mitgliedstaates der Donaukommission, der auf
seinem Hoheitsgebiet die ergénzenden Vorschriften nach Abschnitt 1.9.3
Absitize & wund d) anwendet, unterrichtet das Sekretariat der
Donaukommission Uber die besagten Bestimmungen und das Sekretariat
bringt diese den Mitgliedstaaten der Donaukommission zur Kenntnis.
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KAPITEL 110
VORSCHRIFTEN FUR DIE SICHERUNG

BEMERKUNG: Fur Zwecke dieses Kapitels versteht man unter ,, Scherung*
die Manahmen oder Vorkehrungen, die zu treffen sind, um den Diebstahl
oder den Missbrauch gefahrlicher Guter, durch die Personen, Giiter oder die
Umwelt gefahrdet werden kénnen, zu minimieren.

Allgemeine Vorschriften

Alle an der Beforderung gefahrlicher Giter beteiligten Personen miissen
entsprechend ihren Verantwortlichkeiten die in diesem Kapitel aufgefihrten
Vorschriften fir die Sicherung von Gefahrguttransporten beachten.

Gefédhrliche Giter durfen nur Beforderern zur Beforderung Ubergeben
werden, deren Identitét in geeigneter Weise festgestellt wurden.

Liegeplétze im Bereich von Umschlagsanlagen fir geféhrliche Giter missen
ordnungsgemdald gesichert, gut beleuchtet und, soweit mdglich und
angemessen, fir die Offentlichkeit unzugénglich sein.

Jedes Mitglied der Besatzung eines Schiffes, mit dem geféhrliche Giiter
beférdert werden, muss wahrend der Befoérderung einen Lichtbildausweis mit
sich fuhren.

Sicherheitstiberprifungen gemald 1.8.1 missen sich auch auf angemessene
Malnahmen fir die Sicherung erstrecken.

Die zusténdige Behorde muss aktualisierte Verzeichnisse, die alle von ihr
oder von einer anerkannten Organisationen erteilte Bescheinigungen fur
Sachkundige nach 8.2.1 beinhaltet, fihren.

Unterweisung im Bereich der Sicherung

Die in Kapited 1.3 festgelegte erstmalige Unterweisung und
Auffrischungsunterweisung muss auch Bestandteile beinhalten, die der
Sensibilisierung gegeniber der Sicherung dienen. Die
Auffrischungsunterweisung im Bereich der Sicherung muss nicht unbedingt
nur mit Anderungen der Vorschriften zusammen héngen.

Die Unterweisung zur Sensibilisierung gegeniiber der Sicherung muss sich
auf die Art der Sicherungsrisiken, deren Erkennung und die Verfahren zur
Verringerung dieser Risiken sowie die bei Beeintréachtigung der Sicherung
zur ergreifenden Mal3nahmen beziehen. Sie muss Kenntnisse Uber eventuelle
Sicherungsplane entsprechend dem Arbeits- und Verantwortungsbereich des
Einzelnen und dessen Rolle bei der Umsetzung dieser Pléne vermitteln.

Vorschriften fur gefahrliche Guter mit hohem Gefahrenpotential

Geféhrliche Giter mit hohem Gefahrenpotential sind solche, bei denen die
Mdoglichkeit eines Missbrauchs zu terroristischen Zwecken und damit die
Gefahr schwerwiegender Folgen, wie Verlust zahlreicher Menschenleben und
massive Zerstdrungen, besteht. Die Liste der geféhrlichen Giter mit hohem
Gefahrenpotential ist in Tabelle 1.10.5 enthalten.

1-99



1.10.3.2

110321

1.10.3.2.2

Sicherungsplane

Die an der Beforderung geféhrlicher Giter mit hohem Gefahrenpotential
(siehe Tabelle 1.10.5) beteiligten Beforderer und Absender sowie andere
Beteiligte geméal’ 1.4.2 und 1.4.3 miissen Sicherungsplane, die mindestens die
in 1.10.3.2.2 aufgefiihrten Elemente beinhalten, einfihren und tatsachlich
anwenden.

Jeder Sicherheitsplan muss mindestens folgende Elemente beinhalten:

a)

b)

<)

d)

f)

9)

h)

spezifische Zuweisung der Verantwortlichkeiten im Bereich der
Sicherung an Personen, welche Uber die erforderlichen Kompetenzen und
Qualifikationen verfigen und mit den entsprechenden Befugnissen
ausgestattet sind;

Verzeichnis der betroffenen geféhrlichen Gulter oder der Art der
betroffenen gefahrlichen Guiter;

Bewertung der dblichen Vorgange und den sich daraus ergebenden
Sicherungsrisiken, einschliefdlich der transportbedingten Aufenthalte, des
verkehrsbedingten Verweilens der Guter in den Schiffen, Wagen,
Straf3enfahrzeugen, Tanks oder Containern vor, wéhrend und nach der
Ortsverénderung und des zeitweiligen Abstellens geféhrlicher Gulter fir
den Wechsel der Beférderungsart oder des Beférderungsmittels
(Umschlag), soweit angemessen;

klare Darstellung der Maldnahmen, die fur die Verringerung der
Sicherungsrisiken entsprechend den Verantwortlichkeiten und Pflichten
des Beteiligten zu ergreifen sind, einschliefdlich:

— Unterweisung;

— Sicherungspalitik (z.B. Malinahmen be erhthter Bedrohung,
Uberprifung bei Einstellung von Personal oder Versetzung von
Personal auf bestimmte Stellen, usw.);

— Betriebsverfahren (z.B. Wahl und Nutzung von Strecken, sofern diese
bekannt sind, Zugang zu geféhrlichen Gitern wahrend der
Zwischenlagerung [wie in Absatz ¢) bestimmt], Nahe zu gefahrdeten
I nfrastruktureinrichtungen, usw.);

— fir die Veringerung der Sicherungsrisiken zu verwendende
Ausriistungen und Ressourcen;

wirksame und aktualisierte Verfahren zur Meldung von und fir das
Verhalten bel Bedrohungen, Verletzungen der Sicherung oder damit
zusammenhangenden Zwischenfallen;

Verfahren zur Bewertung und Erprobung der Sicherungspldne und
Verfahren zur wiederkehrenden Uberpriifung und Aktuaisierung der
Plane;

Malnahmen zur Gewdhrleistung der physischen Sicherung der im
Sicherungsplan enthaltenen Beftrderungsinformation und

MalBnahmen zur Gewdhrleistung, dass die Verbreitung der im
Sicherungsplan enthaltenen Information betreffend den
Beforderungsvorgang auf digjenigen Personen begrenzt ist, die diese
Informationen bendtigen. Diese Malnahmen dirfen die an anderen
Stellen des ADN-D vorgeschriebene Bereitstellung von Informationen
nicht ausschlief3en.
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11033

1.10.4

1.10.5

BEMERKUNG: Beforderer, Absender und Empfanger sollten untereinander
und mit den zusténdigen Behdrden zusammenarbeiten, um Hinweise Uber
eventuelle Bedrohungen auszutauschen, geeignete Scherungsmaihahmen zu
treffen und auf Zwischenfélle, welche die Sicherung gefahrden, zu reagieren.

Schiffe, die geféhrliche Guter mit hohem Gefahrenpotential nach Tabelle
1.10.5 befordern, missen mit betrieblichen oder technischen Maldnahmen
gegen die missbrauchliche Verwendung des Schiffes oder der gefdhrlichen
Gter geschiitzt sein.

BEMERKUNG: Sofern dies geeignet ist und die notwendigen Ausrustungen
bereits vorhanden sind, sollten Telemetriesystemen oder andere Methoden
oder Vorrichtungen, die eine Transportverfolgung von geféhrlichen Gutern
mit hohem Gefahrenpotential (siehe Tabelle 1.10.5) ermbglichen, eingesetzt
werden.

Die Vorschriften in 1.10.1, 1.10.2 und 1.10.3 gelten nicht, wenn die Mengen
je Schiff nicht groRRer sind als diein 1.1.3.6.1 aufgefiihrten Mengen.

Die in der nachstehenden Tabelle aufgefihrten gefahrlichen Giter sind,
sofern sie in Mengen befordert werden, welche die in der Tabelle
angegebenen Mengen Uberschreiten, gefdhrliche Glter mit  hohem
Gefahrenpotential.
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Tabelle1.10.5:  Listeder gefahrlichen Guter mit hohem Gefahrenpotential

Menge
Tank Lose Guter in
Klasse Unter- Stoff oder Gegenstand oder La- | Schiittung®) | Verpackun-
klasse detank (kg) gen
(Liter) (kg)
1 11 |explosive Stoffe und Gegenstdnde mit a) a) 0
Explosivstoff
1.2 |explosive Stoffe und Gegenstdnde mit a) a) 0
Explosivstoff
1.3 |explosive Stoffe und Gegenstdnde mit a) a) 0
Explosivstoff der Vertraglichkeitsgruppe ,,C*
15 |explosive Stoffe und Gegenstdnde mit 0 a) 0
Explosivstoff
2 entziindbare Gase (Klassifizierungscodes, die| 3000 a) b)
nur den Buchstaben ,,F* enthalten)
giftige Gase (Klassifizierungscodes, die 0 a) 0
den/die Buchstaben ,T¢, , TF*, ,TC*, ,TO",
»TFC* oder ,TOC" enthalten) mit Ausnahme
von Druckgaspackungen
3 entziindbare flUssige Stoffe der| 3000 a) b)
Verpackungsgruppen | und Il
desensibilisierte explosive fliissige Stoffe a) a) 0
4.1 desensibilisierte explosive Stoffe a) a) 0
4.2 Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 a) b)
4.3 Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 a) b)
51 Entzindend (oxidierend) wirkende flissige| 3000 a) b)
Stoffe der Verpackungsgruppe |
Perchlorate, Ammoniumnitrat und | 3000 3000 b)
ammoniumnitrathaltige Diingemittel
6.1 giftige Stoffe der Verpackungsgruppe | 0 a) 0
6.2 ansteckungsgefahrliche Stoffe der Kategorie a) 0 0
LA" (UN-Nummern 2814 und 2900)
7 radioaktive Stoffe 3000 A; (in besonderer Form) bzw. 3000
A, in Typ B- oder Typ C-Versandstiicken
8 atzende Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 | a) | b)

a)  gegenstandsios
b)  Unabhangig von der Menge gelten die Vorschriftenin 1.10.3 nicht.
*)  Lose Schiittung umfasst lose Schiittung im Schiff, in Stra8enfahrzeugen oder in Containern.

1.10.6 Bei Anwendung der Vorschriften der Convention on Physical Protection
of Nuclear Material (Ubereinkommens (iber den physischen Schutz von
Kernmaterial) und des |AEA-Rundschreibens INFCIRC/225 (Rev.4) gelten die
Vorschriften dieses Kapitels fur radioaktive Stoffe als erflillt.
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KAPITEL 111

Reserviert

KAPITEL 112

Reserviert

KAPITEL 113

Reserviert

KAPITEL 114

Reserviert
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1151

1152

1153

KAPITEL 115

ANERKENNUNG VON KLASSIFIKATIONSGESELLSCHAFTEN

Die zusténdige Behorde eines jeden Staates bestimmt die
Klassifikationsgesellschaften, die sie  zur  Durchfihrung  der
Schiffsuntersuchung, auf deren Grundlage die Ausstellung des
Zulassungszeugnisses erfolgt, bevollméchtigt.

Die zustdndige Behdrde des Staates teilt ihre Entscheidung der
Donaukommission mit, die sie an die anderen Mitgliedstaaten weiterleitet.

Im Falle des Beitritts eines Staates zum Européischen Ubereinkommen (iber
die internationale  Beftrderung  geféhrlicher  Giter auf  den
Binnenwasserstralien verliert das vorliegende Kapitel im betreffenden Staat
nach Inkrafttreten des Ubereinkommens seine Rechtskraft und wird durch die
entsprechenden Bestimmungen des internationalen Ubereinkommens ersetzt.
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KAPITEL 116

VERFAHREN FUR DIE ERTEILUNG DES ZULASSUNGSZEUGNISSES

116.1

ZULASSUNGSZEUGNISSE

1.16.1.1Allgemeines

116111

1.16.1.1.2

Trockenguterschiffe, die geféhrliche Giter Uber die Freimengen hinaus
beférdern, Schiffe nach 7.1.2.19.1, Tankschiffe, die gefdhrliche Giiter
beférdern und Schiffe nach 7.2.2.19.3 miissen mit einem auf sie ausgestelltem
Zulassungszeugnis versehen sein.

Das Zulassungszeugnis ist héchstens funf Jahre guiltig, sofern in 1.16.11
nichts anderes vorgesehen ist.

1.16.1.2Format des Zulassungszeugnisses, Eintragungen

116121

1.16.1.2.2

1.16.1.2.3

116124

1.16.1.25

1.16.1.2.6

Das Zulassungszeugnis muss dem Muster nach 8.7.1.1 oder 8.7.1.3
entsprechen und ordnungsgemal’ alle erforderlichen Eintragungen enthalten.
Das Datum, an dem die Glltigkeit ablauft, ist im Zulassungszeugnis
anzugeben.

Das Zulassungszeugnis muss bestétigen, dass das Schiff untersucht worden ist
und dass Bau und Ausriistung den anwendbaren Vorschriften des Teils 9 des
ADN-D entsprechen.

Die zustédndige Behodrde kann im Zulassungszeugnis jede Eintragung oder
Anderung vornehmen, die in den vorliegenden Bestimmungen und in
anderen, von den Mitgliedstaaten der Donaukommission im gegenseitigen
Einvernehmen festgel egten Vorschriften vorgesehen ist.

Im Zulassungszeugnis von Doppelhillenschiffen, die den zusétzlichen
Vorschriften in 9.1.0.80 bis 9.1.0.95 oder 9.2.0.80 bis 9.2.0.95 entsprechen,
muss von der zusténdigen Behdrde folgender Vermerk eingetragen sein:

"Das Schiff entspricht den zusétzlichen Vorschriften fir Doppelhiillenschiffe
in 9.1.0.80 bis 9.1.0.95" oder "Das Schiff entspricht den zusétzlichen
Vorschriften fir Doppelhiillenschiffein 9.2.0.80 bis 9.2.0.95".

Bel Tankschiffen muss das Zulassungszeugnis mit einer Liste aler fur die
Beforderung im Tankschiff zugelassenen geféhrlichen Glter erganzt werden,
die von der das Schiff klassifizierenden anerkannten
Klassifikationsgesellschaft aufgestel It wurde.

Bel der Ausstellung eines Zulassungszeugnisses fir Tankschiffe hat die
zustandige Behdrde auch das erste Ladungsbuch auszustellen.

1.16.1.3Vorlaufige Zulassungszeugnisse

116131

Fur ein Schiff, das nicht mit einem Zulassungszeugnis versehen ist, kann ein
vorlaufiges Zulassungszeugnis von begrenzter Glltigkeitsdauer in folgenden
Fallen und unter folgenden Bedingungen ausgestellt werden:

a) Das Schiff entspricht den anwendbaren Vorschriften der vorliegenden
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1.16.1.3.2

1.16.2

11621

1.16.2.2.

1.16.2.3

1.16.2.4

1.16.3

1.16.3.1

Bestimmungen, aber das Zulassungszeugnis konnte nicht rechtzeitig
ausgestellt  werden. Die  Gultigkeitsdauer  des  vorlaufigen
Zulassungszeugnisses darf einen angemessenen Zeitraum, hochstens aber
drei Monate, nicht Uberschreiten.

b) Das Schiff entspricht nach einem Havariefal nicht alen anwendbaren
Vorschriften der vorliegenden Bestimmungen. In diesem Fal gilt das
vorlaufige Zulassungszeugnis nur fir eine einzige Fahrt und fir eine
bestimmte Ladung. Die zustandige Behdrde kann zusétzliche
Bedingungen auferlegen.

Das vorléufige Zulassungszeugnis muss dem Muster nach 8.7.1.2 oder 8.7.1.4
oder dem Muster eines einheitlichen Dokuments fir das vorléufige
Schiffsattest und das vorlaufige Zulassungszeugnis  entsprechen,
vorausgesetzt, dass das Muster des einheitlichen Dokuments die gleichen
Datenelemente enthélt wie das Muster nach 8.7.1.2 oder 8.7.1.4 und durch die
zusténdige Behorde anerkannt ist.

Erteilung und Anerkennung der Zulassungszeugnisse

Das Zulassungszeugnis nach 1.16.1 wird von der zusténdigen Behotrde des
Staates, in dem das Schiff registriert ist oder falls es einen solchen nicht gibt,
des Staates, in dem der Heimatort des Schiffes liegt oder, falls es einen
solchen nicht gibt, des Staates, in dem der Eigentiimer seinen Sitz hat oder,
falls es einen solchen nicht gibt, von der vom Eigentimer oder dessen
Vertreter gewdahlten zusténdigen Behorde ausgestellt.

Dieses Zulassungszeugnis wird von den anderen Mitgliedstaaten der
Donaukommission anerkannt.

Das Zulassungszeugnis ist hochstens funf Jahre gultig. sofern in 1.16.10
nichts anderes vorgesehen ist.

Die zusténdige Behtrde eines Donaustaates kann jede zustandige Behdrde
eines anderen Donaustaates um die Ausstellung des Zulassungszeugnisses an
ihrer Stelle ersuchen.

Die zustdndige Behdrde eines Donaustaates kann das Recht auf die
Ausstellung des Zulassungszeugnisses einer Untersuchungsstelle nach 1.16.4
Ubertragen.

Das vorlaufige Zulassungszeugnis nach 1.16.1.3 wird in den unter dieser
Nummer aufgefiihrten Fallen und unter den dort festgelegten Bedingungen
von der zustandigen Behodrde eines Donaustaates ausgestel It.

Dieses vorlaufige Zulassungszeugnis wird von den anderen Mitgliedstaaten
der Donaukommission anerkannt.

UNTERSUCHUNGSVERFAHREN

Die Untersuchung des Schiffes wird unter der Aufsicht der zustdndigen
Behorde eines Donaustaates durchgefihrt. Unter diesem Verfahren kann die
Untersuchung durch eine von dem Mitgliedstaat der Donaukommission
benannte Untersuchungsstelle oder durch eine anerkannte Klassifikations-
gesdllschaft durchgefiihrt werden. Die Untersuchungsstelle oder die
anerkannte Klassifikationsgesellschaft erstellt einen Untersuchungsbericht, in

1-108



1.16.3.2

1.16.4

1.164.1

1.16.4.2

1.16.4.3

1.16.5

1.16.6

1.166.1

1.16.6.2

1.16.6.3

dem sie die teilweise oder vollige Konformitdt des Schiffes mit den
Vorschriften dieser Anlagen bescheinigt.

Dieser Bericht ist in einer fir die zusténdige Behdrde akzeptierten Sprache
abzufassen und muss ale fur die Ausstellung des Zeugnisses erforderlichen
Angaben enthalten.

UNTERSUCHUNGSSTELLE

Die Untersuchungsstellen miissen von der Verwatung des Donaustaates as
sachverstdndige Stelle fur Schiffbau und Schiffsuntersuchung in  der
Binnenschifffahrt und as sachverstandige Untersuchungsstelle fir die
Beforderung gefdhrlicher Guter auf Binnenwasserstral3en anerkannt werden.
Sie missen folgende Kriterien erfiillen:

— de mussen den Anforderungen der vollkommenen Unabhéngigkeit
genlgen;

— s missen eine Struktur und ein Persona vorhanden sein, die die
Tauglichkeit und Berufserfahrung der Untersuchungsstelle in objektiver
Weise belegen;

— se missen dem materiellen Inhalt der Norm EN 45004: 1995
entsprechen und gleichzeitig Uber detaillierte Inspektionsverfahren
verflgen.

Die Untersuchungsstellen kénnen zu ihrer Unterstiitzung nach Mal3gabe der
jeweiligen nationalen Rechtsvorschriften Sachversténdige (z.B. fir
elektrische Anlagen) oder Fachorganismen (z.B.
Klassifikationsgesellschaften) heranziehen.

Die Donaukommission fihrt eine Liste der berufenen Untersuchungsstellen.
ANTRAG AUF ERTEILUNG EINES ZULASSUNGSZEUGNISSES

Der Eigner eines Schiffes oder sein Bevollméchtigter, der die Erteilung eines
Zulassungszeugnisses beantragt, hat bel der zusténdigen Behotrde nach
1.16.2.1 einen Antrag zu stellen. Die zustdndige Behorde bestimmt die
Unterlagen, die ihr vorzulegen sind. Dem Antrag ist ein guiltiges Schiffsattest
bei zuflgen.

ANDERUNGEN IM ZULASSUNGSZEUGNIS

Jede Namensinderung des Schiffes sowie jede Anderung der amtlichen
Schiffsnummer oder der Registrierung hat der Eigner oder sein
Bevollméchtigter der zustdndigen Behorde mitzuteilen. Er hat dabei das
Zulassungszeugnis zur Anderung vorzulegen.

Alle Anderungen im Zulassungszeugnis, die in diesen Bestimmungen und in
anderen von allen Mitgliedstaaten der Donaukommission gleichlautend
erlassenen Bestimmungen vorgesehen sind, konnen von der zustédndigen
Behorde vorgenommen werden.

Wenn der Eigner eines Schiffes oder sein Bevollméachtigter das Schiff in
einem anderen Mitgliedstaat der Donaukommission eintragen |&sst, muss er
bei der zusténdigen Behtrde dieses anderen Mitgliedstaats der
Donaukommission ein neues Zulassungszeugnis beantragen. Die zustandige
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1.16.7

116.7.1

1.16.7.2

1.16.8

1.16.9

1.16.10

1.16.10.1

1.16.10.2

1.16.10.3

1.16.10.4

116.11

Behorde kann das neue Zulassungszeugnis ohne neue Untersuchung fir die
gemal3 dem aten Zulassungszeugnis noch laufende Zeit erteilen, unter der
Voraussetzung, dass der Zustand und die technischen Merkmale des Schiffes
sich nicht gedndert haben.

VORFUHRUNG DES SCHIFFESZUR UNTERSUCHUNG

Der Eigner oder sein Bevollméchtigter hat das Schiff unbeladen, gereinigt
und ausgerlstet zur Untersuchung vorzufihren. Er hat bei der Untersuchung
die erforderliche Hilfe zu leisten, wie ein geeignetes Boot und Personal zur
Verfigung zu stellen und die Teile des Schiffskdrpers oder der Einrichtungen,
die nicht unmittelbar zugénglich oder sichtbar sind, freizulegen.

Bel Erst-, Sonder- oder Wiederholungsuntersuchungen kann die
Untersuchungsstelle oder die Klassifikationsgesell schaft eine
Trockenstellungsbesi chtigung verlangen.

ERSTUNTERSUCHUNG

Hatte ein Schiff noch kein Zulassungszeugnis oder ist die Glltigkeit des
Zulassungszeugnisses mehr als sechs Monate abgelaufen, muss es einer
Erstuntersuchung unterzogen werden.

SONDERUNTERSUCHUNG

Hat der Schiffskorper oder die Ausriistung des Schiffes Anderungen oder eine
Beschadigung erfahren, die die Sicherheit des Schiffes hinsichtlich der
Beforderung von geféhrlichen Gitern verringern konnte, muss der Eigner
oder sein Bevollméchtigter das Schiff unverziiglich einer erneuten
Untersuchung unterziehen lassen.

WIEDERHOLUNGSUNTERSUCHUNG UND ERNEUERUNG DES
ZULASSUNGSZEUGNISSES

Zur Erneuerung des Zulassungszeugnisses muss der Eigner oder sein Bevoll-
méchtigter das Schiff einer Wiederholungsuntersuchung unterziehen lassen.
Der Eigner eines Schiffes oder sein Bevollméchtigter kann jederzeit eine
Untersuchung verlangen.

Wird der Antrag auf Wiederholungsuntersuchung im letzten Jahr vor Ablauf
des Zulassungszeugnisses gestellt, beginnt die Geltungsdauer des neuen
Zulassungszeugnisses mit dem Ablauf der Giltigkeit des bisherigen
Zulassungszeugni sses.

Eine Wiederholungsuntersuchung kann auch wahrend eines Zeitraums von
sechs Monaten nach Ablauf des neuen Zulassungszeugnisses verlangt werden.

Je nach dem Ergebnis dieser Untersuchung legt die zustdndige Behérde die
Gultigkeitsdauer des neuen Zulassungszeugnisses fest.

VERLANGERUNG DES ZULASSUNGSZEUGNISSES OHNE
UNTERSUCHUNG

Abweichend von 1.16.10 kann auf begriindeten Antrag des Eigners oder
seines Bevollméchtigten die zustéandige Behtrde die Glltigkeitsdauer des

1-110



1.16.12

116121

1.16.12.2

1.16.13

1.16.131

1.16.13.2

1.16.13.3

1.16.134

Zulassungszeugnisses ohne Untersuchung um hdchstens ein Jahr verlangern.
Diese Verlangerung wird schriftlich erteilt und muss sich an Bord des
Schiffes befinden. Eine solche Verléangerung kann nur einmal innerhalb
zweier Gultigkeitsfristen erteilt werden.

UNTERSUCHUNG VON AMTSWEGEN

Hat die zusténdige Behorde eines Donaustaates Grund zu der Annahme, dass
ein Schiff in seinem Hoheitsgebiet eine mit der Beférderung von Gefahrgut
verbundene Gefahr fir die an Bord befindlichen Personen, fur die Schifffahrt
oder fur die Umwelt darstellt, kann sie die Untersuchung des Schiffes nach
1.16.3 anordnen.

Bel Auslibung dieses Rechts zur Untersuchung werden die Behdrden alles
tun, um zu vermeiden, dass die Schiffe tUber Gebiihren lange stillgelegt oder
aufgehalten werden. Ersatzanspriiche wegen ungebihrend langer Stillegung
oder Frist werden durch diese Bestimmungen in keiner Weise beriihrt. Fr
ale Beschwerden wegen ungebiihrend langer Stillegung oder Frist liegt die
Beweidlast beim Eigner oder Betreiber des Schiffes.

EINZUG UND RUCKGABE DESZULASSUNGSZEUGNISSES

Das Gefahrgut-Zulassungszeugnis kann wegen mangelhafter Instandhaltung
des Schiffes oder, wenn Bau und Ausristung nicht mehr den Vorschriften
dieser Bestimmungen entsprechen, eingezogen werden.

Nur die Behorde, die das Gefahrgut-Zulassungszeugnis ausgestellt hat, ist
berechtigt, es einzuziehen.

In den unter 1.16.2.1 und 1.16.9 angefiihrten Féallen kann jedoch die
zustdndige Behdrde des Staates, in dem sich das Schiff befindet, dessen
Verwendung fir die Beftrderung solcher Giiter untersagen, fir die das
Zulassungszeugnis erforderlich ist. Sie kann zu diesem Zweck das
Zulassungszeugnis so lange zuriickbehalten, bis das Schiff wieder den
anwendbaren Vorschriften der vorliegenden Bestimmungen entspricht. In
diessm Fall benachrichtigt sie die zustdndige Behorde, die das
Zulassungszeugnis ausgestel It hat.

Abweichend von 1.16.2.2 kann jede zustandige Behdrde auf Antrag des
Schiffseigners das Zulassungszeugnis andern oder einziehen, sofern sie die
zusténdige Behorde, die das Zulassungszeugnis ausgestellt hat, davon
unterrichtet.

Stellt eine Untersuchungsstelle oder eine Klassifikationsgesellschaft bei einer
Untersuchung fest, dass ein Schiff oder seine Ausriistung erhebliche mit den
Gefahrgitern verbundene Mangel aufweist, durch die die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen oder der Schifffahrt oder die Umwelt gefahrdet
wird, so unterrichtet sie hiervon unverziglich die zustédndige Behorde, zu der
sie gehort, die den Einzug des Zulassungszeugnisses beschlief3en kann.

Ist die Behtrde, die das Zulassungszeugnis eingezogen hat, nicht die
ausstellende Behorde, so ist diese letztgenannte Behdrde unverziiglich Uber
den Einzug des Zulassungszeugnisses zu informieren und ihr dieses
gegebenenfalls zurtickzugeben, wenn die Vermutung besteht, dass die Mangel
nicht kurzfristig beseitigt werden kénnen.
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1.16.135

1.16.13.6

1.16.14

1.16.15

1.16.151

1.16.15.2

Hat die Untersuchungsstelle oder die Klassifikationsgesellschaft nach
1.16.12.1 bei einer Sonderuntersuchung nach 1.16.9 festgestellt, dass die
vorgenannten Mangel behoben worden sind, wird das Zulassungszeugnis von
der zusténdigen Behorde an den Eigner oder dessen Bevollméchtigten
zurlickgegeben.

Diese Untersuchung kann auf Antrag des Eigners oder seines
Bevollméchtigten durch eine andere Untersuchungsstelle oder eine andere
Klassifikationsgesellschaft durchgefiihrt werden. In diesem Falle wird die
Riickgabe des Zulassungszeugnisses durch Vermittlung der zustdndigen
Behorde besorgt, zu de diese Untersuchungsstelle oder diese
Klassifikationsgesellschaft gehort.

Wird ein Schiff endgultig stillgelegt oder abgewrackt, hat der Eigner das
Zulassungszeugnis an die zusténdige Behorde, die es ausgestellt hat,
zuriickzugeben.

ERSATZAUSFERTIGUNG

Bei Verlust, Diebstahl oder Vernichtung eines Zulassungszeugnisses oder
wenn es sonst unbrauchbar geworden ist, muss der zustandigen Behorde, die
es erteilt hat, ein von den entsprechenden Belegen begleiteter Antrag auf eine
Ersatzausfertigung gestellt werden.

Diese stellt eine Ersatzausfertigung des Zulassungszeugnisses aus, die as
solches zu bezeichnen ist.

VERZEICHNIS DER ZULASSUNGSZEUGNISSE

Die zustdndigen Behdrden verschen die von ihnen erteilten
Zulassungszeugnisse mit einer laufenden Nummer. Sie filhren ein Verzeichnis
aler von ihnen erteilten Zulassungszeugnisse.

Die zusténdigen Behdrden haben von jedem Zulassungszeugnis, das sie erteilt

haben, eine Kopie aufzubewahren. In diese tragen sie alle Vermerke und
Anderungen sowie Unguiltigkeitserklarungen und Neuerteilungen ein.
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